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Editorial

A.D.A.R.EN INTERNET

En este editorial queremos agradecer la
colaboracién de todos los socios que estan aportando
su ayuda, trabajo o ideas a ADAR. En este Boletin se
muestran los diferentes actos (ciclos historicos,
presentaciones de libros, busqueda y recuperacion
argueoldgica del patrimonio aeronautico) en las que
los socios y simpatizantes de ADAR estan colaborando
con el fin de difundir el patrimonio histoérico-
aerondautico de la Aviacién de la Republica.

Pero también queremos llamar la atencion sobre
la extraordinaria labor que estan haciendo Roberto y
Merche con nuestra recién creada pagina web que
ha recibido muchisimas visitas desde su reciente
creacion en la primavera de este afio y 0s invitamos
a leer con detenimiento el articulo que han redactado
donde se da informacién pormenorizada. La creacién
de la pagina web en Internet es un trabajo muy
laborioso, al igual que su mantenimiento; sobre todo
por nuestro deseo de que figuren TODOS los miembros
de la Aviacion de la Republica. Por tanto, nos
corresponde a nosotros la tarea de ayudarles a
corregir los errores que se hubieran producido y
contribuir a la actualizacion de los datos de la misma.
Buena prueba del funcionamiento de la pagina web
es la publicacion de trabajos relativos a miembros
de diferentes especialidades de La Gloriosa.

Gracias a todos por vuestra colaboracién

LA DIRECTIVA NACIONAL

A partir del mes de OCTUBRE, el nuevo horario
de la oficina de ADAR MADRID es:

NUEVO HORARIO
DE ADAR MADRID

LUNES Y MARTES DE:
16 a 19'45 horas

MIERCOLES, JUEVES
Y VIERNES:
9’30 a 13 horas.




[La Web

de A.D.A.R.

Va a hacer ahora un ano que en Llanes (Asturias)
surgio la idea de recuperar la casa del campo de
Aviacion para crear un pequeiio museo de Historia
Aérea que recogiera la historia aerondutica de
Asturias. Inmediatamente nos pusimos a investigar
y encontramos abundantes datos de la época de
la escuela de vuelo sin motor, de su pasado
anterior a la guerra como aerédromo deportivo,
del paso de la Legion Coéndor... pero nos faltaba
la que para mi era la etapa més importante, si bien
no por su duracién, si por su heroicidad, la
Aviacion de la Reptblica, donde un mintsculo
grupo de valientes, con vetustos aviones civiles,
unos pocos Breguets, Fokker, Savoias, Potez y
Beechcraft se enfrentaron a la sublevacion militar
que convirtié6 a mi tierra asturiana en una isla,
rodeada, como dice el Poema de Pedro Garfias,
sola en mitad de la tierra. Desde ahi estos valientes
aviadores combatieron sin rendirse, hasta casi su
total exterminacion, en defensa de Asturias,
dejando en la mayor parte de los casos, su vida
entre los restos de sus «krones», de sus Chatos, de
sus Moscas... Cuanta generosidad de esos pilotos:
Eloy Gonzalo, Abel Guidez, Leopoldo Morquillas,
Francisco Tarazona, Miguel Zambudio, Eloy
Fernandez Navamuel, Amancio Baltanas...

¢{Coémo encontrarlos? Por suerte, mi aficién por la
simulacion aérea me permiti contactar con Javier
Marquerie, que me sugiere, una vez conocido el
proyecto, comunicarme con ADAR. El material
técnico encontrado en Internet era muy bueno, en
algunos casos. Pero yo no queria sélo los caballos
del Mosca, el numero de Chatos.... Queria los
nombres, los sentimientos, las personas,.... Todas
las magnificas webs me parecian frias: La aviacion
de la Republica era algo mas, lo sentia asi desde
lo més profundo de mi corazén. Queria saber como
era la emocion y la gratitud que sentia mi abuelo
cuando dos o tres pequetios Chatos detenian, en
desigualdad aterradora, a los aviones de la Céndor
que martilleaban las montafias de mi verde
Asturias, sabiendo que no volverian.

Y asi apareci en la asamblea de ADAR de Madrid
celebrada en marzo para proponerles a los viejos

guerreros que vinieran a Llanes, que fueran
protagonistas, que eran héroes, que eran y son la
historia. Y alli estabais. Los nombres, las personas,
mas alla de un mito heroico. Sentados en la
mintscula sede que rezuma gloria, que huele a
honor. Era la historia viva. Y debia conocerse. Asi
que ademas de proponer lo de Llanes, al final del
orden del dia me lancé. Quiero hacer la web de
ADAR. Quiero que el mundo sepa lo que hicisteis,
lo que sufristeis. El honor de los vivos y los
muertos. La verdadera historia del heroismo de
unos hombres que dieron su vida para que
vivamos ahora en libertad. En mi cabeza sonaba
el himno de Alas Rojas:

Honor a vosotros,
condores de acero
que sois los titanes de la libertad.

Y aceptasteis, no sin cierto temor. A fin de cuentas
era un desconocido. Y sé que vuestra generosidad
con muchos advenedizos habia hecho que
material, cedido desinteresadamente, no volviera.
Por eso decidi desde un principio que pondria en
marcha la web sin pedir ningtin material. Vaya
embolado. Eran miles de datos. Desde un
principio conté con Merche, mi mujer, mi
compafiera, mi complice. Pero éramos dos. Y
teniamos que demostrar que éramos dignos de
vuestra confianza. Merche realiz6 una web que
técnicamente ha sido alabada por profesionales.
Y conseguimos en un tiempo récord, con
muchisimas horas de trabajo, quitadas de nuestras
horas de suefio, disefiando, recorriendo centenares
de kilémetros en busca de bibliotecas,
programando, recopilando y contrastando datos
de decenas de libros y fuentes, traer al mundo
algo digno de los héroes de la Aviacién de la
Reptblica. Y nacié la web de ADAR, vuestra web.

La confianza dio sus frutos, y la directiva se dio
cuenta de la transparencia de nuestra actuacion y
de la importancia de la labor, y empezamos a
engrosar los contenidos. La pédgina web
(www.adar.es) estd estructurada basicamente con
las siguientes secciones:

x



ADAR: Descripcion de la historia de la Asociacién
y de las distintas asociaciones de aviadores que
surgieron tras la Guerra Civil.

NUESTROS AVIADORES: Verdadera «chicha»
de la web: Un listado con los nombres de todos
los pilotos, tripulantes, personal de tierra....
Queremos que estén todos. Actualmente (1 de
septiembre de 2006) figuran 600 nombres con
varias decenas de notas biogréficas, pero al poco
de la fecha de publicacién de éste Icaro y gracias
a los familiares y a la Asociaciéon que nos aportan
datos dia a dia, esperamos llegar a cerca de 3.000
nombres, sin dejar de pensar en el futuro, para
que absolutamente todos los que pertenecieron a
la Aviaciéon Republicana estén representados.

LA GLORIOSA EN COMBATE: Aqui tendran
cabida las fotografias de los archivos, los relatos,
las biografias y todo el material escrito que los
veteranos y socios aportéis.

LOS AVIONES: Datos técnicos y operacionales
del material empleado por las fuerzas aéreas de
la Republica.

ICARO: En esta seccion, se ofrece la posibilidad
de leer Icaro a través de Internet, lo que amplia
su difusion hasta al mas recéndito rincén del
planeta.

NOTICIAS: Todas las noticias relacionadas con
la asociacion, actos en los que se participa, otras
informaciones relacionadas con la aviacion etc.

COLABORACIONES: Aqui se insertaran
articulos que nos sean enviados para su
publicacién, previa aprobacién de la Directiva
Nacional

COMO ASOCIARSE: Informacién sobre los
pasos a seguir para hacerse socio de ADAR.

ENLACES: Direcciones en Internet de interés para
los socios.

IN MEMORIAM: un homenaje a todos los héroes
de la Aviacién de la Reptblica.

NOVEDADES: Se detallan las fechas de las
mejoras y nuevo material que se incorpora a la
pagina de Internet de ADAR.

x

Pero vayamos al quid de la cuestiéon: jPara qué?
Actualmente, Internet es la mayor fuente de
informacion del mundo. Billones de datos se
mueven, estando a la libre disposiciéon de la
Humanidad, permite conocer la historia, sin
censuras, sin medias tintas, dando a cada persona
un enorme margen de protagonismo.

Muy bien, pero jesta resultando interesante? ;A
quién le importa, 70 afios después, la historia de
las FARE? Pues permtidme que los datos sean los
que hablen. Desde el 23 de junio hasta el 31 de
agosto hemos recibido en la web:

Visitas: 12.956, lo que supone unas 190 visitas
diarias

Péaginas vistas 25.419.

Solicitudes: este es el dato realmente importante,
quiere decir, el nimero veces que se solicita un
dato a la pagina de ADAR, bien sea un nombre,
un avion, una biografia, un articulo etc.... pues aqui
nos encontramos, ni mas, ni menos, que con 329.698
solicitudes de informacion.

Hemos recibido visitantes de los siguientes paises:
Espafia, Estados Unidos, Gran Bretaha, Francia,
Uruguay, Italia Rusia, Alemania, Suecia Canad4,
Argentina, México, Brasil, Corea del Sur, Bélgica,
Polonia, Eslovaquia, Venezuela, Chile, Noruega,
Pert, Paraguay, Chequia, Letonia, Colombia,
Lituania, Suiza, El Salvador, Honduras, Bolivia,
Bielorrusia, Puerto Rico, Luxemburgo, Ucrania,
Israel, Portugal, China, Marruecos, Rumania,
Singapur, Ecuador, Indonesia, Nueva Caledonia,
Tailandia, Finlandia, Moldavia, Jap6n, Republica
Dominicana, Taiwan, Islandia, Serbia vy
Montenegro, Austria, Vietnam, Estonia, Hungria,
Sudafrica, Holanda y Nueva Zelanda, Eslovenia,
Australia, Cuba, Guatemala, Costa Rica y la India.
Hemos recibido 167 correos electrénicos en la
direccion principal y desde que pusimos la
posibilidad a través de la web para que personas
que noten la ausencia de algtin miembro de la
Aviaciéon Republicana nos lo comuniquen, nos han
enviado datos de 17 miembros de las FARE
aportados por familiares directos.

Se ha excedido las cotas de trafico y visitas en estos
dos meses por amplio margen. El ICARO de julio,
publicado enla web en el mes de agosto, ha tenido
684 lecturas, lo que hace que el nimero de lectores
de nuestro boletin practicamente se doble si lo
sumamos a los ejemplares impresos.

La web de ADAR tiene un tinico fin, lo dice en su
interior: llevar al puablico la compilaciéon de una



Asociacidn de Aviadores de la Repiiblica

ingente cantidad de material bibliografico, grafico
y escrito que sirvié como base a la creacion de un
archivo (el de ADAR) con todas las fuentes
documentales, orales y escritas, que nuestros
socios quisieran aportar, siendo esta pagina web
el destino publico de este material, al alcance de
quien lo desee.

Asi se conserva para la posteridad, para las
generaciones futuras, los historiadores y la
aeronautica nacional espafola la actuaciéon de los
Aviadores de la Reptblica, llena de honor y
sufrimiento. La historia de unos hombres y
mujeres que amaron su patria y a sus compatriotas,
sus derechos y sus libertades més alla de lo
imaginable, hasta su altimo suspiro, hasta la
altima gota de su sangre.

Sobra decir que TODOS los datos de la web y la

propiedad, asi como el nombre del dominio, han
sido registrados a nombre de la Asociacion de
Aviadores de la Reptublica: Todo lo que se recoge
es propiedad de ADAR y de nadie mas. Es
vuestra vida y es vuestra historia. Y sois vosotros
sus duefios.

Agradecer especialmente a Javier, Carlos, David
Gesali, David Ifiguez, Isaac, Maricarmen y la
Directiva. Mil gracias por confiar en nosotros, por
creer en este proyecto. Aportad cosas, es vuestro.
Por vosotros y para vosotros. Gracias de corazén
por dejarnos compartir la historia, vuestra historia.
Es un inmenso honor que no sabemos como
pagaros, Titanes de la Libertad...

Roberto Pando Rozada
Merche Suarez Louzao

L aviac
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or? JORNADAS SOBRE HISTORIA
Y PATRIMONIO AERONAUTICO

En lalocalidad tarraconense de Santa Margarida y Los Monjos tendran lugar unas
jornadas sobre historia y patrimonio aeronautico en la que participaran varios socios
de ADAR (Delegaciones Centro y Catalana-Norte Balear). Estas jornadas cuentan
con el aliciente de visitar el campo de aviacion.

ADAR




Ramon Jiménez Maranon,
piloto del avibn n°13

(Jefe de la 1@ Escuadrilla del Grupo 21 de Polikarpov 1-16)

Nacido en Santander,
Ramoén Jiménez
Marafidén, era miembro
de una familia cuyos
antepasados
participaron en la
exploracién del rio
Amazonas y en la etapa
contemporanea, tenian
como figura sefiera al
doctor Gregorio
Marafién (que era su tio
por parte de padre). Al
producirse la guerra
civil, Ramon se inscribio
en los cursos para
aviadores y, superadas
las pruebas pertinentes,
se convirtié en miembro de la 1* Expedicién que
saliendo de Barcelona en el buque Ciudad de Cadiz
viajo hasta Odessa (URSS) y, después de visitar
Moscu, lleg6 a la escuela de pilotaje de Kirovabad
(Azerbaiyan) para formarse como aviador,
especializdndose en el caza Polikarpov I-16 Mosca.
Regres6 a Espafia con el primer grupo de pilotos
que acabd el curso recibiendo el grado de Sargento
el 30 de abril de 1937 y tras un breve periodo de
descanso y reentrenamiento en El Carmoli
(Murcia) se incorpora con varios compafieros a la
1% Escuadrilla del Grupo 21 que manda el ruso
Ivan Devotchénko. Sus compafieros le
consideraban de caracter introvertido, que se
acentud a raiz de un desgraciado accidente
ocurrido en un aerédromo. El sargento Jiménez
Marafién recibi6 el Mosca n° 13y, lejos de temer la
leyenda negra espafiola que vinculaba a este
numero con la mala suerte, a él siempre le
proporcioné buena estrella y mantuvo el empleo
de este «talisman» en toda su carrera aeronautica.
El 28 de marzo de 1938 fue promovido al empleo
de Teniente y siguié combatiendo con la 1°
Escuadrilla en la ofensiva nacionalista de Levante,
en el frente de Extremadura y en la batalla del
Ebro. En el mes de octubre, en la zona de Cataluna,
se le encomienda la direccién de una patrulla para
prestar servicio de proteccién de Barcelona,

x
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Ramoén Jiménez
Maraiion.

(Familia Jiménez Maranon)

misiones que solian desempenar pilotos que, como
Jiménez Maranon acusaban el enorme cansancio
de haber estado combatiendo desde mediados de
1937 sin interrupcion. Cuando se reincorpora a su
escuadrilla (a final de octubre) el mando lo ostenta
Enrique Vilatela Soria a quien Jiménez Marafiéon
sustituye a finales de noviembre de 1938 hasta el 8
de diciembre de 1938 en que asume la jefatura de
la 1* Escuadrilla el sargento José Antonio Cano
Arnaiz.

Al finalizar la campana de Cataluna, el Teniente
Ramoén Jiménez Maranén paséd a pié la frontera
pirenaica y fue internado sucesivamente en los
campos de concentraciéon de Argelés sur Mer y
Gurs con el resto de los aviadores republicanos.
Iniciada la Segunda Guerra Mundial, se escapa con
10 compatieros hacia el Pais Vasco francés y con
un amigo Juan Casco, capitdn de la marina que

L Pl VORI
Ramoén Jiménez Marafion.
(Familia Jiménez Marafi6n)




habia recibido dinero de su familia, compran una
barca y salen de un puerto en el Pais Vasco francés
justo cuando los alemanes entran en la localidad.
Después de una travesia de 10 dias desembarcan
en Irlanda, siendo acogidos por un refugiado
espafiol. Se traslada a Gran Bretafia e ingresa en
las Fuerzas Aéreas Francesas Libres del general
Charles de Gaulle con las que se traslad¢ a
Camerun (Douala) adscrito a las fuerzas del
coronel Leclerc, trasladdndose al Chad (Fort Lamy)
y combate en la campafia de Libia como Teniente
piloto en cazas americanos y bombarderos ingleses
Avro Anson del Coastal Command dotados de
cargas antisubmarinas, terminando su actuacién
en la Segunda Guerra Mundial en Camertin, donde
fue desmovilizado. Al finalizar la contienda recibi6
ofertas de compafiias aéreas belgas y argentinas
para formar parte de sus tripulaciones de vuelo,
pero volvi6 a Francia, domicilidndose en Burdeos
donde conocié a su esposa y entr6 a trabajar en el
servicio de Correos hasta que se jubilé en 1970.
Falleci6 en el afio 2000 en esa localidad francesa.

(Agradezco la ayuda prestada a la familia
Jiménez Marafién para la realizaciéon de esta
breve semblanza biografica)

Carlos Lazaro

EL AERODROMO DE MAS DE LAS MATAS
(TERUEL)

Aportamos la informacién remitida por Javier Diaz
que coordina el boletin (El Suefio Igualitario
cazarabet@telefonica.net) sobre los interesantes

trabajos que estan realizando sobre el aer6dromo
y refugio de esta localidad turolense. Agradeceran
cualquier ayuda que se les pueda prestar.

En este momento queremos localizar el acceso
principal situado junto al edificio principal del
campo que se haya integrado dentro de una
explotacion ganadera pero que conserva paredes
y ventanas (con dinteles idénticos al de La Senia,
pero sospechamos que ha quedado debajo de
dichas edificaciones). Al mismo tiempo
completaremos las mediciones del conjunto.

La semana préxima lo visitaran Fernando
Martinez de Bafios y Victor Pardo para realizar
una evaluacién oficiosa de cara al apoyo del
programa Amarga Memoria del Gobierno de
Aragén. También ha estado ya José Maria
Maldonado quien nos ha comentado no haber
encontrado nada del aer6dromo en los archivos
italianos hasta el momento. De Villaviciosa de
Odoén tenemos los planos 1:10.000 y 1:400.000, o
sea bien poca cosa, asi como tres fichas tipo sobre
las caracteristicas del campo que nos ha enviado
Maldonado. Por otra parte, tenemos las néminas
de jornales pagado en octubre de 1937, que se
encuentran en nuestra reclamada Caja 121
perteneciente al Archivo de Salamanca.

En 1981 el Grupo de Estudios ya publicé un
articulo con algunas anécdotas y episodios sobre

Acceso sur principal



Arco-camareta Camareta-lateral Cindria-ladrillo

Pasillo-central Pasillo central «2»

NOTA INFORMATIVA

Ante la peticion inicial del representante de la delegacion Norte Balear, D.AntonioVillella, de trasladar la celebracion
de la Asamblea General Ordinaria a otra ciudad distinta de Benidorm, es preciso comunicar que el mismo compaiiero,
después de estudiar las posibilidades, ha confirmado a esta Directiva, que la mejor opcién existente, sigue siendo Benidorm.

Tal como lo indicé nuestro Presidente, D. Joaquin Calvo, el dia de dicha asamblea, las necesidades de estructura
para la organizacion del evento, son muy importantes. La Delegacion Norte Balear, notifica no tener capacidad para

absorber dicha organizacién.

No obstante, la Directiva Nacional, esta abierta y agradece cualquier sugerencia.

'-&r 8



LAS TROPAS DE TIERRA
EN LA AVIACION

En la tultima Asamblea Nacional de Benidorm nos
pidieron que nos hiciéramos eco del papel jugado por las
tropas de tierra de las Fuerzas Aéreas de la Repiiblica.
Aprovechamos la ocasion para publicar este mensaje que
hemos recibido en nuestra pagina web.

Me llamo Luis Garrrido, soy hijo de Republicanos
espafnoles. He nacido en Francia donde siempre
he vivido y sigo viviendo. Mi padre, Albino
Garrido San Juan, nacido en Tornadizos de Avila
el 5 de febrero 1919. Fue a la escuela hasta los once
o doce afos y después, siendo el hijo mayor,
acompafi6 a su padre y le tocé trabajar bastante
en el campo y en las canteras de granito.
Aliniciarse la guerra, formaba parte de las milicias
populares de su pueblo, que se integraron en la
columna del coronel Mangada. Como mi padre era
joven y su quinta no habia atin sido movilizada,
en los primeros meses de 1940 ingres6 en la
Aviacién Republicana.
Primero estuvo en Los Alcadzares y después le
mandaron a varios aerédromos: «Barberan y
Collar» en Alcala de Henares, Barajas, «El Soto»
en Algete (Madrid) donde entonces se formo la
segunda compafia de masa y maniobra mandada
por el teniente Justino Cudero Escudero, nativo
de la provincia de

Toledo. Desde alli se
traslado a Casas de
Uceda, Tembleque,

Turleque y
Villamayor de
Santiago. De
Villamayor de

Santiago, a finales de
1938 le mandaron
dos meses a la
escuela militar
establecida en el
convento de Los
Jer6nimos situado
cerca de Murcia. En
esta escuela,
mandada por el

Antonio Briz con traje
en el campo de Gurs.

Albino Garrido (a la derecha, con la mano izquierda en
el bolsillo) posa con otros compafieros en Francia en
el afio 1940.

comandante David de las Fuerzas Aéreas de la
Reptblica, mi padre tuvo de profesor a un teniente
de Aviacién que se llamaba Benito Calderali.
Recuerda a este teniente porque les decia que
tenian que salir de la escuela mejor que los cadetes
de la Academia de Toledo. A finalizar el curso
regres6 a Villamayor de Santiago y, tras una
entrevista con el capitdn de Aviaciéon Martin que,
segtin mi padre, era el responsable del Servicio
de Investigaciéon Militar (SIM) de la Primera
Region Aérea, fue nombrado agente del SIM con
el nimero AX18. Entonces le incorporaron al SRIM
- Servicio de Reclutamiento e Instruccion Militar
- situado en Ciudad Real (en aquella época la
llamaban Ciudad Libre). De alli le mandaron al
pueblo de Chillén y al VII Cuerpo de Ejército
situado en Agudo. El jefe del SIM en Agudo era el
capitan Turrién, quien le mandé a la 41°? Division
cuyo cuartel general se hallaba en Herrera del
Duque. El jefe del SIM en la divisién era el teniente
de Carabineros Salvador Moreno Costa,
madrilefio.

Al finalizar la guerra, mi padre se encontraba en
la zona de Herrera del Duque formando parte de
la 66 Brigada (417 Division) y el 28 de marzo de
1939 tuvieron que entregarse a los franquistas. El
14 de abril los llevaron al campo de concentraciéon
del pantano de Cijara y de alli, el 1 de mayo, los
internaron en el campo de Castuera. Mi padre ha
tenido la suerte de poder volver este ano a
Castuera con motivo al segundo homenaje que se
ha dado en esta ciudad a las victimas del campo
de concentracion. En este campo permaneci6 hasta
el 4 de enero del 1940. Esa noche se escapd con
cinco compafieros. Andando, la mayor parte del
tiempo de noche, pasando hambre y frio, teniendo
que hacer frente a muchisimas dificultades,
consiguieron llegar a la frontera francesa el 22 de
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Isaac Casillas Vallin.

marzo de 1940, atravesadndola por el paso Canfranc
con cuatro de sus compafieros. A mi padre le
internaron en el campo de Gurs donde conoci6 a
los pilotos republicanos Antonio Briz Martinez, de
Valencia, con quien mi padre ha tenido contacto
durante muchos afios, el madrilefio Isaac Casillas
Vallin, Ignacio Cabezén Martinez, Julio Lloveras
Calvo, Luis Sirvent Cerrillo y el aragonés Laureano
Sapifia Martin. En septiembre de 1940, mi padre
fue trasladado del campo de Gurs al de Argelés
sur Mer junto a varios pilotos y fue encuadrado
en varias compafiias de trabajadores en la zona de
Nimes y Marsella bajo el control del gobierno de
Vichy y realizaban trabajos muy penosos: peones
agricolas, cortando lefia y extraccién de carbén en
las minas. Realizando el trabajo de lefiador en
Nimes, mi padre conoci6 a los hermanos Paniagua,
de Valladolid, que habian sido oficiales en las
tropas de tierra de Aviacién. Después pasé el resto
de la guerra en Francia, pais en el que reside con
su familia desde entonces.

LUIS GARRIDO (FRANCIA)

x
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CLTICEMPO

El tiempo, que sera el tiempo
que no se puede parar
lentamente, o muy deprisa
como lo suelas llevar

pero imparable, imposible
imposible de frenar.

Y llega la primavera

ADAR las tuvo es verdad

y veranos muy alegres

de viajes, de vacaciones,

de comidas y excursiones

de verdadera amistad,

venian de todo el mundo

a la comida de ADAR.

Ahora estamos en otofio
que como un gran vendaval
va sacudiendo las ramas

de ese arbol que es ADAR,
que va perdiendo sus hojas
que no se puede evitar.

El tiempo sigue imparable.....
iY EL INVIERNO LLEGARA!
jAY! que pena que ese tiempo
no lo podamos parar

y seguir bajo ese arbol

que nos da felicidad.

El tiempo sigue corriendo,
caminando sin parar
acercandose al invierno...
iY EL INVIERNO LLEGARA!

Felicitas de las Heras (octubre 2006)

ANUNCIOS BIBLIOGRAFICOS

ALAS ROJAS. SARINENA
Historia del campo de aviacion de Sarifiena. 204
paginas, 116 fotos.

Salvador Trallero
Anoro (Sarifiena)

A finales de julio de
1936, durante el
avance de las
columnas milicianas
en Aragén, la Fuerza
Aérea de la Aviacion
Republicana decide
establecer un
aerddromo avanzado en las cercanias del frente: el campo
de aviacién de Sarifiena. El dia 1 de agosto de 1936, se
eligié un terreno a unos cuatro kilémetros de la localidad
donde comenzaron las labores de construccion del que
llegaria a ser el campo de aviacion mas importante del
Frente de Aragény base de la escuadrilla «Alas Rojas».

Este libro, que ha contado con la colaboracion de ADAR,
serd presentado el préximo mes de noviembre en Madrid
en una sede por determinar de la que se dara informacion
anticipada en nuestras Delegaciones y en la pagina web.
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LA GARRIGA ABRE EL
PRIMER REFUGIO
DE LA GUERRA CIVIL
CONVERTIDO EN MUSEO

M as de 200 personas han participado enlaprimeravisita
guiadaal refugio antiaéreo delaestacion de LaGarriga,
el primer refugio construido durantela GuerraCivil en
Catalufia que se convierte en un museo, lo quelesitda
como referente del patrimonio delaguerra. Segan han
informado fuentes municipales, con el estreno de este
refugio museistico, enmarcado en los actos de
conmemoracion del 70 aniversario del estallido de la
GuerraCivil, seculminael proyecto de recuperacion de
lamemoria histéricade La Garrigainiciado en 2004.
Desde 2005, el Ayuntamiento ha ido recuperando el
refugio antiaéreo de laestacion y este afio el taller de
proyectos delaUniversidad de Barcelonaharealizado
el proyecto museografico paraconvertir aesterefugio en
unreferentecultural, patrimonial, turisticoy educativo. El
refugio, que se podravisitar deformaregular apartir del
proximo mes de septiembre, esta situado detras de la
estacion, su estado de conservacion es bueno, tiene unos
110 metros de galerias excavadas en la roca, con el
refuerzo de obra en algunos tramos, y se construyé
durante el afio 1938.

El refugio se halimpiado completamente, se hainstalado
iluminaciény se haconsolidado el tramo delaentrada,
que era la Unica parte mas dafada. El proyecto
museografico incluye en laentradaun gran plaf6n con

11

informacion basica sobre el desarrollo delaguerraen
LaGarrigay sobree refugio, ademéasdeincluir un visor
con fotosdelaépocadelaguerraenlapoblaciony otro
plafén queindicarg, alamanerausual durantelaguerra,
laentradadel refugio. En e interior se hareproducido €
sstemadeiluminacion origina, con e ementosde atrezzo
y lareproduccion deagunoscartelessinllenar demateria
el refugio paraobservar laestructuraoriginal .

En €l interior también hay cuatro puntosde audio que se
activaran con unos sensores al notar lapresenciadelos
visitantes.

En estos audios se simulara un bombardeo, con unavoz
gue informara sobre el desarrollo de la guerraen la
poblaciony el bombardeo del 29 de enero de 1939, se
escuchara la charla de dos trabajadores del refugio
mientras pican dentro de las galerias, laconversacion
entre unaabuel oy su nieto que le pregunta cosas sobre
laguerraen LaGarriga.

Ademas se puede oir otra conversacion entre dos
soldadosinternacional es que hablan sobre laevolucion
del conflicto ya que poco antes del bombardeo sobre
LaGarrigase celebro un encuentro deinternacional es
en la poblacion. Estas charlas sirven de excusa para
introducir datos e informaciones sobre lasituacion en
Catalunay LaGarrigadurantelaGuerraCivil.

DAVID iNIGUEZ

x
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MemoRriA HisTORICA
DE LOS AVIADORES DE LA REPUBLICA

PREAMBULO:

Rebobinaremos la pelicula de aquel pasado para
evocar acontecimientos historicos, en aras de
transmitir a los descendientes la vida, el
quehacer y posibilidades de los aviadores de la
Reptblica, hechos que permanecieron ocultos en
el lugar mas recoéndito del cerebro de cada cual
de nosotros como si tratara de un disco duro
electronico. En cuyo caso, comprobamos que la
democracia al eliminar la censura, la historia
puede llegar a las generaciones venideras, con
maés aproximacion a la estricta realidad. Como
quiera que esta historia se refiere a los aviadores
de la década de los afios 30 del siglo pasado,
consideramos acertado fijar el punto de
referencia en aquella mafiana del verano de 1936
que desperté a los jovenes de entonces, hoy
octogenarios, con una noticia o mejor diriamos
con un noticién esperpéntico de la sublevacion
de unos pocos militares destinados en el Africa
espafnol, noticia que se expandié con auténtica
polvareda. Y ya en ese instante se vislumbro una
posible guerra civil. En realidad fue cierto que
unos militares se levantaron contra el Gobierno
legitimo, y, en definitiva, frente al pueblo llano,
con nifios y mayores inocentes pero lo que més
sorprendi6 de esa traicion la que cometieron
quienes considerdbamos a cargo nuestra
defensa; maxime con el antecedente de haber
jurado la bandera, para ellos, algo tan sagrado
como su honor, y su compromiso militar. Con
este antecedente, el poder Ejecutivo,
rdpidamente se organizé un Ejército apoyandose
en los militares profesionales y un voluntariado
masivo de jovenes que constituyeron una
avanzadilla de valientes defensores de la
libertad, aunque no faltaron unos desertores que
ingresaron en la 5 columna, nombre dado por
el general Mola en los primeros meses de la
Guerra Civil, para agrupar a todos los que
lucharon contra el pais, en la retaguardia estaban
escondidos como ratas de alcantarilla, en todos
los resquicios que encontraban en las zonas
alejadas del frente. Al unisono el Gobierno
reorganiz6 de manera independiente al Ejército
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del Aire, y para el primer curso de pilotos los
escogieron de las promociones de mecénicos de
aeroplano. El entrenamiento lo realizaron en
Alcald de Henares. Después , al principio del
cuarto trimestre de 1936, se anunciaron
convocatorias paa distintas especialidades,
como pilotos, observadores, mecanicos,
armeros, etc. etc., estudios y adiestramiento que
realizaron en escuelas espafnolas, francesas,
URSS; en esta ultima citada, se realizaron hasta
4 cursos de pilotos, y uno de observadores
navegantes. Y de esta manera, después de cerca
de mil dias con sus correspondientes noches,
finaliz6 la contienda entrando en un periodo
ejercido por un poder fuera de las leyes
constitutivas de un pais.

Y ya entramos en las Memorias Histoéricas, que
se insertaran en Internet en breve.

(Celestino Diaz Diaz)

SEMBLANZA

El pasado dia seis de Septiembre 2006,
llegé para el compafiero y amigo Jaime Isern
Vinas el impecable silencio del aviador,
dejandonos para siempre solos con su
inestimable recuerdo de nuestros
«Natachas» y «Grummans» que volaron
juntos en nuestra Generosa lucha por un
igual.

Nuestro mas sentido pésame para su
estimada viuda Salud, hijos y demas familia.

Desde Palafrugell y todos los que te
conocimos.

(Lluis Negra Escuder)
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La Aviacion en sellos de Correos

En mis tiempos de alumno en la escuela de mecanicos
del Arma de Aviacion, tenfa un compariero llamado
Gregorio que cumplia su servicio a la perfeccién.
Mientras que todos nosotros tratdbamos de aprovechar
todo minuto libre para escapar del centro de formaciéon
profesional para ver la ciudad y sus muchachas,
nuestro compafiero Gregorio permanecia en la
biblioteca ordenando su album de sellos de correos. Los
demas alumnos se refan a menudo de esta ocupacion
de nuestro compafiero, y cuando uno de los profesores
nos pregunt6 acerca de cudl es la novia del alumno,
todos respondimos al unisono «El dlbum de sellos de
correo». El profesor no sabia primero qué pensar de
nuestra contestacion, pues él habia esperado otra
respuesta mas acorde dada la juventud. Después de
una breve explicacién todo quedé aclarado. a ruego
de nuestras preguntas, nuestro amigo Gregorio nos
explicé su album, con el lenguaje de un coleccionista
apasionado.

Cuantas cosas se pueden contar en un pedacito de papel
dentado acerca de paises lejanos, de su historia y sus
costumbres, de la belleza de su paisaje y de grandes
estadistas, pensadores y libertadores. Entre los 200.000,
o mas sellos impresos hasta la fecha en toda la historia
delos sellos postales. En ellos podemos ver finas cabezas
de diosas que deben representar la paz, la libertad, la
justicia y otras virtudes. Aqui vemos hermosas hijas
del pais en sus trajes regionales, y alli podemos pasar
nuevamente revista a los Juegos Olimpicos y con sellos
de diferentes paises podemos formar toda la historia
del nacimiento de la Aviacion.

Un hermoso sello de color violeta oscuro, impreso en
Grecia, nos muestra el simbolo del eterno sueno del
vuelo: Dédalo prepara a su hijo ICARO para el vuelo.
En una serie conmemorativa emitida en Grecia en el
afo 1935y en la que se encuentran representados héroes
griegos del mundo legendario, encontramos ademas
de ICARO a Phrixos y Helle que pasaron volando
sobre el Helleponto los actuales Dardanelos.

También otras naciones eternizaron la figura legendaria
de ICARO en sellos de correo aéreo. Entre éstos se
destaca especialmente un sello Hangaro que muestra
al hombre volador sobre Budapest. Leonardo de Vinci
no fue sélo uno de los pintores mas famosos, sino
también un investigador que dedicé gran interés al
problema del vuelo. Italia ha dedicado series enteras
de sellos a este gran hijo. En un sello de tono marrén,
de 50 céntimos vemos el aparato aéreo dibujado hace
mas de 400 afios por este gran maestro. En un sello
francés vemos al primer hombre que se elevo
verdaderamente en el aire, fue Pilatre de Rossier que
se separ6 de la tierra el 21 de noviembre de 1783 en
Paris, aterrizando después de un prolongado vuelo en
su Montgolfier al sur de la capital francesa. Rossier fue
también la primera victima de los vuelos en globo. Con
motivo de cumplirse el 150 aniversario del dia de su
muerte, en el afio 1935, Francia emitié un sello
conmemorativo. Este sello muestra la Catedral de Metz,
ciudad natal del osado precursor de la aviacién. Con
motivo de cumplirse el 100 aniversario del nacimiento
del Conde Zeppelin el 5 de julio de 1938, Alemania
emitié varios sellos de correo aéreo, dedicados a sus
dos héroes del aire mas destacados. El sello verde oscuro
de 2 marcos muestra a Otto Lilienthal padre de la
aeronavegacion mds actualizada, que mediante sus
osados vuelos de planeo realizados en los alrededores
de Berlin entre los afios 1891 y 1896, con aparatos mas
pesados que el aire sefialé a la aviaciéon su futuro
desarrollo. En el sello podemos ver la cabeza de
Lilienthal y el biplano con que encontré la muerte en
agosto de 1896, en los montes de Rhinow. El de 3 marcos
de esta serie representa al Conde Zeppelin, que hasta
su muerte, a una edad avanzada, fue entusiasta
intrépido de la aeronavegacion.

En diciembre de 1903, los hermanos Wright lograron
realizar el primer vuelo con motor, 25 afios mas tarde,
los Estados Unidos de Norte-América conmemoraron
el acontecimiento histérico mediante la emisiéon de un
sello de 2 centavos. Este sello es uno de los mas usados
enlos EEUU, y su color carmin con el dibujo del aparato
de los hermanos aviadores, es conocido en todo el
mundo. EI 25 de julio de 1909, el aviador francés Luis
Blériot volé por primera vez con un avién de motor
por encima del Canal de la Mancha, desde_Calais a Dover.
También este hecho memorable fue fijado, 25 afios mas
tarde, en un sello postal. Los primeros sellos de correo
aéreo de Alemania fueron emitidos en 1912. en aquel
tiempo fueron realizados los primeros vuelos postales
con aviones, mientras que ya en 1908 se transportaba
correo en Dirigibles. Los sellos de color marrén-rojizo
con la inscripcion «Primer correo aéreo del Rin» tuvieron
en un principio un valor de 10 pfennig, que es el
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equivalente a 1 marco. Ademas este sello tiene una
inscripcién diagonal que dice «Perro amarillo». Este fue
el nombre que se le dio al primer avién-correo de Eule
porque tenia el revestimiento amarillo.

El primer vuelo postal realizado el 10 de junio de 1912,
se realiz6 de Francfort a Darmstadt, Woks y Maguncia
habiéndose transportado 203 Kilos de tarjetas postales.
Desde ese primer vuelo postal, el trafico de correo aéreo
ha tomado un incremento que entonces no se hubiera
soflado. Aviones y dirigibles volaron con envios
postales a través de Continentes y Océanos, poniendo
en comunicacion al mundo entero. Los inolvidables
vuelos de los gigantes del aire «Conde de Zeppelin» y
«Hindenburg» han sido puestos en muchos sellos de
lejanos paises.

El norteamericano Lindebergh fue el primero en
cruzar el Atlantico en aviéon. Un sello alargado de 10
centavos de ddlar muestra el avion llamado «Espiritu
de San Luis» y un mapa con la ruta aérea Nueva York
- Paris. En el afio 1933, los vuelos del malogrado
mariscal del aire Italo Balbo por el Atlantico
meridional y septentrional, despertaron admiracion en
todo el mundo. A estos vuelos se dedicaron varios sellos
de distinto valor, entre ellos merece especial interés uno
que consta de tres partes. El primer sellos con un valor
de 30 liras lleva el nombre del piloto, el sellos del centro
lleva en su efigie al rey y tiene un valor 5,25 liras y el
tercer sellos muestra a la diosa de la victoria sobre una
cuadriga y una formacién de grandes hidroaviones
teniendo un valor de 19,75 liras.

También merece especial atencién los vuelos polares
de exploradores de distintas nacionalidades, rusos,
alemanes y americanos, y los vuelos a la estratosfera
del profesor suizo Piccard. Estas hazafias también han
sido inmortalizadas en numerosos sellos. En Espafia
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también tenemos un internacionalizado el inventor del
autogiro. Llamado Juan de la Cierva, emitiendo sellos
de correos conmemorativos. Tampoco podemos
olvidar el vuelo trastlantico del hidroavion «Plus-
Ultra» del cual se emitieron sellos de correos
relacionados a tal evento. Para el pueblo htingaro seré
un recuerdo inolvidable al aparato, que lleva el lema
«Justicia para Hungria» del cual se emitieron sellos
de correos de distintos valores y efigies.

De esta forma, el pequeno trocito del papel del sello
de correos se ha convertido en el simbolo de la unién
entre los pueblos del mundo, transportados por
aeronaves y dignas de admiracion. También el sello
del correo aéreo de campafia contara a generaciones
futuras de la heroica lucha que se libra en el mundo
por la libertad y la democracia.

(Antonio Bafiéon Rubio, Mecanico de la Gloriosa)

UN OBJETIVO
«CASI» CUMPLIDO

La Fundacién Infante de Orleans, en visita realizada a
Alpine Fighter Collection de Nueva Zelanda en
febrero de 2005, seleccion6 uno de los Polikarpov I-
16 que estaban disponibles para su venta.

El avion elegido, fue el dltimo de los cinco
reconstruidos en Rusia cuyos restos se encontraron
en 1992 cerca del lago Kokkoyarvi en Karelia, este avién
perteneci6 probablemente al 155 Escuadrén de Caza
de la Marina del Norte y se accident6 entre 1941 y
1943.

Se encontraron en el lugar del accidente fragmentos
centrales del fuselaje, el niimero de serie del motor
M-62 (623358) y parte del empenaje de cola que
fueron recuperados. Las marcas en el timon de
direcciéon indicaban: Factoria 21, nimero de serie 34,
No 1011 OTK 11/30, 2.6.1937.

Se puede pensar, a juzgar por los indicios, que es un
avion del tipo 5 pero equipado con un motor M-62
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como el altimo de los I-16, el tipo 24.

La compra de este avién ha sido posible, gracias al apoyo
econdmico fruto de los acuerdos establecidos entre el
ayuntamiento de Getafe y la FIO, asi como el de todos
aquellos donantes, que anénimos o conocidos, han
contribuido con su aportacioén personal a este proyecto,
por fin, conseguido.

El avion lleg6 a Cuatro Vientos el 24 de agosto de 2005,
comenzandose los trabajos de montaje por personal
de la FIO bajo la direccién de Ray Mulqueen, ingeniero
jefe dela Alphine Figther Collection de Nueva Zelanda,
el 5 de septiembre del mismo afio.

Tras el montaje se iniciaron satisfactoriamente las
pruebas de funcionamiento del motor Ash-62 de 1.000
caballos. Igualmente se comprob¢ el correcto ajuste
del sistema manual de retraccion del tren de aterrizaje,
que precisa de 45 vueltas de manivela tanto par
bajarlo como para plegarlo.

Ha sido pintado con los colores del avién que vol6 Jose
Maria Bravo en 1938, cuando era segundo jefe del
Grupo 21 de Cazas Mosca de las Fuerzas Aéreas de
la Reptblica, con la matricula CM-249 en color
blanco, que indica que el aparato correspondia a un
jefe de escuadrilla, asi como el emblema con la ficha de
domind del seis doble en la deriva. El propio José
Maria Bravo estuvo presente durante el montaje y
pruebas del avion.

En la mafiana del pasado 29 de abril se realiz6 el
primer vuelo de prueba después del montaje en
Cuatro Vientos. De esta manera, 70 afios después de
que lo hiciera por primera vez, el I-16 volvia a atronar
con su motor el cielo de

Madrid, pilotado por Jurgis Kairis, uno de los mejores
pilotos acrobéticos del mundo, probador y disefiador
de los aviones acrobaticos Sukoi.

En este primer vuelo, se demostraron las espectaculares
caracteristicas del avién, primer caza recuperado para
el Patrimonio Histérico Aerondutico Espafiol, por la
Fundacién Infante de Orleans.

En los dias sucesivos, el Ejército del Aire presto su
inestimable colaboracién autorizando a la FIO el uso
de la Base Aérea de Getafe, donde continuaron las
pruebas realizando varias salidas, permitiendo de este
modo la suelta de Carlos Valle, Presidente de la
Fundacién Infante de Orleans, que es el piloto
designado por la institucién para volar el I-16.

En la actualidad, el avién permanece hangarado en el
Museo de la FIO en Cuatro Vientos, pendiente de
resolver algunas «trabas burocraticas» que impiden
su matriculacion definitiva.

FIO / DAGA septiembre de 2006
Fotografia: Carlos Valle, José M* Diaz,
Archivo FIO

Desde la publicacion del ultimo boletin ICARO, éstos son los
compafieros y comparfieras que han fallecido y de los cuales
la Junta Directiva Nacional ha tenido conocimiento.

La Junta, lamenta profundamente dichos fallecimientos y
desde aqui da su mas sincero pésame a todos los familiares

y allegados.

JUAN JOSE CASASOLA PARDO

(Aljaraque —Huelva) 30-04-06
MARTIN AGUIRRE ROBISCO

(Madrid) 24 — 08 — 06
PEDRO CARRASCO DE CASTRO

(Premia de Mar) 2006
HERMINIO MIRO TENA

(Sitges —Barcelona) 27 - 07 -06
JAIME ISERN VINAS

(Ripoll-Gerona) 06-09 - 06

SeFueron

APORTACIONES VOLUNTARIAS A ICARO 2006

109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122

123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133

134

Rubi M. Garcia Adelantado 50,00
Barcelona Fco. Garcia Martinez 20,00
S.J. de Mollet J. Tremosa Arnauat 20,00
H. de Llobregat A. Sanchez Martinez 20,00
Gerona Fco. Pararols Mercader 20,00
H. de Llobregat Dolores Veracruz 20,00
Llica de Amune J. Cirujeda Esteve 20,00
Andodrra M. Llaguet Semente 40,00
Rubi J. Centellas Garcia 10,00
Barcelona J. Viladomat Font 40,00
Barcelona A. Ramirez Hernandez 20,00
Barcelona Julia Esteban Viera 20,00
Murcia D. Canovas Pérez 30,00
Valencia Amparo Simon

(Vda. de R.l1zquierdo) 10,00
A.de Alba M2 Reyes Gomez Tebar 15,00
Alicante P. Giménez Lépez 20,00
Alicante J.Fco. Gbmez Martinez 20,00
Alicante M. Garcia Ferrer 20,00
Alicante E. Marimén Alamo 20,00
Alicante Carmen Marimén Llorca 20,00
Alicante F. Marimén Llorca 20,00
Gerona R. Vilar Serra 40,00
Parafrugell LI. Negra Escuder 20,00
Lobosillo B. Castejon Esparza 20,00
Valencia Maria Bonet

(Vda. de J. Alapont) 40,00
Tres Cantos Juana Diaz

(Vda. de Hdez. Chacén) 10,00

DAMOS LA BIENVENIDA A:

Miguel Sanchez-Mateos Garcia (Alcazar de S. Juan)

Roberto Pando (Posada de Llanes - Asturias)
Victor Luis Alvaro (Gijon —Asturias)

José Ramén Fernandez Gonzélez «El Chato»
(Moralzarzal - Madrid)
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Madrid-Barajas, 75 anos de historia

Madrid, 17, 18 y 19
de octubre de 2006

SEUE DE LAS JORNADAS: Salon Bohivar. Casa ae America. Paseo ae Recoleios, 2. Madrid



