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“Mosca”
Polikarpov 1-16

Al aparecer el fino caza alemdn “"Messerchmitt” Me 109, menos manicbrable
gue nuestro monoplano “"Mosca” pero con un techo més alto, los “Katiuskas"
no tardaron en enterarse, se pensd en compensar la desventaja. Para
conseqguirlo se importaron 25 motores Wright-Cyclone americanos equipados
con sobre-alimentador. Una de nuestras escuadrillas del inolvidable Grupo
21, la 4.2, fue equipada del mencionado motor y nuestros “‘super-moscas”
podian ascender a alturas superiores a los 8000 m., recuperando nuevamente
el dominio de los cielos de Espana en velocidad y maniabilidad. Los
numerosos "Fiat" no tenian nada que hacer y los "Me 109" perdian la mayoria
de sus ventajas. Sabido es por todos gue solamente en cantidad numérica
lograron aventajarnos los enemigos de la Republica.

La guerra, con su desigual desventaja en material, seqguia su curso, arbitrada
por el vergonzoso pacto de “no intervencion”. No era nada fdcil para
nosotros, los leales al Gobierno de la Republica, alcanzar nuestro justo
objetivo. Nos falté tiempo y medios para conseguir mds rendimiento de estos
maravillosos motores y poder equilibrar numéricamente las fuerzas del aire,
con la esperanza de que, al fin, las democracias se decidieran a cumplir con
su deber: Ayudar al Gobierno de la Republica, unica autoridad legal, elegido
libremente por su pueblo.

El primer modelo que se recibié fue duefio de los aires madrilefios. En aquella
época los combates en el aire eran raros a mas de 2000 m. de altura. Todos los
que le pilotaron coinciden en afirmar que el I-16 poseia excelentes cualidades
de maniobrabilidad. Con un radio de viraje particularmente corto para un
monoplano, si bien su estabilidad longitudinal no era muy buena y dificil para
un piloto nuevo e inexperto. Esta fue sin duda la causa de algunos accidentes
en los dias de sus primeras entregas a las unidades de caza soviéticas, siendo
una de sus victimas el propio piloto de pruebas Valeri Chkalov, el primero
que vold el I-16, muerto accidentalmente en diciembre de 1938, probando
una nueva version del “Polikarpov’ I-16.

Los soviéticos lo emplearon en gran nimero hasta 1942, puesto que al
producirse el atague alemdn contra la U.R.S.S., los nuevos modelos de caza
no estaban en servicio en cantidad suficiente. Aungue sus caracteristicas
guedaban ya por bajo de los cazas alemanes, se mostraba aiin como un arma
peligrosa en manos de los pilotos soviéticos, o en las de sus aliados. Actud en
Espana, en la Unién Soviética y en China.

El total de su produccién ha sido calculado en unes 20.000 aparatos. Los
rusos le llamaban “Aguilucheo”. Nosotros le dimos el nombre de “"Mosca"” y
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"Rata” en el campo franguista. “Abu” (T4bano) por los japoneses y
"Dienstjaguer” (caza jubilado) por los alemanes.

A lo largo de su vida, el I-16 fue el caza standard de las fuerzas aéreas
soviéticas. En el transcurso del tiempo fue modificado varias veces, dando
origen a gran numero de versiones, las ultimas con motores mds potentes y
mas pesado armamento. Motor M-62 de 1000 c.v. al despeque, 850 c.v. a
1525 m. y 800 c.v. a 4265 m.; dos ametralladoras “Shkas”’ mds dos cafiones
“"Shkas" provistos con 180 proyectiles cada uno; 200 kg. de bombas o 6
cohetes RS-82, o dos depésitos de productos ofensivos quimicos Z VAP-6M o Z
ZAP-6. El depdsito de combustible de 255 litros estaba situado entre tabique
corta-fuegos y la cabina del piloto. Dos depdsitos suplementarios de 100 1.
podian ser adaptados bajo los planos (I-16 Tipo 24, con motor M-62). Modelo
del ano 1939.

DIMENSIONES

Envergadura . . . . . . . . . 9,00 m.
Longitudtotal . . . . . . . . . 5,99 m.
Altura . . . . . . . ... 2,56 m.
Autonomia de vuelo . . . . . . B00Km.
Longitud de rodado s o o m e 260 m.
Longitud de rodado al aterrizaje . . . 280 m.
Superficiealar. . . . . . . . . 14,54 m.
Pesoenvacio . . . . . . . . . 1350Kg.
Pesoplenacarga . . . . . . . . 1715Kag.
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Dos aspectos del Polikarpov I-16 “MOSCA”
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