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En la época de estudiante quedd grabado en mi memoria una estimulan-
te narracion, que ciertamente deberiamos imitar, y que mas o menos se
desarrolla como sigue:

“Cuando se declar6 la guerra entre Espafia y los Estados Unidos por el
asunto de Cuba, figura un nombre que destaco y fue el Ilamado Rowan.
Entonces, que no existian medios de comunicacion como actualmente,
era muy necesario ponerse en contacto con el jefe de los insurrectos
Garcia. Encontrabase Garcia, alli, en la Manigua de Cuba, sin que nadie
supiera su paradero. Era imposible toda comunicacidén con él, por te-
légrafo o correo. El Presidente tenia que contar con su cooperacion, sin
pérdida de tiempo. {Qué hacer?

Alguien dijo al Presidente: —Hay un hombre llamado Rowan que puede
encontrar a Garcia, si es que se le puede encontrar.—

Se trajo a Rowan y se le entregd una carta del Presidente para que a su
vez se la entregara a Garcia, alla en la Manigua de Cuba.

De como fue que este hombre, Rowan, tomo la carta, la selld, se la
amarro en el pecho dentro de un hule, hizo un viaje de cuatro dias y de-
sembarc6 de noche en las costas de Cuba, en un bote sin cubierta: de
como fue que se internd en las montafas, y en tres semanas salié al
otro lado de la isla, habiendo atravesado a pie un pais hostil, y entrega-
do la carta a Garcia, son cosas que no vienen a cuento. Pero, si que es
importante que Mac-Kinley, Presidente de los Estados Unidos, puso en
manos de Rowan una carta para que éste se la entregara a Garcia.

Rowan tomo¢ la carta y no pregunté: ¢ Donde esta Garcia?

iAleluya! He aqui un hombre cuya figura simbdlica deberia ser mol-
deado en bronce y puesta su estatua en todos los jardines del pais. No
es la ensefianza de libros lo que las personas necesitan, ni la instruc-
cion de las mas diferentes disciplinas, sino el sentido de la responsabi-
lidad, la iniciativa, que sean fieles a sus cargos, para que actuen con
diligencia, para que con la mayor sencillez y naturalidad sigan “llevando
un mensaje a Garcia”.

Si queremos levantar el pais, si queremos matenernos firmes en ADAR,
nos hacen falta muchos Rowan gque colaboren con nosotros. La Junta
no es suficiente si no cuenta con la colaboracién de todos. Hagamos el
propoésito de llevar el mensaje a Garcia, sin preguntar, como, a dénde y
de que manera. ADAR te necesita. jAyudanos!




IX COMIDA DE CONFRATERNIDAD
V ASAMBLEA NACIONAL DE ADAR

La proxima Asamblea y Comida de Confraternidad, se celebrara
en Valencia, los dias 16 y 17 de mayo, proximo.

La Delegacion Levante, organizadora de estos actos, ya esta
trabajando en su organizacion, y proximamente recibiras la
correspondiente invitacion.

Como siempre debemos acudir a esta cita, ya que aparte de tener
la oportunidad y satisfaccion de saludarnos personalmente,
esperamos que en estos proximos meses se despeje el camino
gue conduce a nuestros derechos y reivindicaciones.

NECROLOGICAS

Informamos la triste noticia del fallecimiento de nuestros amigos y compaifieros:

JOSE ARGELES PUIG
TOMAS ESTEBAN CANAS
MIGUEL FIiGULS BOSCH

FRANCISCO JAMBRINA VILLAMOR

ISIDORO ORTEGA CASTRO
FRANCISCO PARENS MINANO
OBDULIO SEGURA MATEO
JUAN SORIA PILES

Para todos ellos. nuestro emocionado recuerdo y para sus familiares

nuestro mdas sentido pésame. Descansen en paz.




ALAS PLEGADAS

LIGA DE ANTIGUOS AVIADORES parie. 1o 29 de Diciembre de 1.980
DE LA aris, e " o e o ety
REPUBLICA ESPAROLA

ASOCTACION ‘DE AVIADORES DE LA REPUBLICA
Paseo de Circunvalacifn, 1

Apartado de Correos 2.995
BARCELONA 3

Queridos amigos y compafieros:

En nombre de la Asociacibn hermana, "Alas Plegadas", me es muy grato
rendir un merecido homenaje, a los compafieros de la saliente Directiva Nacional,

Todos, desde el puesto mfs modesto, hasta el més brillante de Presi-
dente, os habeis entregado, cuerpo y alma, a vuestras tareas, Cada uno en su
cometido, habeis sacriricado centenares de horas, robadas a vuestro reposo y
a vuestra vida familiar.,

Vuestras espaldas han estado pesadamente cargadas por la responsabi=-
lidad, los muchos problemas inherentes a vuestra funcibn y, ademfs, por los
sinsabores de la incompresibn de algunos,

Mucho habeis trabajado, pero nuestra nave A.D.A.R., en sus funciones
esenciales, la habeis dirigido de una forma positiva. Como ejemplo, solo cita=
ré uno: A.D.A.R. empezb desconocida, no hace tanto tiempo, y hoy, ademfs de
ser ejemplo para las otras Armas, es una autoridad dentro, y afin mfs allf, del
campo’ democrftico espafiol.

No tenemos las medallas que os mereceis, pero deseamos que conside=
reis, como recompensa, la satisfaccibn de haber cubierto bien el objetivo,
junto con nuestro profundo agradecimiento y admiracibn,

Un abrazo fraternal para todes vosotros de "Alas Plegadas",
EL SECRETARTO E1 PRESIDENTE, l

“ A

Firmado: Arcadio Santos Firmado: Angeél Sanz




ASOCIACION DE AVIADORES DE LA REPUBLICA

P.2 DE LA CIRCUNVALACION, 1
APARTADO DE CORREOS 20995
TELEFS. 3106313 y 31048 76

Barcelona-3, 9 de Enero de 1981,.-

EXTRACTO decl acta de la reunidn de la Junta Directiva ds la isocia-
cidn de Aviadores de la Reniblica, celebrada el dia de la fecha, en su
local social,

" Por acuerdo de la Junta Directiva Nacional Amnliada, en su reu-
nidn celsbrada el dia 29 de Hoviembre de 1980 en Barcelona, fué elegida
la nueva Junta Directiva para un nuevo veriodo de TRES aflos, cuyos com—
ponentes tomaron posesidn de sus cargos en este dia, quedando constitui-
da como sigue:

Presidento.sesess
Vice-Presidente..

JAIME MATA ROMEU:sssesnsns
GERARDO GIL SANCHEZ«.es.s

Piloto
Piloto

Secretaricesceess
Vice-Secretario..
ToS0TrerOeissssssne
Contadorsieesssese
Votalvesaas svesoa
VORI ¢ s sveiesvivies
WOCRL v wiviwns v
VOCBY s wasseiwivein

VoeB)iesvewinses

JOSE GIL GUEROLAeevenesss
DEMTERIO SORET FALGAS....
FERINANDO ANDREU AGUILAR..
FRANCISCO CABRE ROFES....
ANTONIO VILELLA VALLES...
JOSE JOVE ALUJAS:evevenns
SIMON FI<STAS MARTIeseess
JOSE-H2 GARRIDO HERRERA..
JUAN LOPZZ PETRAveve.....

Observador
Armero
VMecdnico
Piloto
Mecdnico
Mecdnico
Piloto
Mecdnico
Mecénico

Firman la oresente ucta los componentes do la Junta Directiva.
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El dia 9 de enero de 1981, tomaron posesion de sus cargos, los compa-
fieros que fueron elegidos para ocupar los puestos de la Junta Directiva
Nacional de ADAR, y que ya os dimos a conocer en el anterior Boletin
N.° 10-11.

En ella ha habido una variacién al ser sustituido el comparfero Juan
Martin —Vocal—, que pasa a formar parte de una de las Comisiones,
p or Simoén Fiestas Marti.

En la primera de las reuniones de la Directiva se han nombrado los
componentes de las distintas Comisiones que se han formado, y que a
continuacion damos a conocer:

COMISION JURIDICA

Simoén Fiestas Marti
Gerardo Gil Sanchez
Fernando Hernandez Franch
José M.? Garrido Herrera

COMISION PRENSA, PROPAGANDA Y BOLETIN INFORMATIVO

Gerardo Gil Sanchez
Simoén Fiestas Marti
José Jové Alujas
Demetrio Soret Falgas

COMISION ACCION SOCIAL Y ARTISTICO CULTURAL

Antonio Vilella Vallés
Juan Lépez Petra
Juan Martin Casals

COLABORADORES
Juan Martin Casals
Fernando Hernandez Franch

Recordamos a todos los comparfieros que la correspondencia la dirijan a
ADAR - Apartado 2995.-Barcelona. Es una sugerencia de la Direccion de
Correos para facilitar su labor y mayor rapidez en su clasificacion.

La Directiva




desde rusia

g COon amor \

Hemos recibido de nuestro querido amigo J. Cirujeda, que reside en
Minsk (URSS), la siguiente peticion:

“Ruego tu atencidon para en lo posible saber si algiin compafiero
puede dar indicaciones sobre el resultado del accidente que ocurrié el
14 de julio de 1938, durante un combate con Fiats en el frente de
Levante; alli chocaron un “Mosca” y un “Chato”, éste tripulado por
mi hermano Felipe Cirujeda.

Segtin aclaraciones, entonces habia muchas contradicciones respecto
al final del accidente. Si es verdad que de mi hermano ya nada més se
supo por haber sucedido en territorio'enemigo.

El pedir hoy tu atencién, es por el motivo de que hace poco me
aseguran que en el cementerio de Sarriéon (Teruel), alll existe una
lapida con el nombre de Felipe Cirujeda Esteve. Segin indicacién
esta inscrito en el juzgado de Barracas.

¢Reside por alli algin compafiero que pueda comprobarlo?

¢Daré por fin con el paradero de sus restos?

Aqui y asi quedo a vuestra disposicién. Con abrazos:
J. Cirujeda”.

NOTA:
Toda posible informacién dirigirla a:

ADAR - Apartado 2995 - Barcelona




janota fechas
en tu agenda...!

En conversaciones sostenidas con la primera autoridad de la
poblacion de Gandesa (Tarragona), zona donde se desarrollo
la Batalla del Ebro, hemos aceptado la fecha que nos ha
propuesto, para celebrar anualmente nuestro encuentro de
honor y homenaje a los combatientes y victimas de nuestra
Guerra Civil, coincidiendo con la Fiesta Mayor de aquella
poblacion.

Entre otras ventajas esta el que aquella poblacion incluira
nuestro encuentro, con los actos de las referidas fiestas, con
lo que se ganara en solemnidad y esplendor.

El dia senalado de dicha fiesta es: el primer domingo,
después del primer sabado del mes de septiembre.

En el ario 1981, por lo tanto, sera el dia 6 de septiembre,
domingo.

Con tiempo suficiente anunciaremos el programa total de
actos, pero inicialmente debemos pensar en:

Sabado dia 5, los actos oficiales con las primeras
autoridades de Catalunya a celebrar en Barcelona.

Domingo dia 6, desplazamiento a Gandesa, para continuar
los actos en aquella poblacion.

LA JUNTA




Seccion Juridica

Nuestro querido amigo y compaifiero, el Senador JAVIER
PAULINO, en una consulta que ha hecho de nuestro caso a uno de
los mejores tratadistas de Derecho Administrativo, su dictamen esta
de acuerdo con los tramites que estamos haciendo actualmente,
siguiendo una estrategia de solucion por via legal administrativa, con
los pasos siguientes:

a) Solicitar certificado en los Archivos del Ministerio
de Cultura en Salamanca. (ver modelo de instancia
que se deberd adaptar en cada caso y enviar directa-
mente).

b) Solicitar la reconstruccion de la Hoja de Servicios,
acomparfiando documento anterior.

¢) En posesion de ambos documentos, solicitar del
Ministerio de Defensa la aplicacion de la Ley de
Amnistia 46/77, y solicitar la aplicacion de la Ley
6/78, que el Ministerio denegard.

d) Presentar escrito de reposicion contra el acuerdo
denegatorio, escrito que también rechazard el Mi-
nisterio.

e) Entablar procedimiento contencioso administrativo
ante la Sala 5.° del Tribunal Supremo, donde una
vez se ganen los seis primeros Recursos, marca Ju-
risprudencia y todos los demas se resuelven favo-
rablemente por oficio.

Aparte de esta solucion legal, esta la posibilidad de la solucion
politica, para lo cual los Ministerios de la Presidencia y Defensa,
tienen ya los informes pertinentes.




Do D.X.Iun®
hijo de A , nacido en .
provincia el dfa de de l._

con residencia actual en laz calle

ne de la poblacién de

provincis a VoI, atentarente,

EXPOXKE:

Gue mi permanencia como militar en el Ejército de la Rarpi-
blica, se basa en los datos que se anotan a continuacién y
gue interesa puedan ser certificados a efectos de tramita-
cién de reconocimiento del tiempo prestado, con lzs fechas,

grados, armas y destinos.

Que para facilitar la tarea de bisquedz en esos Archivos,

8
Fecha Arma Grado

D.0s n® fecha_ Destincs

y por todo lo expuesto a V.I.,
SUPLICA, le sean facilitados los datos oficiales que
corresponda, favor que espera alcanzar de V,I, cuya vida =

guarde Dios ruchos afios,

En a de de mil

novecientos ochenta y uno.

7 firma )A" o

Il:0. Sre. SZCRETARIO GENERAL DE SERVICIOS DOCUMENTALES DEPENDIENTES DE LA
SUBSECKETARIA GENERAL DE ARCHIVOS DEL MINISTERIO DE CULTURA.

Salamanca




resplandece la unidad s

Al escribir estas lineas pienso precisamente en la ultima reunion de la Junta
Nacional ampliada a la que asistieron nuestros representantes legales de
Barcelona, Madrid, Valencia y Francia, en esta reunion, en la que se temia ciertas
discrepancias por parte de nuestros compafieros de Madrid, no ocurrid
precisamente asi, fallando esta vez afortunadamente los vaticinios de cierta
conflictividad, pudiéndose realizar una reunion ampliada de todos nuestros
representantes con la mas absoluta armonia y unanimidad en todos sus
planteamientos, demostrando de esta forma la gran fraternidad existente entre
todos los componentes de la representacion de los Aviadores de la Republica.

Ante todo ello, debemos de estar de enhorabuena, tanto por la terminacion de las
pequeiias discrepancias que existian entre Madrid y Barcelona, como por haber
elegido a la nueva Junta Nacional en las personas de tan reconocida capacidad y
abnegacion de trabajo, que sin duda alguna, repercutira en beneficio de nuestra
Asociacion y de esa unidad tan necesaria para la buena soluciéon de todos
nuestros problemas.

En mi opinién, estamos emprendiendo un camino de unidad y fraternidad que
sin duda alguna, en este afio de 1981, nos conducira por el camino recto que nos
permita conseguir el logro de nuestras reivindicaciones, pues ademas de todas
estas buenas impresiones tenemos noticias por nuestro querido compafero y
Senador D. Javier Paulino y Jaime Mata, que se vislumbra, segin
conversaciones con altas personalidades del Gobierno, unas ciertas vias de
conseguir nuestras aspiraciones, vias que se estan abriendo debido a la tenacidad
de nuestros compafieros en entrevistarse con ciertas personalidades de la
Administracion.

Mantengamos pues, esta férrea unidad entre todos los compafieros y que cuando
llegue el dia de la comida de fraternidad, este afio en Valencia, podamos
abrazarnos con ese entrafiable carifio que debe de existir entre todos los
componentes de la Asociacion de Aviadores de la Republica, para demostrar que
con esta unién somos invencibles, ya que lo que nos unid en nuestros mejores
afos de nuestra vida, tiene que seguir permanente como fuente inagotable de
fervor democratico, para que ésta gran familia de Aviadores sea cada dia mas
unida, demostrando asi que fuimos y seguimos siendo los mejores.

Esperemos con gran ilusion ese dia de Mayo florido en Valencia, donde una vez
mas, nos reuniremos acompafiados de nuestras esposas, que aunque algo
marchitadas por el tiempo, no por ello dejaran de embellecer con su presencia y
ocupar un gran sitio preferente en ese jardin de rosas del gran Pais Valenciano.

Es necesario que acudamos todos, para que sea la reunion mas esplendida de
todas las celebradas hasta la fecha y para demostrar nuestro agradecimiento a
esos comparfieros que acuden desde Rusia, Méjico, Francia y otros paises,
haciendo un gran esfuerzo que no regatean con tal de poder dar un abrazo a sus
viejos compaiieros. Que sea un dia tan espléndido, que todo el mundo tenga que
reconocer la importancia que esta Asociacion tiene en todo el sector de la
Aviacion espaiiola y la gran categoria que tienen los Aviadores de la Reptblica.

Patrocinio Romero Vallhonrat
2 de Chatos.
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biblioteca

-

Este conjunto de libros, tesoro inapreciable, que compone nuestra biblioteca,
con ayuda de todos, tiene que aumentar en calidad y cantidad.

Entre las obras que vayan enriqueciendo la biblioteca de esta Agrupacion, sean
de compra o donativos, intentaremos hacer un comentario, para orientacion del
lector.

Tarea dificil, pero intentaremos exponer nuestro punto de vista; no sabemos si
bien o mal, pero siempre con sinceridad y la mejor intencion. Veremos si se
conseguira...

{ALERTA LOS PUEBLOS!

Original de Vicente Rojo Lluch

El autor de este libro, el general don Vicente Rojo Lluch (1894-1966), fue una de
las figuras militares, mds relevantes de la guerra de Espafia.

Personalidad imbuida de un sentido rigurosamente profesional, en su condicion
de militar que permanecio leal a la causa republicana hasta el final de sus dias.

El general Rojo, pasard a la historia por su eficiente labor frente al Estado Mayor
Central de la Republica y también como autor de tres libros importantes para el
estudio de la guerra civil. El que nos ocupa: jAlerta los pueblos!; “‘Esparia
herdica’ y ‘““Asi fue la defensa de Madrid”’.

Analiza en un estudio politico militar el periodo final de la guerra civil, quizd
respondiendo a la necesidad de explicar y justificar unas actuaciones que
concluyeron en la derrota final en Cataluna.

“‘;Alerta los pueblos!”’, se compone de un examen de la situacion de la zona
republicana en el segundo semestre de 1938, de la campafia militar de Catalufia y
de la situacion de los esparioles exiliados en Francia.

El lector encontrard una de las obras cldsicas e imprescindibles, para hacer un

estudio histérico e imparcial, escrita por uno de los jefes militares mds

autorizado del ejército republicano y, a quien, a pesar de sus innegables

cualidades y virtudes, le toco la poca envidiable suerte, de capitanear y dirigir con
. dignidad, el final de la contienda en Catalufia.

S. F. Marti




VIVlr wejo’ por Simén Fiestas Marti
_permanecer Joven R

El ser humano, en su afan, de buscar la perfeccién y la comodidad, se esta
convirtiendo en esclavo de lo que ha creado y ha sido cogido en la trampa de la
industrializacion, el tecnicismo incontrolado, y la llamada sociedad de consumo.
Padecemos los tormentos de una nueva forma de vivir y estamos inmersos. en
una sociedad que parece la imagen de una fiera enjaulada que busca
afanosamente la forma de salir. Es hora de pensar seriamente, hacia donde nos
arrastra esta carrera llamada “progreso”, que tan negativos resultados estamos
soportando en cada hora de cada dia. Esta amenaza deshumanizada en el
trabajo de la sociedad moderna, este sufrir cotidiano, esta tension que se
contagia, este echar chispas o lo que se dice ahora llamarse “STRESS", se esta
sufriendo en el trabajo, en el hogar, en la politica, etc. y, quizas mas que nadie,
los gue estan en los umbrales de la senectud, que esperan impacientes como
remedio y compensacion, para librarse de esta pesadilla, arribar a la etapa feliz
de la jubilacion.

Pero, ;que ocurre, que la mayoria de las veces, al dejar la vida activa de trabajo,
todavia se acentlian mas nuestras preocupaciones? Son multiples las causas y
considero vale la pena analizarlas, para que no se convierta en una maldicion el
esperar y desear el derecho al “descanso” que nos ofrece la Ilamada jubilacion,
con la ilusion de una vejez sin complicaciones.

Existe la evidencia de que todo ser viviente, desde el dia de su nacimiento
evoluciona y por lo tanto envejece. Una ciencia joven llamada GERONTOLOGIA,
es la que tiene que orientar, con la ayuda de la ERGONOMIA, del cambio
experimentado del mundo de ayer, con el mundo de hoy; del anciano de nuestra
juventud, al anciano de nuestros dias, los problemas de la tercera edad y
remedios para paliarlos.

Vivir viejo y permanecer joven, es el quid de la cuestion.

Al igual como actualmente se estan buscando remedios nuevos para encontrar
una nueva forma de vida, empresas progresivas, con la ayuda de una nueva
ciencia llamada ERGONOMIA, intentan en el trabajo, facilitar nuevas medicinas,
para curar las nuevas enfermedades del llamado “STRESS". En las tensiones en
que estamos sujetos, conviene, si se puede, dominar la situacién y utilizar para
ello una terapéutica, cada dia cambiante, que nos facilita la moderna psicologia,
que va desarrollando su campo y se extiende sin cesar con la orientacién
profesional, la psicologia infantil, la psicologia social, la psicologia aplicada y
en particular utilizar racionalmente en la tercera edad, la comprension, la salud,
el equilibrio y la efectividad, para comprender, saber y actuar eficazmente.

En estas etapas irreversibles de juventud, madurez, tercera edad y vejez, al igual
como grandes empresas invierten importantes sumas de su capital, para la
investigacion del mal vivir y las tensiones que repercuten en el mundo del
trabajo, el anciano debe intentar buscar con interés, su propio bienestar,
utilizando unas técnicas tan antiguas como el mundo y que nos va arrebatando
poco a poco, el planteamiento y la organizacion de la Ilamada sociedad de
consumo.




vivir viejo,
permanecer joven

por Siman Fiestas Marti

Una buena formacion educacional, en esta etapa de la vida, es utilizar nuevas
terapias, que no se adquieren en las farmacias, sino que han existido desde
siempre y que otras civilizaciones utilizan tan eficazmente, como la sofrologia, el
yoga, la hipnosis, el cambio de entorno, preparacién al autocontrol y, sobre todo,
en lo que se refiere a la vejez, seguir en activo, con ilusion y sin dejar de estar
ocupado. El mundo pertenece a los hombres ocupados, y el hacerse viejo es una
mala costumbre, que el hombre ocupado no tiene tiempo de adquirir.

Otro aspecto es la falta de sociabilidad o escasez de contactos que
frecuentemente se basa en el desinterés egocéntrico frente a los demas. El que
se ocupa Unicamente de si mismo y de sus propios asuntos, tiene poco que
ofrecer. La relacion de persona a persona, no es una calle de direccion Gnica;
quien desee recibir también tiene que dar. El que acude con las manos vacias y
en postura mezquina, no puede esperar nada de sus semejantes.

Toda persona tiene alguna cosa que ofrecer; como colaborador en un trabajo
social, como interlocutor agradable, como buen conocedor de su profesion,
como vecino complaciente, como anfitrion atento, etc. En cualquier caso, sin
embargo, hay una cualidad que debe cultivar y que es la mas importante: tener
capacidad e interés de escuchar a los demas. La mayor parte de las personas
hablan a gusto de si mismo, son felices si alguien les presta atencion, que los
oigan con interés. Quien practique la virtud de escuchar, encontrara una serie de
estimulos para su propia vida, no se encontrara nunca solo y hara un bien
infinito a las demas personas.

La civilizacion occidental derrocha las preciosas riquezas de la vejez. Pocos
hombres son artistas de su vida. El arte de vivir es el mas noble y raro de todos.
No nos morimos, nos matamos.

El Creador ha puesto un eficaz instrumento en nuestras manos, para
contemplar con optimismo la tercera edad de nuestra vida y, mirando
mas lejos, para que exista un final sereno, apacible, sosegado y
tranquilo. Seamos conscientes y dominemos la situacién. Tenemos la
sarten por el mango. No desperdiciemos la oportunidad y podremos
enfrentarnos con el destino, con serenidad, plenitud y fe.
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Agradeceriamos a todos los asociados que cuando se enteren de que
algun compaifiero precisa ayuda, lo comunique a su Delegacidn o a la
Nacional para poder atenderlo, asimismo rogamos se comuniquen las
bajas y defunciones para notificarlo en el Boletin.




LAS COMPANIAS AEREAS ESPANOLAS

Entre las 95 Compaiias aéreas que figuran en la lista “‘PILARES DEL TRANSPORTE
AEREO MUNDIAL”’, tenemos las tres Compaiiias nacionales, y con una flota de aviones
y dotacion de personal, que dada su importancia recopilamos a continuacion:

AVIACO, AVIACION Y COMERCIO, S. A.

Flota de aviones: 3 McDonnell Douglas - 8 - 52
3 McDonnell Douglas - 8 - 54/55CF
2 McDonnell Douglas - 9 - 32
4 McDonnell Douglas - 9 - 34CF
9 McDonnell Douglas - 9 - 32
4 Caravelle
5 Fokker-27

Dotacion personal: 1.279

IBERIA, LINEAS AEREAS DE ESPANA, S. A.

Flota de aviones: 4 Boeing 747 - 256
8 McDonnell Douglas - 10 - 30
3 McDonnell Douglas - 8 - 63
1 McDonnell Douglas - 8 - 63F
37 Boeing 727 - 256
27 McDonnell Douglas - 9 - 32
4 McDonnell Douglas - 9 - 33F

Dotacion personal: 23.723

SPANTAX, S. A.

Flota de aviones: 1 McDonnell Douglas - 10 - 30CF

3 McDonnell Douglas - 8 - 61
11 Convair - 990A-

3 McDonnell Douglas - 9 - 14

1 de Havilland Aircraft of Canada - 6
1 de Havilland Aircraft of Canada - 7
1 Learjet 35 A

1 Hunghes 500

Dotacion personal: 1.200

Los que hemos vivido el fascinante mundo de la aviacion, no podemos por menos que
sentirnos satisfechos, va que si en aquellos tiempos los aviones y los hombres respondian
adecuadamente, en la actualidad, con los extraordinarios avances tecnologicos, y con la
buena preparacion que se observa con el personal de las Compafiias aéreas, sin lugar a
dudas, el transporte aéreo, es el que ofrece mayor coeficiente de seguridad al viajero.




De Sécrates....

Por las calles de la antigua Atenas corria desesperadamente un ciudadano, con hacha en
mano persiguiendo a un hombre, cuando por casualidad, pasa por alli Socrates, el gran
filésofo.

— ;Pdrelo! jPdrelo! — exclama el perseguidor dirigiéndose al sabio.

Socrates, impasible, no se mueve, ni responde.

— ;Aytideme! —, dice, gritando, €l hombre del hacha. Este que huye es un asesino.

— ¢ Un asesino? — dice el filosofo — ¢ Y qué es un asesino?

— No se haga el tonto — exclama, impaciente, el del hacha. — Un asesino es un hombre
que mata.

— ¢Un carnicero? — responde Socrates.

— No, hombre, no — aclara el perseguidor — Un asesino es un hombre que mata a otro
hombre.

— ;Ah, ya entiendo, un guerrero!

— jPedazo de animal! — grita desesperado el hombre del hacha. — Quiero decir un
hombre que mata a otro hombre en tiempo de paz.

— ;Ah! Ya lo entiendo, — dice Socrates. — ;Un verdugo!

— Hay para desesperarse. A ver si finalmente me entiende: ;Un hombre que mata a otro
hombre en su propia casa!

— ;Ah!, pues, va sé lo que quiere decir: un médico.

El hombre del hacha, mirando con desdén y lastima al maestro, y pensando que tenia
delante a un loco rematado, le dirige un gesto de desprecio y sigue corriendo desesperado
tras el perseguido...

filatelia

¢

Nuestros coleccionistas de temas de aviacién, podran adquirir una serie de
Correos Espana, dedicada a ilustres personalidades y que son:

Don Alfonso de ORLEANS Y BORBON. Alcanzé la maxima categorfa militar
(teniente coronel), y aparte de las numerosas condecoraciones que recibié, fue
distinguido con la Medalla Aérea.

Don Pedro VIVES VICH. Ingeniero Militar, creador de la aeronautica militar en
Espafia. Interesante carrera militar con el prestigio que han merecido siempre los
aviadores espafioles.

Don Benito LOYGORRI PIMENTEL. Ingeniero y piloto civil. Juntamente con
Rios Angiieso y José Ortiz Echagiie, fue uno de los artifices del nacimiento de la
aviacién en Espana.

Don Alfredo KINDELAN DUANY. llustre militar que dedicé la vida a la
aviacién. Termind su carrera profesional con el grado de teniente general. En la
guerra civil desemperié el cargo de jefe de la aviacién nacional.
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No tenemos nada que objetar sobre esta edicién de sellos, M_‘—a@ e
pero también existen otras personalidades que lucharon
en el bando gubernamental, que lamentablemente han
quedado olvidados a pesar de tener igualmente extraordinarios méritos
profesionales, y que honraron a Espana y a la aviacién militar.

Recomendarfamos a quien corresponda, que bueno seria en nuestra naciente
democracia, tratar en un plano de igualdad y rehabilitacién moral, a otros ilustres
militares, que también lo dieron todo por su pais, como por ejemplo, y para citar
entre otros, un nombre, Don Emilio HERRERA LINARES, que falleci6 en el
exilio el 13 de diciembre de 1967.

la batalla

del Ebro_

El pasado 12 de octubre de 1980, se celebr6 un acto de reconciliacion,
junto al monolito de Gandesa, que la prensa comento ampliamente y
gue recopilamos algunos comentarios:

“Los aviadores republicanos en el Ebro rinden hoy un homenaje a las
victimas de la guerra”.

“Hoy, a las doce del mediodia, los aviadores supervivientes de la
Republica rendiran homenaje a sus compafieros muertos en la Batalla
del Ebro y también a quienes fueron un dia —ironia de la historia— sus
enemigos de guerra. En un acto de reconciliacién, junto al monolito de
Gandesa, ex-combatientes, familiares y simpatizantes recordarén a
todas las victimas. Sobre este acontecimiento histérico —en su
42 aniversario— algunos pilotos, armeros, bombarderos,
ametralladores, etc., nos dan a conocer algunas de sus vivencias
personales...”

“Versos sencillos, pero muy directos de aquellos tiempos, son:

Compariero, tu tumba es el Ebro

Cuando la luna refleja su luz en su agua.
¢Cuantas veces hablamos de cosas

cosas que nunca llegaron.

Muchas, compariero

piloto de casta pura, piloto bravo,

que llevabas con las riendas el corcel

sin que temblaran tus manos.

Ahora con nostalgia, pero con alegria, digo:
jViva el “Mosca”

Viva el “Chato’ el hermano,

\ Viva el “Natacha” flamenco

Y el “Katiuska" soberano!

Termina el periodista su trabajo diciendo: “Unos pocos de los miles que
estuvieron en la Batalla del Ebro, hace 42 afios, recordardn a sus
comparieros que se fueron para siempre. Esta vez, su vuelo serd de
suefios y nostalgias...”
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Cada dia UN aNIVersario mms. ses—

EL VUELO
DE LINDBERGH

El dia 20 de mayo de 1927, el aviador norteamericano Carlos
A. Lindbergh superé todos los records aéreos de distancia sobre el
mar.

El “loco del aire” (asi le llamaban en Europa, traduciendo libremente
el “flying gool” americano con que se le conocia en los Estados
Unidos), se elevé en el aer6dromo Roosevelt Field en Long Island, a
las 12 horas 52 minutos (hora francesa), tomé la direccién Norte y
desaparecié en la niebla de la mafiana. Treinta y tres horas y treinta
minutos después, o sea, a las 22 horas y 22 minutos, del dia 21,
aterrizé en Parfs (Le Bourget), ante una multitud entusiasta.

El monoplano Ryan “Spirit of St. Louis” en el que Lindbergh dio el
maravilloso salto sobre el Atlantico Norte, era un avién de linea y de
estructura muy sencillos. Pesaba vacio 1.025 kilos por 30 metros
cuadrados de superficie volante. Su motor era un Wright de 220 HP.,
con nueve cilindros refrigerados por aire y dispuestos en estrella.
Durante el vuelo consumié 1.385 litros de gasolina de los 1.707 que
habfa en los depésitos. Ademés de cargar provisiones para tres dias,
el aviador puso en el aeroplano un pequefio barco de caucho para
mantenerse en el agua y una maéscara respiratoria, por si tenfa que
volar a gran altura. El “Spirit of St. Louis” no llevaba flotadores, ni
telegraffa sin hilos, ni sextante.

La llegada a Le Bourget fue algo inenarrable. La manifestacién de
simpatfa despertada por su gran hazafia se confirmé con la asistencia
de unas doscientas mil personas, que brindaron un emocionante y
espontaneo homenaje de la poblacién de Paris a Lindbergh.

El avién de Lindbergh recorri6, pues, una distancia de 6.300
kilometros, aproximadamente, en 33 horas y 30 minutos. De manera
que su velocidad media fue de 188 kilémetros por hora. Terminado el
viaje, le quedaban todavia en los depésitos 322 litros de combustible,
con lo que hubiera podido volar unos 1.200 kilometros maés.




CHURCHILL:

a los 65 anos, el hombre excepcional de una
situacion excepcional.

Su biografia es particularmente sorprendente. Churchill fue el hombre
de una situacion, y ésta le permitio dar lo mejor de si mismo adn cuando
su edad era ya relativamente avanzada.

Joven de la aristocracia inglesa, agitado y poco trabajador. Hace
estudios mediocres. Se desenvuelve brillantemente en la India, donde
es al mismo tiempo periodista y pintor en ratos perdidos. Le tienta luego
la guerra de los Boers, en Africa del Sur. Acude a ella como periodista y
voluntario sin paga y corre muchas aventuras cuyo relato, tachado a
veces de pura invencion, le hace famoso.

Pero la guerra no puede durar indefinidamente. Y de nuevo a Inglaterra.
¢Qué hacer? Politica. Se mueve mucho, comete errores, pasa de los
conservadores a los liberales, habla mucho, es Ministro de Comercio, de
Industria y de Trabajo, luego de Marina. Convertido en primer lord del
almirantazgo, reniega de todas sus soflamas pacifistas y emprende lo
que entonces no se denominaba aun la carrera de armamentos. La
Primera Guerra Mundial, no le pilla desprevenido. Pero en 1917, un error
garrafal, en Gallipoli, le hizo perder su titulo.

Despuées de muchas vicisitudes, en 1939, Churchill tiene ya 65 afos.
Este genio es sorprendente y espectacular, sobre todo al principio de la
guerra. Y no menos sorprendente y espectacular es que Churchill haya
llegado practicamente al poder a peticion popular. A pesar de las
apariencias, la intuiciéon profunda del pueblo, sabia que él era el hombre
de la situacion, aunque hasta entonces su labor politica hubiera sido
poco positiva y raramente aprobada.

A partir de este momento, a los 65 afios por lo tanto, Churchill adopta un
empleo del tiempo que ha sido calificado de *napolebdnico™: se
despierta a las ocho, trabaja un buen rato en la cama, vuelve a acostarse
después de comer y duerme durante una hora, se levantay novuelve a la
cama hasta las dos o las tres de la manana. Estudia montanas de
documentos, dictado de innumerables instrucciones, audiencias,
reuniones periodicas del Gabinete de guerra, frecuentes viajes,
discursos por radio, visitas a los frentes de guerra, etc.




Biografia: Churchill%_

Todo se sucede a un ritmo precipitado sin que jamas Winston parezca
fatigado, sin olvidar nada importante y hasta sin dejar de fumar enormes
puros, ni de digerir impresionantes cantidades de alcohol.

En 1940, a pesar de los reveses militares, Churchill esta tan seguro de si
que ni por un instante se apodera el panico de los ingleses. No comete
ni un solo error. El 8 de agosto de 1940, comienza la “batalla de
Inglaterra”. Los pilotos ingleses, galvanizados, hacen milagros, saben
que estan apoyados por sus compatriotas y por Churchill que dice lo
que es preciso en el momento justo: “jNunca, en toda la historia, tan
pocos hombres se han hecho acreedores a la gratitud de tantos!”

En la Camara de los Comunes, pronunciaria Churchill su célebre
discurso, cuya grandiosa elocuencia se convirti6 en una evidencia
simple y patética porque se adaptaba a la situacion:

“Sélo puedo ofrecer sangre, dolor, lagrimas y sudor. Nos hallamos ante
una prueba de las mas peligrosas. Tenemos ante nosotros muchos y
largos meses de lucha y sufrimiento. Vosotros me preguntais: ;Cual es
su politica” Yo os respondo: Hacer la guerra, en el mar, en la tierra y en
el aire, hacerla con todas nuestras fuerzas y con toda la energia que
Dios nos conceda; hacerla contra una monstruosa tirania, tal que el
siniestro y lamentable catdlogo de crimenes humanos no ofrece otra
peor. Tal es nuestra politica. Vosotros me seguis preguntando: ;Cual es
su meta? Y yo os respondo con una sola palabra: La victoria. La victoria
a toda costa, la victoria, por mas largo y duro que sea el camino que a
ella conduce, porque, sin la victoria, no hay esperanza para nosotros...”.

Los viajes de Churchill durante estos afios sombrios de la guerra son
acaso los que ahora, a distancia, mas sorprende la imaginacion. Egipto,
El-Alamein, Teheran, Moscu, Casablanca, etc. Con sus 68 afos de edad,
una gran fe en si mismo; una llama de valor resplandece en su interior...

A pesar de todo, después de la victoria, los ingleses no quisieron que
este héroe los gobernara en la paz: en las elecciones de 1945, sufrié una
derrota aplastante. Se acordaban sin duda de que, exaltado por el olor
de la polvora, Churchill era, en ausencia de ésta, un politico peligroso.
Es cierto que volvio al poder en 1951. Pero rondando los 80 afos volvio a
cometer todos los errores, los mismos errores de su juventud. No es ya
un héroe sin miedo y sin tacha. Es un conservador. Y entonces se retira
con motivo de su 84 cumplearios.




el «dimoni
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De nuestro estimado amigo y compaiiero RODOLFO ROBLES CEZAR, tenemos el
honor de reproducir un trabajo que publicé en su dia, la revista de aviacién AIRE,
en el namero 2, del mes de septiembre de 1937.

Ardua es mi labor de este
momento, que decir
guién era ¢l no es nada
fécil, y menos para quien
ha de trocar sus alas por
la pluma. Pero he de ser
yo precisamente, en ho-
nor a una amistad sagra-
da, a una identificacién
de ideas y sentimientos,
el que de a conocer al
pueblo que sabe admirar
a sus hérces, algunas de
las hazanas de Jesus
Garcia Erguido, el “Di-
moni Rojo”, como dieron
en llamarle los camara-
das soldados de Aviacién
y los milicianos, alld por
los primeros dias de
lucha en el frente de Ara-
goén. ® Lleno de vida,
lleno de ilusiones, muy
fuerte espiritual vy
fisicamente, de una
honradez acrisolada, de
una desbordante
simpatia, era Erguido un
amante del pueblo, que
comprendia sus sufri-
mientos y trabajaba con
verdarero fervor para
librarle de todo yugo
opresor. Era un Quijote
moderno que no estaba
loco, ni combatia contra
molinos de viento, ni volaba sobre Clavilefio en alas de la imaginacién, ni fue creacién
idealista de un cerebro genial. Era un ser real, muy cuerdo y muy sensato, con un
corazon de oro, que defendfa a los humildes como a verdaderos hermanos y combatia
en el aire con su caza "800" contra aparatos enemigos, dando el pecho siempre, un
pecho bronceado y amplio como correspondia a su gran corazén. Era un hombre, todo
un hombre con alma de nifio y con los nifios gustaba de entretenerse entreteniéndolos.




el «dimoni
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Y el mayor placer de los rapaces del frente consistia en jugar con el "Dimoni Rojo”, en
los ratos que éste tenfa de descanso en la pelea. No se podia evitar cuando regresaba
de un combate aéreo o de una proteccién de aparatos de bombardeo, que los nifios
acudiesen corriendo hacia él, gritando: ";El "Dimoni”! el ;"Dimoni Rojo"! jya estd agqui
el “Dimoni”!”, y le rodeaban mirdndole como a un ser sobrenatural, como al personaje
de un cuento de Hadas, pensando sin duda en un alarde de audacia y voluntad
prematura, “‘cuando yo sea mayor seré como el "Dimoni Rojo”. Hasta nosotros, sus
compaferos, pensdbamos més de una vez, ¢por qué no seremos todos como
&l? ® Desde la sublevacién fascista tomé parte Erguido en numerosas acciones,
distinguiéndose en todas ellas. ® El 19 de julio de 1936, en Barcelona, fue uno de los
primeros en lanzarse al aire. El dia 20, yendo de observador en un Breguet, dado ya de
baja para el servicio,realizé un magistral bombardeo contra el cuartel de San Andrés,
produciendo algunas bajas y la desmoralizacién consiguiente, gue tuvo como
consecuencia la rendicién de los facciosos que en él se parapetaban. ® Otro dia,
volando sobre Huesca, vimos tres aparatos enemigos en el Aerddromo y los
bombardeamos sin conseguir objetivo; pero Erguido, gue iba con su “caza”
protegiéndonos, bajé en vuelo rasante y los ametralld, incendiando dos de ellos, bajo
una lluvia de proyectiles que vomitaban sobre él las ametralladoras enemigas que
defendian el campo. jEntonces fue lo grandicso, el detalle de majeza, la machada
sublime!: En planeo normal se dirigié al campo de aterrizaje y, colgando el aparato,
tomd tierra majestuosamente, despacio, con tanta naturalidad que el enemigo,
pensando que se pasaba a sus filas, suspendié el fuego; mds el "Dimoni”, rodando,
siempre sonriente, alzé el pufio, como un anatema contra el adversario y, metiendo
motor, despegd, remontdndose alegremente en arriesgadas acrobacias, para dejarse
caer en punzon y descargar las bandas de sus ametralladoras sobre el grupo de
traidores que se desperdigaron corriendo como asustadizas liebres. Poco después se
unia al resto de la escuadrilla, que evoluciondbamos llenos de emocidn y sobresalto por
la suerte que pudiera correr nuestro camarada, que pensar que Erguido se pasara al
enemigo no se nos podia ocurrir a ninguno. ® En otra ocasién, ocurrié que nuestros
milicianos no podian avanzar en el sector de Huesca, porque los fascistas tenfan
emplazadas unas ametralladoras en una loma estratégica desde la cual nos impedian el
paso. Salimos varias veces a bombardear aquel objetivo, pero era tan pequefio que
resultaba dificil batirlo bombardedndolo en linea de vuelo. Entonces, Erguido pidié
permiso al Teniente Coronel Reyes para que le pusiera un lanzabombas en su “caza" y
poder de esta manera realizar un bombardeo en picado contra los nidos de
ametralladoras que obstaculizaban el paso a nuestros valientes milicianos. Le fue
concedido el permiso y salié con la “"balumba” de aparatos que {bamos sobre Huesca,
dispuesto a llevar a cabo su hazafia gue desde el aire presenciamos todos sus
compafieros y gue, por ser tan sencilldmente grandiosa, no es posible hallar para
transcribirla la expresién adecuada. ® Vimos al “"Dimoni” elevarse a mds de mil
metros y entrar en vuelo invertido después de dejar colgado el aparato, y le vimos salir
sobre el objetivo con medio “looping”, mediante el cual parecia manifestar su alegria
camino de un posible encuentro con la muerte, entrando en punzén y soltando de una
vez todas las bombas al salir de tirén a menos de cien metros de las malditas cabezas
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del enemigo. Y tras las bombas, en vuelo rasante unas veces, otras en picado, ametralld
a los fascistas gue huifan despavoridos ante las ametralladoras del “Dimoni” que, al
sembrar la muerte entre los traidores, dejaban expedito el pasc a nuestros heroicos
milicianos que aquel dia conguistaron nuevas posiciones, donde desde entonces ondea
la bandera tricolor. ® En el mes de diciembre fue herido en Madrid, siendo trasladado
al Hospital de Aviacién del Prat. Poco después estaba otra vez en Madrid, apenas
curadoe de la herida, recibida en combate aéreo, en una rodilla. Era tal su fibra que sélo
tardd veinte dias en darse de alta, cuando en realidad atin no estaba en condiciones de
volar. Pero Jests Garcia Erguido no regateaba sus sacrificios personales por la causa
del Pueblo y en cuanto el doctor dije, “curado”, pidi¢ su aparato de “'caza” y salié otra
vez a enfrentarse con el enemigo. ® Parece que lo estoy viendo! Caballero en su
"Chato", cual sobre un Hipégrifo, el "Dimoni Rojo” era en verdad diabdlice. * No se
borrard jamds la impresién de mi mente, por horrorosa y por fuerte, de su postrer
vuelo. Un dia frio de enero el enemigo acechaba con sus pdjaros negros. Se dio la
orden de salida a nuestros cazas de un Aerédromo del centro, y el "Dimoni Rojo”
despegd en su "Chato"”, jpor ultima vez...! ® Fue algo asombroso, horrible, sublime y
fieramente macho! ® Se encuentran en el aire nuestros cazas con los aparatos
enemigos, y de éstos son varios los que caen rotas las alas que nunca debieron tener.
Los pilotos de caza con sus “Chatos” y "Moscas'’ acosan a los cazas enemigos que ya no
tienen méds remedio que aceptar el combate que les presentan. El “"Dimoni Rojo”, todo
nervio, musculos de acero, se lanza como una tromba sobre un “Heinkel”, pero el
piloto enemigo que no es manco, esquiva bonitamente con medio “looping” y medio
“tonneau"; pero asi y todo no puede evitar que el "Dimoni” se le pegue otra vez a la
cola del aparato y rdfaga tras rédfaga le va colocando todos los proyectiles de las cuatro
bandas de sus cuatro ametralladoras. ® El aparato enemigo desciende
vertiginosamente en mortales cabriolas, pero el "Dimoni” recuerda que hace poco
tiempo se le fue otro aparato de la misma forma, creyendo €l que iba derribado; por eso
vemos esta vez, ante el general estupor, gue no abandona su presa y la sigue
ametrallando hasta el suelo, terminando con el adversario, terminando sus municiones
que las disparé todas y terminando su vida, que entregé por la causa, estrelldndose en
el suelo contra el aparato enemigo. Cuando sacaron su cuerpo roto de entre los restos
del aparato, su cara aparecié iluminada por una plécida sonrisa victoriosa; sublime
epilogo de la ultima hazana del "Dimoni Rojo”. ® {"Dimoni”! Tus compaferos, los gue
juntos salimos contigo el diecinueve de julio a reventar traidores con bombas y
metralla, llevando a la cabeza a nuestro querido jefe Alfonso Reyes, no te olvidaremos
jamds, ni a ti ni a ese pufiado de valientes que como ti ofrendaron sus vidas en aras de
la libertad del pueblo, y siempre te lloramos, os lloramos, como lloran los hombres, con
los ojos del alma, hacia dentro, sobre el corazén que recoge en las ldgrimas, que no
salen fuera, todo el acibar de nuestra dolorosa y desesperante
amargura. ® Companeros del alma que ofrenddsteis la sangre generosa que regdé de
rubies nuestra hispana tierra, los que somos aun, sabremos vengaros y dejar el nombre
de la Gloriosa con el prestigio que para ella supisteis ganar. Sin mdrmoles ni bronces,
ni artifice genial, con vuestras arriesgadas acrobacias y sublime sacrificio, por cincel
vuestras alas, supisteis grabar vuestros nombres en el propio elementos, en el azul
inmenso, dejando en él una estela de gloria inmortal.




novato sincerosssssssss——

Habia regresado de Rusia, hecho observador de aeroplano, mas los man-
dos de Aviacion Republicana, consideraron se debia revalidar el titulo en
una academia espariola. Asi fui ingresado en enero de 1938 en la Escuela
de Observadores del Aire, ubicada en Los Alcazares (Murcia), sin duda,
una de las mejores academias del aire de la Il Republica Espafiola.

En Los Alcazares, segui un completo curso de observador de aeroplano,
que junto con los conocimientos y practicas adquiridas en Rusia, hizo
que los elementos forjados en estas condiciones saliéramos bien prepa-
rados para la mision de guerra en el aire.

Finalizados los cursos y después de una breve estancia en el cuadro
eventual en los mismos Alcazares, donde con la graduacion de sargento
hice varios servicios de mi categoria militar, entrenando con instruccion
militar y cultura fisica a los nuevos reclutas de los servicios de tierra del
Arma, llegd la llamada 'para incorporarme junto con otros cinco
compaifieros al Grupo 30 de Bombarderos Ligeros (Natachas).

Macia, Reig y Puig fueron a la 1.2 Escuadrilla, Lejarraga y yo a la 4.2
Escuadrilla, y el granadind Sanchez a la 3.2 Escuadrilla. Este fue el orden
de clasificacion al finalizar el curso, y asi fuimos los seis primeros en
marcharnos de él e incorporarnos a las unidades de guerra.

Eran los inicios de la fuerte ofensiva republicana, al frente de
Extremadura, cuando llegué a la 4. Escuadrilla de reciente traslado a
Valdepefias. A Lejarraga y a mi, se nos incluyo ya a la madrugada del
siguiente dia de nuestra llegada a Valdepefias en las tripulaciones para el
proximo servicio de bombardeo y retonocimiento. jSeria nuestro
bautismo de guerra! Habia efectuado mi bautismo del aire en Rusia, que
me emociond al comprobar la hazafia de una maquina mas pesada que el
aire, elevarsa hacia el cielo con yo acomodado dentro, pero ahora
ademas seria yo el encargado de lanzar bombas y protegerme de los
posibles acosos enemigos. Aquella noche me invadido una extrafna
emocion, pero llegué a dormir, aunque a la primera llamada al alba, me
planté de pie y en minutos estaba con el equipo de vuelo preparado para
el traslado al aerédromo.

Mi piloto fue en esta mi primera salida a Extremadura el compafero
Sanchez y nuestra posiciéon volar de punto del jefe de escuadrilla. Los
observadores en los R-Z volamos casi siempre con los jefes de patrulla,
pero teniendo en cuenta que éramos novatos Lejarraga y yo, para este
primer vuelo y no sabiendo el mando nuestra reaccion ante el peligro real,
el capitan (mas tarde comandante) Hernandez Chacoén, considerd

nr
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meternos a los novatos en aviones del centro de la escuadrilla, para
mayor proteccién de todos, asi los dos en nuestro bautizo de guerra
volamos de puntos del jefe de escuadrilla.

Llegamos al avién y el piloto Sanchez, veterano ya en los lides de guerra
aérea me dice: “T0, en este tu primer vuelo al frehte de guerra, no debes
preocuparte ni de navegacion, ni célculos, tu misién ha de ser
familiarizarte con los aparatos de a bordo, lanzar las bombas cuando el
jefe de observadores las tire y vigilar sobretodo el espacio aéreo por si
nos ataca la caza enemiga.

Subo al R-Z, pruebo la ametralladora de torreta, me acomodo y me cifio el
paracaidas. —Esta (ltima observacion de ataques de caza enemiga, se
precipita sin cesar en mi mente—. La hélice comienza a moverse y me
distrae, el motor ruge y el fuselaje empieza a vibrar; el organismo
mecanico del Natacha comienza a latir desafiando la naturaleza. Ya
estamos en el aire, nos movemos en €l con soltura formando la
escuadrilla en cufia, mi brujula seffala rumbo Oeste, miro al cielo
transparente, no hay nadie mas que nosotros.

Al rato de una navegacion suave, recogemos la caza de proteccién en
Almodovar del Campo, esta proteccion me refuerza la seguridad para mi
nueva mision. Sigo escudrifiando el cielo con intensidad en todas
direcciones. jHemos llegado al frente! Los antiaéreos desconocidos para
mi, empiezan a estallar a diferentes alturas, pasan rozando y esparciendo
nubes de humo negro e intenso. ;Noto que nos caemos? No, son baches
que me han explicado se producen en la atmoésfera, lanzo las bombas y
picamos seguidamente con viraje pronunciado alcanzando el aparato
una mayor velocidad por su gravedad. jEsa velocidad! No obstante,
seguimos en formacion. jBuena pericia la de Sanchez!

Salvados los antiaéreos, lanzadas las bombas, bien cumplido el objetivo
vencido el miedo ante el peligro real y recuperada la velocidad de crucero,
me concentro nuevamente y siendo tanta mi voluntad de cumplir mi
primera mision de vigilancia que acabé mareado de tanto mirar, llegando
hasta el vomito sin que Sanchez, ni nadie, se hubiera enterado.

Esta fue mi primera visita al frente de combate y mi bautismo de guerra.
Nunca mas me senti mareado, pero si miedo, para luego vencerlo en el
aire cumpliendo misién de observador republicano al. frente de las
patrullas de la 4.2 Escuadrilla del Grupo 30, hasta la entrega en Barajas al
término de la Guerra Civil Espafnola.

LUIS NEGRA ESCUDER
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Recopilamos una conferencia que fue pronunciada en
febrero de 1934, por el Teniente Coronel EMILIO
HERRERA LINARES, que en su tiempo fue un adelan-
tado de los avances tecnologicos de la astronautica.
Poseia el titulo de Ingeniero Aeronautico, estaba diplo-
mado en estado mayor y fue académico de numero de la
Academia de Ciencias Exactas, Fisicas y Naturales.
Terminada la guerra se refugio en Francia, falleciendo en
el exilio el 13 de diciembre de 1967.

Desde hace algunos afios ha aumentado extraordinariamente el interés por la
exploracion de la atmosfera, a consecuencia de que ahora se empieza a conocer que la
masa gaseosa que rodea nuestro planeta no es una parte tan simple como antes se
suponia, sino que, por el contrario, en ella se encierran muchos y muy importantes
misterios que al hombre interesa desentrafiar.

El conocimiento de la atmosfera ha seguido analogo proceso que las demas ramas del
saber humano; existieron primitivamente unas ideas, tenidas por fantasticas, que desde
la antigiiedad han llegado hasta nosotros mas o menos deformadas, después la ciencia
moderna, incapaz de comprender el problema en toda su extension, pero
considerandose infalible y omnisciente, trato de simplificarlo negando la existencia de
todo aquello que ignoraba, y, por ultimo, la ciencia actual que, aunque reconoce no
saber mucho mas que la anterior, a lo menos se da cuenta de su ignorancia, vislumbra
la existencia de un inmenso campo desconocido y se esfuerza en escudrifiar sus
secretos.

Asi, pues, respecto a la atmosfera, los filosofos griegos de la antigiiedad, especialmente
Anaximeno de Mileto, creian que el aire era el fundamento de todas las cosas. En su
mayor grado de condensacion formaba la tierra, con una condensacion menor
constituia el agua que se depositaba sobre ella, cubierta por el aire que formaba la
atmosfera, cuya region mas elevada estaba ocupada por el fuego.

Vino luego la ciencia a rechazar como absurda y ridicula esta teoria. El aire no era mas
que una sencilla mezcla de gases apoyada sobre la superficie terrestre, que se
presentaba perfectamente diafana a la vista del hombre sin ocultarle nada de lo que
podia contener en su seno. Por su compresibilidad, la densidad y la presion debian ir
disminuyendo al aumentar la altura, puesto que cuanto mas alta una capa atmosférica,
menos peso de aire gravitara sobre ella, lo que da lugar a una sencilla ley logaritmica,
segun la cual la densidad del aire debe reducirse a la mitad cada 6.500 metros de altura.
En cuanto a la temperatura, la observacion mostraba que iba decreciendo seis grados y
medio por cada mil metros de altura, lo cual parecia logico puesto que abajo estaba el
aire en contacto con el suelo, de cuya temperatura participaba, y, en cambio, en el
limite superior de la atmosfera la temperatura del aire habria de ser la de los espacios
interplanetarios que se suponia del cero absoluto, o sea 273 grados bajo cero.
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Pero la ciencia actual, basada en observaciones mas precisas, ha descubierto que este
decrecimiento de la temperatura con la altura no es constante, sino que cesa a los 11
kilometros aproximadamente; desde esa altura la temperatura queda casi invariable, de
unos 60 grados bajo cero, y a los 25 6 30 kilometros comienza a subir llegando a 80
grados sobre cero a los 40 kilémetros de altura vy se cree que sigue subiendo hasta ser de
unos 6.000 grados en los limites de la atmosfera.

Segin la creencia actual, la temperatura de los espacios interplanetarios, y la general
del Universo, es de varios miles de grados, con las tinicas excepciones del interior de las
estrellas, en que se eleva a millones, y de la superficie de los planetas, en que desciende
a valores, para los que es posible la vida. Desde luego se comprende que carece de
fundamento afirmar que el vacio interplanetario tenga la temperatura del cero
absoluto, ni otra cualquiera, puesto que donde no hay materia no puede haber
temperatura, y si se admite una temperatura de los espacios interplanetarios ésta sera la
de los escasos elementos materiales que lo surcan, desprendidos de las capas extremas
de los astros y de cuya temperatura participan.

Resulta, pues, cierta la teoria de los filésofos de la antigiiedad, que suponian que el
fuego reinaba en las altas regiones del aire, aunque este fuego, con sus 6.000 grados, no
puede quemar a nadie, por la extremada tenuidad de la materia en que radica, incapaz
de elevar un solo grado la columna de mercurio de un termometro que, por el
contrario, perderia todo su calor por radiacion.

Al descubrirse esta primera discontinuidad en la ley del decrecimiento de la
temperatura del aire, la atmosfera quedé dividida en dos regiones: una, la inferior,
llamada froposfera, de temperatura decreciente, influida por las perturbaciones e
impurezas emanadas por la superficie terrestre, especie de «fango atmosférico» donde
vivimos, agitada de torbellinos y ensuciada con precipitaciones acuosas de nubes,
lluvias, nieves, nieblas, etc.; y otra, la superior, llamada estratosfera, a la que no llega
la influencia perturbadora del suelo, pura y transparente y solo surcada por tranquilas
corrientes horizontales.

Otras complejidades atmosféricas han ido apareciendo. El oxigeno, que en sus
capas bajas constituye la quinta parte de su volumen, a partir de los 30
kilometros se presenta, principalmente, en forma de ozono, lo que da lugar a
admitirse la existencia de otra region llamada ozonosfera. También se observa
que la ionizacion del aire aumenta bruscamente a los 80 kilometros de altura,
pasando por un maximo a los 100 (capa de Heavijside) y por otros maximos a
alturas mayores, que originan reflexiones en las ondas hertzianas, impidiendo
que se escapen al exterior, con gran ventaja para la comunicacion inalambrica
entre puntos de la tierra. Este fenomeno da lugar a otra regién atmosférica
llamada ionosfera.

Otras muchas anomalias y fenomenos de gran interés se aprecian en el seno de la
atmosfera; pero el que ha revestido la maxima importancia es el que ha dado
origen al descubrimiento de los «rayos cOsmicos», misteriosa radiacion que
parece conversar sobre la tierra desde todas las regiones del firmamento y que es
causa de que el aire se ionice en las capas superiores y se manifieste como
conductor de la electricidad.

Esta radiacion tiene los caracteres de los rayos «gamma» los mas penetrantes que
eran conocidos, que se producen en la desintegracion de las sustancias radio-
activas, pero con la diferencia de ser aun miles de veces mas penetrantes, hasta el
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punto de poder atravesar mas de un metro de espesor de plomo sin perder la
mitad de su intensidad.

La existencia de esta radiacion ultrapenetrante ha sido puesta de manifiesto al
notarse el hecho de que el aire, encerrado herméticamente en una caja, se
comporta tanto mejor conductor de la electricidad cuando mayor es la altura a
que la caja se halle situada sobre el nivel del mar. Colocandola en el fondo del
lago de Constanza, el aire contenido en ella resulta casi en absoluto aislador, en
cambio en lo alto de las montafias, y, mas atin, elevandola en globo libre, permite
la descarga de los cuerpos electrizados colocados en el interior, tanto mas de
prisa cuanto mayor sea la altura. La explicacion de este hecho extrafio es la
existencia de la radiacion cosmica que viene del espacio atravesando la atmosfera
terrestre ionizando sus moléculas y haciendo conductor al aire, con lo que pierde
de intensidad, hasta llegar a la tierra, sin que las paredes de las cajas, aunque
sean metalicas, sean obstaculo a su paso.

El fisico aleman Kolhorster ha ideado una camara especial para medir esta
radiacion, y la ha experimentado en globo libre hasta 9.000 metros de altura con
barquilla abierta. Lo mismo ha hecho Piccard en sus dos ascensiones a 16.000
metros, pero en barquilla cerrada de forma esférica. A esta altura ha notado que
la radiacion cosmica no solamente viene de arriba a abajo, sino también de abajo
a arriba, de lo que deduce el sabio aeronauta suizo que la radiacion cOsmica
posee impropiamente este nombre, pues debe originarse en el seno de la
atmosfera terrestre.

A pesar de esta opinion particular existe la creencia de que esta radiacion
proviene efectivamente de las profundidades del cosmos, pero que, al atravesar
nuestra atmoésfera, choca con las moléculas del aire, ionizandolas y reflejandose
hacia arriba.

En esta hipotesis, el origen de la radiacion cosmica seria la destruccién o la
desintegracion de la materia que se esta efectuando constantemente en el fondo
de los abismos insondables del espacio ultraestelar, o bien, de acuerdo con las
modernas teorias en las que se admite que el Universo tiene una extension
limitada y que el espacio es curvo cerrandose esféricamente sobre si mismo de
modo que un mévil que marche siempre en linea recta acaba por llegar al punto
de partida, la radiacion césmica ultrapenetrante no seria otra cosa que la vuelta
de las radiaciones de todas clases, luminosas, calorificas, eléctricas, etc., que han
partido de los astros que existian hace cientos de millones de afos, y vuelven a
nosotros después de haber dado la vuelta entera al Universo, conservando
solamente su parte ultrapenetrante, pues todas las demas se han perdido en los
obstaculos que han debido atravesar en tan larga peregrinacion.

Como se ve, el problema de la radiacion cosmica es actualmente el mas
importante y apasionante de la fisica, pues en él se toca intimamente el misterio
de la constitucién del altimo elemento de la materia y el de la arquitectura del
espacio en su conjunto, es decir, que comprende el A y el 0 de los enigmas del
Universo.

Se comprende, pues, el interés enorme que el estudio de esta radiacion ofrece, y
los trabajos y riesgos que actualmente se dedican para su observacion en el sitio
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donde se manifiesta con mayor claridad, que es en las altas regiones de la
atmosfera.

Al profesor Piccard corresponde la gloria de haber iniciado las exploraciones de
esta radiacién en el seno de la estratosfera, elevandose en una barquilla de
aluminio, de forma esférica, herméticamente cerrada, suspendida de un globo
libre.

Después de un primer intento fracasado y de una ascensiéon a 15.000 metros en
que, por averia en la valvula no pudo obtener resultados importantes, realizo
posteriormente otra ascension, hasta 16.400 metros de altura, en que consiguio
datos de gran valor cientifico.

Los aeronautas rusos Prokofiel, Birubanm y Godulof, realizaron otra ascension
en globo con barquilla copiada de la utilizada por Piccard, pero no se tienen
datos oficiales de la altura alcanzada ni de los resultados obtenidos por no
haberse sometido a la intervencion de la Federacién Aeronautica Internacional.
Parece, sin embargo, que se ha logrado alcanzar la altura de 18.000 metros.

Posteriormente, el teniente de navio americano Settle, acompafiado del
comandante Fordney, con analogo globo y barquilla, han subido a 18.600 metros
y obtenido datos cientificos de gran valor. Hay otras ascensiones preparadas: la
del americano Ridge, que proyecta subir a j40.000 metros! (para lo que el calculo
demuestra que necesitaria un globo de 490 metros de diametro, 600 veces el
volumen del «Graf Zeppelin»), y la del globo ruso «Sirius» (1).

Considerando que Espafia no debe permanecer ajena a esta labor cientifica
internacional, y que, por reunir las circunstancias de ser antiguo piloto de globo
esférico, con gran numero de ascensiones realizadas, de ser también ingeniero
aeronautico y de haberme dedicado con grandisimo interés al estudio de las
ciencias fisicas, me correspondia tomar la iniciativa para proponer la realizacién
en nuestra patria de esta clase de experiencias, ofreciéndome como ingeniero,
como piloto y como operador cientifico para ella, he presentado un proyecto en
este sentido a la Sociedad Geografica Nacional, que lo ha recibido con
entusiasmo, patrocinandolo y haciendo las gestiones con la Fundacién Nacional
de Investigaciones Cientificas para recabar el auxilio econdémico necesario.

Sin 4nimo exclusivo de «batir un record», aunque esto seria un aliciente no
despreciable en esta clase de experiencias, se trata en esta ascension de superar la
altura alcanzada en las anteriores, puesto que asi los resultados obtenidos
tendran el interés de haberse logrado en regiones aun inexploradas por el
hombre: y para ello hay que extremar todas las circunstancias para disminuir el
peso muerto del globo con el mayor volumen que puede ser manejable en las
operaciones de partida y aterrizaje.

Se ha elegido como material la seda en vez del algodén, con lo que se puede
obtener una disminucion del peso de la tela del 33 por 100; se ha elegido un
volumen de 24.500 metros, el mayor realizado hasta la fecha; se ha reducido el

(1) Después de esta conferencia, el globo «Sirius» ha hecho su ascension, en la que la barquilla
se desprendio, muriendo sus tres tripulantes.
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numero de tripulantes a uno solo, y se ha suprimido la barquilla esférica
metalica, pesada y que dificulta la observacion y las maniobras de pilotaje, por
una barquilla abierta, yendo el piloto protegido con una escafandra o «traje
estratosférico», especial para protegerle de los rigores de un ambiente en que la
temperatura varia entre 60° bajo cero a la sombra y 60° sobre cero al sol, en que
el aire tiene una densidad quince veces menor que el que respiramos, en que la
presion atmosférica es la vigésima parte de la del nivel del mar, y en que la
intensidad de las radiaciones ultravioleta y coOsmica ejerceran acciones
desconocidas sobre el organismo humano, que nunca ha sido expuesto a ellos en
estas condiciones.

Se ven claramente los problemas que presenta la realizacion de este traje
estratosférico, que requieren estudio detenido, pero que no parecen insuperables.
Es innegable su interés, pues los resultados obtenidos demostraran si en los
futuros aviones estratonauticos podran ser utilizados estos trajes para el personal
que tenga que trabajar de la cabina cerrada, para efectuar observaciones
astronomicas de orientacion, para reparacion de averias, reglaje de motores, etc.

Para la concepcién de este traje, que tendrd una parte interior, de caucho,
impermeable como la camara de un neumatico, protegida por otra exterior
resistente hasta tres toneladas por metro lineal, que impida la dilatacion de la
interior ejerciendo el papel de la cubierta, ambas dentro de un traje con
calefaccién eléctrica y unidas a una escafandra metalica para la cabeza donde
lleguen los tubos de oxigeno procedentes de botellas de este gas comprimido, y
donde se alojen también cartuchos de potasa para absorber el acido carbénico, se
ha supuesto que el aire del ambiente es despreciable y el traje que se realice lo
mismo podra servir en la estratosfera que en el vacio absoluto. Ha habido, pues,
que resolver practicamente el problema del «traje astronautico», tan citado en las
novelas fantasticas de visiones del porvenir, en que los pasajeros que viajan en
los «expresos» de Venus o de Marte pueden aprovechar las condiciones, iinicas
entre todos los vehiculos, que les ofrecen las «astronaves» de poder salir de ellas
vestidos con los trajes especiales, y cernerse libremente por el espacio sin temor a
quedarse atras ni a caerse, y volviendo a bordo cuando lo deseen con solo
disparar un proyectil, a mano o con un arma de fuego, en direccién opuesta a la
que se quiere seguir.

Segtin opinion del problema Kolhérster y del teniente de navio Settle, la idea de
efectuar esta ascension en barquilla abierta es del mayor interés y permitira
obtener en ella datos de mucho mas valor que todos los obtenidos en las
anteriores exploraciones estratosféricas. En cambio, el profesor Piccard es
opuesto a ella y cree preferible el empleo de la barquilla esférica ideada por él.

La altura accesible no puede ser determinada con exactitud a priori por ignorarse
la temperatura del aire ambiente que se ha de encontrar a la maxima altura, pues,
aunque de las observaciones habituales en sondeos atmosféricos se deduce que ha
de ser de 53 a 60 grados bajo cero, en cuyo caso se llegaria hasta los 23 kilometros
en cambio, otros sondeos recientes hechos en Bélgica han acusado solamente 20
grados bajo cero, con lo cual la altura seria de 21.800 metros, pues por cada
grado de aumento de temperatura se pierden unos 30 metros de altura maxima
accesible. Parece que este inesperado incremento en la temperatura de la
estratosfera ha sido debido a la presencia de cenizas volcanicas procedentes de las
Giltimas erupciones de los Andes, que, suspendidas a grandes alturas, absorben
calor solar y caliente el aire ambiente.

A
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Las aplicaciones que esta exploracion estratosférica pueden tener, ademas de la
deportiva de batir el «récord mundial de altura de todas las categorias», y las
cientificas referentes a la investigacion sobre los rayos cosmicos, estado eléctrico,
composicion quimica, temperatura, densidad y presion del aire, color del cielo,
visibilidad de las estrellas, espectro solar, observacion de la corona, campo
magnético terrestre, intensidad de la gravedad, efectos biologicos y fisiologicos,
estudio de corrientes de aire, fotografias aéreas con placas sensibles a la luz
infrarroja, en el amplisimo horizonte que comprendera toda la peninsula ibérica,
etcétera, estan las consecuencias importantisimas de orden practico, que de estas
observaciones se pueden deducir para la navegacion estratosférica con aviones
adecuados para volar en estas alturas, de los que ya estan en construccidn varios
tipos.

Un avién, no excepcional, de los que con una superficie sustentadora de 30
metros cuadrados, y con un peso total de dos toneladas y media pueden volar a
nivel del marca a 260 kilémetros por hora con un motor de 400 caballos; a los 20
kilémetros de altura volaria con velocidad de 1.000 kilébmetros por hora con un
motor sobrealimentado, de 2.500 caballos. Esto, actualmente, no esta resuelto en
la practica, pero se esta a punto de resolverlo, pues ya se han construido aviones
como los de la Copa Schneider, que llevan motor de 2.500 caballos, con un peso
total del avion de 2.500 kilogramos; solo falta adaptar estos motores a un vuelo
continuado en la estratosfera y hallar el propulsor o tipo de hélice, de grandes
palas, apropiado para esto. Entonces la navegacion aérea habria dado su paso
decisivo, pues, sin temor a perturbaciones atmosféricas que a esas alturas no
existen, se alcanzaria esta enorme velocidad que pondria a América a cinco horas
de Europa.

Ademas de estas aplicaciones de orden civil, pueden deducirse inmediatamente
otras importantisimas de orden militar, puesto que, una aeronave volando a
1.000 kilémetros por hora en una region del aire donde no se producen sonidos y
en condiciones de invisibilidad e invulnerabilidad practica desde el suelo,
constituye un arma de ataque formidable, contra la cual resultarian impotentes,
no solamente por las defensas antiaéreas de superficie, sino también las del aire,
pues por rapidamente éstas se elevaran para atacar al avidn estratosférico, desde
que su presencia hubiera sido acusada por el efecto de los proyectiles arrojados
(unico sintoma que la denunciaria), se tardaria, por lo menos, una hora en
alcanzar la altura, tiempo mas que suficiente para terminar la accién ofensiva y
escapar.

Se ha dicho que las ascensiones de Piccard tenian como tunica finalidad la
investigacion cientifica, y en cambio las de los aeronautas soviéticos eran
principalmente destinadas a las aplicaciones militares; en la que proyectamos
debemos proponernos obtener resultados esencialmente conducentes al progreso
de la ciencia y a sus aplicaciones civiles para el perfeccionamiento de la
navegacion, pero aun nos hemos de sentir mas satisfechos si con ella se obtiene el
triunfo deportivo de superar el mas importante record mundial de la aeronautica,
y, sobre todo, si de las observaciones efectuadas, nuestros técnicos militares
consiguen deducir consecuencias que, ya que no para empresas guerreras en las
que nadie en Espafia suefila por ahora, puedan ser de utilidad para aumentar
nuestro prestigio militar y los medios para defender la integridad de nuestro
territorio nacional.




