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ADAR no se hace responsable de las opinicnes de los autores de los

Estimados amigos y amigas. Es muy grato para
nosotros anunciaros que, en el transcurso del presente
aflo, ADAR va a colaborar con diferentes instituciones
y asociaciones en la difusion de la historia de la
Aviacion de la RepUblica y sus componentes. En primer
lugar, en el mes de mayo haremos acto de presencia
en Getafe con una exposicién sobre los carteles y
libros relacionados con La Gloriosa en el marco del
75° Aniversario de la proclamacion de la |l Replblica.
Esta misma exposicion pretendemos exhibirla en otros
municipios de la region y Espana. Ademas, varios
socios de ADAR haran acto de presencia en actos
aeronauticos o de historia relacionada con La Gloriosa
en Extremadura y Catalufa.

También nos es muy grato anunciaros a través
de este ICARO que sigue incrementandose el interés
de los jovenes investigadores en la realizacién de
estudios de las Fuerzas Aéreas de la Repiiblica y buena
prueba de ello es la aparicion de dos libros
relacionados con ella, los cuales esperamos sean el
antecedente de nuevos trabajos de investigacion,
Los archivos documentales de ambas delegaciones
(Madrid y Barcelona) siguen recibiendo aportaciones
de socios y simpatizantes cuyo contenido pretendemos
difundirlos a través de una pagina web en Internet
(en preparacion) para ponerlos a disposicion de los
investigadores. Por ultimo, tan s6lo nos queda
agradecer a todos aquellos socios que colaboran
activamente con el ICARO enviando sus trabajos y
animamos al resto de asociados a que participe en
esta publicacion.

La Directiva Nacional

HOMENAJE A LA Il REPUBLICA

El Ayuntamiento del Municipio de Getafe
celebra, a lo largo de todo el afo, el SETENTA
Y CINCO aniversario de la proclamacion de la
I Replblica, con diversos eventos:
Exposiciones, conferencias, charlas....etc.

ADAR estara presente en dichos actos con
«|.A GLORIOSA, su Carteleria de Guerra, las
Memorias de sus Hombres». La exposicion
serd del 8 al 28 de Mayo, en la sala de
exposiciones del Teatro Federico Garcia Lorca,

&m’cwos. Prohibida la reproduccion fotal o parcial de este boletin. j

BOLETIN INFORMATIVO TRIMESTRAL DE LA ASOCIACION DE
AVIADORES DE LA REPUBLICA. N° 80. Octubre 2004,

Sede social: San Bernardo, 119, 3° Int, 28015 Madrid
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de Getafe, ¢/ Ramén y Cajal 22 (al lado de
la Estacién Centro del tren de cercanias).




CONVOCATORIA

Queridos compaheros:

Conforme dispone el articulo 19 de nuestros Estatutos, la XXX Asamblea
General Ordinaria se celebrara el préximo sabado 27 de mayo del 2.006, a las
11 horas, en Unica convocatoria, en los salones del Hotel Melia Benidorm, sito
en la Avda. Severo Ochoa, 1, Benidorm (Alicante), con el siguiente:

ORDEN DEL DiA

1°.- Lectura y aprobacidn, si procede, del Acta de la Asamblea anterior.
2°.- Informe de la Directiva Nacional.

3°.- Informe Economico y Balance del afio 2.005.

4°.- Preguntas y proposiciones.

Esperamos vuestra asistencia.
Un cordial saludo.

Ve, Be. El Secretario
El Presidente

Ofrenda floral en recuerdo de los mas de 600 combatientes
del Ejército del Ebro que descansan junto a dos pilotos

de la Gloriosa en el cementerio de El Molar (Tarragona)

"

El pasado dia 1 de noviembre el alcalde de la localidad
tarraconense de El Molar inaugurd un monolito en memoria
de los combatientes que murieron en el hospital M-2 del XV
Cuerpo de Ejército, durante la Batalla del Ebro, y que fue
| erigido a pocos metros del dedicado a los dos aviadores de
irad La Gloriosa que yacen en este lugar. El magno acto fue

ptea presidido por Joan Salvadé Llorens alcalde de dicha localidad
- y como invitado de honor, el presidente de la Delegacion
catalana de ADAR, Francisco Vinals, fue el encargado de

descubrir el pequeno monolito en cuya placa se puede leer:
Atodas las victimas de la Guerra Civil espaiola. Acto seguido,
Joan Salvado i Francisco Viftals dedicaron unas palabras a la
nutrida concurrencia, que se componia de un buen ndmero
de veteranos y socios jovenes que rompieron el récord de
asistencia del ano pasado, que fue de mas de treinta, frente
a los cerca de sesenta del presente afio. Antes de finalizar la
ceremonia con una ofrenda floral, se guardd un minuto de
silencio en memoria de {as victimas de nuestra incivil guerra.
Después de tan digno acto, se pasé a tomar un refrigerio
consistente en un aperitivo en el casal de jubilados sito en el

3




ayuntamiento de la villa. Mas tarde se desplazo la
comitiva en autocar hasta la localidad de Garcia,
en donde se sirvio la comida de confraternidad
en el restaurante ’Embarcador a orillas del rio
Ebro, culminando asi un dia inolvidable mas en
las memorias de los asistentes.

Isaac Montoya Salamo
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ACTOS DE AYUDA
AL MUSEO DEL C.E.B.E.
(Centro de Estudios Batalla del Ebro)

El pasado 25 de enero de 2006, fuimos expresamente
invitados los miembros de la Junta Directiva de
(A.D.A.R.) Barcelona, Antonio Vilella y Simon Fiestas,
en el acto de entrega de un importante donativo
con destino al CENTRO DE ESTUDIOS DE LA BATALLA
DEL EBRO (C.E.B.E.) por parte de la «Obra Socjal de
la Caixa».
Celebramos que estas iniciativas de ayudas dedicadas
a un proyecto de mejora al Museo de referencia,
que también afecta la sala dedicada a la Aviacidn
Militar, y que en su momento ayudo facilitando
materiales y fotografias la Asociacion de Aviadores
de la Republica y que volveremos a colaborar para
mejorar su contenido en la historia de la Guerra del
Aire en la Batalla del Ebro, donde se enfrentaron las
mejores aviaciones y pilotos del momento.
Quedamos a la espera de que los responsables
de programar las mejores, nos tengan al corriente y
expliguen cual es el nuevo proyecto museografico,
tendiendo presente la importancia que Gandesa
dispone y exhibe desde el afo 1978, un imponente
Monumento dedicado a la Paz, que fue proyectado
con el advenimiento de la Democracia y la visita
internacional de tantos combatientes que lucharon
y murieron en Espafa. Aqueltos hombres y mujeres
que con su ejemplo hicieron realidad el lema o
principio: «M| PATRIA ES LA HUMANIDAD».

(A.Vilella Vallés y S. Fiestas)

HOMENAJE GANDESA ANO 2006

Os comunicamos que los actos de homenaje
a todos los que muriercn en la Guerra Civil
Espanola, que se celebra todos los anos en el
Monumento erigido en el municipio de Gandesa
{Tarragonaj.

Organizado por la Delegacion Norte Balear,
sera el dia 18 de Junio, (domingo).del presente
afo.

Animamos a todos los companeros e hijos
a sumarse a este homenaje.

Para mas informacion llamar al los
teléfonos: 93-44252567 (martes y jueves tarde)
y
91-5939168 (lunes y jueves de 16 a 19'30, martes
miércoles y viernes de 9’30 a 13’00 horas)




IN MEMORIAM
FRANCISCO MALAGON IBANEZ

(por Gregorio Gutiérrez - Guti)

Hace ya mucho tiempo que pensé rendir un pequefio homenaje péstumo, en nuestra revista ICARO,
a quien fue mi gran comparniero y amigo Malagon.

Para ello, me puse en contacto con su familia, por si querian aportar algunas fotos o algo que
pudiera ser interesante. Decepcionado por el escaso, o nulo, interés demostrado, fui dejando
pasar el tiempo...... hasta hoy.

He vuelto a contactar con sus descendientes obteniendo los mismos resultados que la vez anterior,
Pero yo, en mi interior, siento como si tuviera una «cuenta pendiente», que es lo que me ha
movido a escribir estas lineas.

Ambos compartimos una serie de vicisitudes durante muchos afos, lo que hizo reforzar nuestra
amistad.

Malagon era una persona que, a primera vista, «caia bien». De complexién mds bien menuda, tenia
un excelente cardcter, era extrovertido, vivaracho, inteligente, y tenia un humor envidiable.
Entre los demds compafieros de aviacion, Malagon era un «referente». Si alguno, de cualquier
provincia, tenia que desplazarse a Madrid, por el motivo que fuera, lo primero que hacia era
contactar con él, que siempre estaba dispuesto a solucionar cualquier duda o problema.

Tuvo muy mala suerte; no pudo disfrutar de la reinstauracién de la Democracia, ni del reconocimiento

de nuestra profesionalidad militar.

Fallecio el 17 de julio de 1974, y fue enterrado el 18 de julio (Fiesta Nacional)

iQue fecha mas nefasta!

Conoci a Malagén en la primavera de 1937, cuando
ambos formabamos parte del grupo de jovenes que
habiamos sido seleccionados para la segunda
expedicion, que el Gobierno de la Republica enviaba
a Kirovabad, (URSS), para la formacion de pilotos.
El trabajo en la Escuela fue intensivo, pues era
necesario terminar nuestra formacion o antes
posible. Una vez superados los

a la 3% escuadrilla y yo a la 2® (ambas del Grupo 24).

En el mes de marzo se cred la 4° escuadrilla, a a cual

me incorporé hasta el fin de la contienda.

Durante todo ese tiempo no nos vimos.

El dia 29 de marzo de 1939 fue el dia sefalado

para la entrega de los aviones en Barajas, y ast

finalizaba nuestra «guerra fraticida». Cuando vi. a
Malagon nos dimos un fuerte

entrenamientos en el U-2 y R-
5, pasamos a volar en los
aviones de combate, los
mismos que utilizariamos en
el frente.

abrazo. No sabiamos que, a
partir de ese dia, comenzaba
un verdadero «Via Crucis», que
ibamos a compartir durante seis
anos mas.(No nos dieron de

Tanto Malagdn como yo
fuimos designados por la
jefatura de la Escuela para
volar en el Tupolev SB-2 {denominado Katiuska en
Espana).

Fue, a partir de entonces, cuando la relacion se hizo
mas personal entre ambos, ya que asistiamos a las
mismas clases y volabamos en el mismo aerédromo.
Cuando termind nuestra formacion en la Escuela,
regresamos, tambien juntos, en el primer grupo.
Llegamos a Madrid el dia 31 de diciembre de 1937,
a las 12 de la noche. El dia primero del afio 1938
amaneci¢ Madrid con una nevada impresionante,
Una semana después nos incorporabamos a las
Fuerzas Aéreas de la RepUblica. Malagén fue destinado

1937. Tupclev SB-2 «Katiuska»

comer, ni ese dia ni al
siguiente, y tuvimos que
dormir en el suelo, en un local
que no tenia puertas ni cristales. Menos mal que
aun conservdbamos los equipos de vuelo).

Al dia siguiente, (30 de marzo) muy temprano, nos
despojaron de las prendas de abrigo y de las maletas,
con toda la ropa y pertenencias. Sin ropa de abrigo,
nos trasladaron, en camiones descubiertos (de pie) a
la prision de Porlier. ;Esto era el comienzo!
Despueés de un tiempo, fuimos trasladados a la «Carcel
Modelo» de Valencia. Pasamos por consejos de guerra
y condenas a muerte por el delito de «Adhesién a la
rebelién»  ;Quée?

(sin comentarios)

..*(




No es mi intencién relatar las condiciones
infrahumanas gue tuvimos que soportar, Resumiendo:
que las pasamos muy mal, pero éramos jovenes y
aguantabamos todo lo que nos echaran.

Aqui ya todo era distinto, no obstante Malagén y yo
continudbamos con los estudios, pero ya sin profesor.
Nuestra estancia en esta prision, fue muy
desafortunada. Se declaré una epidemia de «tifus

Cuando nos conmutaron [a pena
maxima, nos trasladaron al penal
de San Miguel de los Reyes
(también de Valencia), donde
debiamos cumplir condena (25
afos). Cuando llegamos, ya habia
un buen numero de compafieros,
y otros que fueron llegando
después.

Lo primero que hicimos Malagén y
yo, fue «apuntarnos» a las clases
de matematicas que impartia D.
Pedro, profesor (recluso también),
de no se qué Escuela de Ingenieria
en Madrid. Para mi, era
indispensable tener una buena
formacion en esta materia, pues
yo, antes del 18 de julio del 36,
tenia un taller de radio y
electricidad en mi domicilio. Mi
preparacion técnico-practica era
bastante buena para la época, no
asi la base teorica. Don Pedro, nos
ensefié matematicas elementales
y superiores. Al principio, éramos aproximadamente,
una treintena en clase, pero, poco a poco, el niUmero
iba disminuyendo hasta que
quedamos cuatro. Esto se
repitio varias veces: se abria la
matricula, se ilenaba la clase, y
volvia a ocurrir lo mismo.
Malagon era un «lince». Tenia
una capacidad de asimilacion
asombrosa. Le propusimos a D.
Pedro que nos pusiera «tarea»
para realizar fuera de clase. Yo
estaba entusiasmado. |ba
consiguiendo lo que mas
ambicionaba en mi vida, que era
estudiar para cimentar la base
de mi futuro (como asi fue). La
participacién de Malagdn en el curso, fue para mi
una ayuda inestimable.

Fui alternando las clases de matematicas con
otras de fisica. Mi mente no estaba en otra cosa, v
hasta puedo decir, que me sentia feliz-
Un buen dia recibimos una buena noticia, que para
mi era mala. Nos rebajaban la pena de 25 afos por
la de 8 afios. Eso significaba nuestro traslado a otra
prision.

En efecto, nos llevaron a la de Santa Maria del Puig
{un antiguo Monasterio) también provincia de
Valencia.

%
=gy

1947. Lola, mi novia,
cen 21 afics
falleciéd en 1986

s

1942. Rafael Gonzalez y Francisco
Malagon, en «l.a Legion»

exantematico» que produjo
muchisimos fallecimientos. (Como
consecuencia del «<hacinamiento» y
malisimas condiciones higiénicas).
Nuestro companero, Rafael
Gonzalez, estuvo gravisimo, Se salvo
gracias a las atenciones y cuidados
que, tanto Malagon como yo, le
prodigamos. No quiero extenderme
en este tema pero la situacion era
«extremadamente peligrosa».
También hubo una incidencia masiva
de enfermos de «paludismo»
(malaria), producida por una
invasion de mosquitos «Anofeles»,
que procedian de los  charcos del
cultivo del arroz, que nos chupaban
la sangre sin compasion, y que no
nos dejaban dormir.

Esta vez, entre otros companeros,
me tocd a mi la suerte. Enfermé de
«paludismo», que me atacd de
manera despiadada: Comenzaba con
intensos escalofrios, que duraban
aproximadamente media hora, seguido de un fuerte
calor y fiebre muy alta (40-42°) durante cuatro a
seis horas, y a continuacion una etapa de sudoracion
«a chorros», que me dejaba hecho un «guifiapo».
Esto se iba alternando, un dia si y otro no. Se
combatia con «quinina», gue me dejaba sordo y

me atacaba la memoria. B /

Durante varios dias no te
acordabas de nada.
ARTURQ SORIA, 506

Al final de una de estas
CIUDAD LINEAL [MADRID)

crisis, yo tenia la vejiga
llena y queria orinar. Los
retretes, estaban al final de

un largo pasillo, en el cual
se establecia una fuerte
corriente de aire. Entre los
demas companeros habfa un dilema: ;qué hacemos
con el?. Yo estaba «destrozado» y era incapaz de
moverme. Entonces Malagdn, cogié su plato (de
aluminio) y me dijo: jvenga, mea aqui!. Asi lo hicey
acontinuacion me quedé dormido. Todo este
«espectaculo» se desarrollaba en el mismisimo» suelo
de la habitacion, sobre una colchoneta de lona,
escasamente rellena de paja de esparto.

A la hora del «rancho» Malagon recogia su racién y
comia como siempre, en el mismo plato.

Durante el mes de junio de 1941, habia rumores,
entre los reclusos, de que merced a un indulto, pronto
saldriamos a la calle en libertad condicional.

1945, Logotipo de mi
taller de Radic.




1970. Maiagdn, en la reunién de Valencia.

Efectivamente, ibamos saliendo en pequefios grupos.
Yo sali el dia 3 de julio. Malagén habia salido antes.
Después de la excarcelaciéon, nos veiamos de vez en
cuando, pero aun no habia terminado nuestro
«calvario». Nos obligaban a hacer el servicio militar
con el nuevo régimen, pero, como éramos
«desafectos», nos mandaban a Batallones
Disciplinarios de Trabajadores que se habian creado
para tal fin.

Nos reunimos un pequefio grupo y decidimos que, lo
menos malo era alistarse a la Legién, El periodo
minimo eran 3 afios.

La cuestion es que el dia 18 de diciembre de 1941,
en el «Banderin de enganche~ de Vallecas, en Madrid,
nos alistdbamos: Rafael Gonzélez, Juan Martin Simon,
Francisco Malagdn, Julio Mufoz (el chato) y yo. Ese
mismo dia salimos ya con la cabeza rapada al «ceros.
El tema de la Legion lo voy a dejar «aparcado~ para
otra ocasion. Tres afios y 28 dias (1123 en total)
vividos dia a dia en la misma unidad, da para un libro
de muchas paginas.

El dia 15 de enero de 1945, recogiamos la licencia en
Tauima (Melilla) jYa estabamos libres de aquel
compromisof.

Ahora habia que poner manos a la obra para encarrilar
el futuro.

Yo monté un buen taller de radio en mi domicilio, vy
cada cual se fue acoplando en su trabajo, nada facil
en aquella época.

El tiempo iba transcurriendo, pero nunca perdi el
contacto con los «legionarios»,

De vez en cuando soliamos ir Malagén y yo, con
nuestras respectivas novias, a «La Bombilla» {casa
Juan) a merendar y bailar a los acordes de un castizo
organillo. Por cierto, las dos tenian el mismo nombre:
«LOLA=.

Como curiosidad voy a contar lo siguiente: Lofa, mi
novia, era una excelente modista. Estaba colocada
como oficiala de primera en un taller, digamos de
«alta costura» , para nifios/as. Por sus manos pasaron
las prendas que vestian los hijos de las mas altas
personalidades de la politica y las finanzas de entonces.
También salio de sus manos el traje de Primera
Comunion que vistié S.M el Rey don Juan Carlos |,
cuando tenia 9 anos. (*)

En 1960, compré mi primer coche y ya estabamos
casados los dos,

Malagén trabajaba en un importante almacén de
accesorios de automovil «Casa Sancho», en la calle
de Lagasca.

Por este motivo nos veiamos con mas frecuencia.
Los dias festivos, soliamos ir a merendar o cenar a
«La Chuleta y el Churrasco», un restaurante situado
en la carretera de La Corufia, a la salida de Madrid.
El dia primero de mayo de 1970, los companeros de
Valencia, organizaron la primera reunién
«clandestina» en El Palmar (la Albufera). Salimos muy
temprano en mi R 8, Malagén y yo, con nuestras
respectivas esposas. También mi hijo Alberto que
entonces tenfa 12 anos.

(En el n® 72 de ICAROQ, de octubre de 2002, escribi
un detallado articulo sobre este acto)

En mayo de 1972, se celebro la Comida de Benidorm,
con una asistencia masiva de compafieros.
Estabamos tratando de crear nuestra Asociaciéon de

Aviadores.

1972, Malagdn, en la comida de Benidorm

Malagon no lo pudo ver. Se acercaba la fatidica fecha:
18 de julio de 1974 (Fiesta Nacional).
Amigo Malagdn; perdona mi tardanza en rendirte
este pequefo homenaje pdstumo. Creo que lo mas
importante es, que, a pesar del tiempo transcurrido,
y de mi avanzada edad, adn sigues ocupando un
espacio en mi memoria.

Guti

* (El taller de costura estaba situado en un domicilio particular en la calle de Jorge Juan, 85, entre las calles de
Narvdez y Ferndn Gonzdlez. Lo regentaba una sefiora, de la «alta sociedad» , que se llamaba «Nines» .
El traje fue entregado en el domicilio de D. José M® de Areilza, el cual lo hizo llegar a Estoril - Villa Giralda).

*




RADIOGRAFIA DE LA ENTRETELA DEL
DOSSIER 3

(Celestino Diaz)

Entretela: Tefido que se pone entre la tela exterior y el forro (valga ef simil) Algo parecido se aprecia en el
Dossier 3. Los Pilofos de Caza por la parte que mds se ve, en la enfretela se aprecia a los observadores —
ocultos- y los demas pilotos se hacen del forro que también se puede apreciar.

En mis consideraciones acerca de los aviadores formados en la URSS, finalizaba afirmando «que el contenido del
DOSSIER 3, tenia mucha tela que cortar-. Con esas palabras pretendo significar que la redaccion de Carlos Lazaro
tiene un contexto profundo, por eso anadia: «merece la pena hilvanar su entretela~». En sintesis, el prologo lo
aclara bastante bien. Ahora, el primer hilvan viene a cuento decir algo del escondite donde estaban situados los
malditos observadores, alla en Jarkov. Poco sabia el amigo Carlos, pues solo contaba con los datos que recabo de un
articulo en ICARO de Rafael Bernabéu, y ni siquiera podia saber si teniamos un jefe espafiol en la Escuela. Lo
argumento sin el menor recelo hacia su buen trabajo de investigacion histdrica, pues como aviadores formado en
el este de Europa estamos altamente agradecidos. A tu defensa y a la de todos los demas historiadores que se
puedan ocupar de nuestro pasado. Reitero que el propio apodo de observador contribuye, en parte, a su absoluto
olvido, por anacronico o mas bien, arcaico, nombre adecuado en los primeros tiempos en que su funcién era
exclusivamente observar.

Para no prolongar estas lineas, me limitaré a comentar como fuerori los primeros pasos dados en Rogan, localidad
proxima a Jarkory, segunda ciudad de Ucrania con 1.600.000 habitantes, y unas edificaciones modernas, con un
buen nimero de edificios que se podian considerar «rascacielos», por lo menos, asi nos pareci6 a nosotros en la
primera visita a esa poblacion. Ademas tuvimos la suerte de desfilar por sus avenidas con motivo del aniversario de
Noviembre de 1937; fuimos en unos camiones descubiertos del Ejército, llevabamos una indumentaria de vuelo:
chaqueton de cuero, gorro también de piet, gafas y botas altas, y en lugar de calcetines utilizdbamos una especie
de vendas que las reponiamos todas las semanas. (A José Garcia, en su diario resume que lo mas extrafio para él
fueron los calzoncillos largos) para nosotros desconocido eran las vendas. Ya sabéis que esta zona es fria pero sus
veranos son menos calurosos que en Madrid, tal vez propio de su paralelo 50° HN que cruza Europa al S. de
Alemania y Norte de Francia.

Ya estamos en la Escuela; nada més llegar nos acoplaron en una galeria proxima al comedor (otra curiosidad: en las
primeras fechas de estancia tenfamos unos recipientes para depositar colitlas y restos de cosas, como comprobaraon
que la mayoria de las colillas se echaban al suelo, sin lamentarse, nos colocaron un bidon de gasolina de 200 litros
vacio... Al dia siguiente, nos presentaron ltos profesores y el director del curso nos expuso con todo detalle el plan
de estudios, cintando sus asignaturas. Enseguida, nos dimos cuenta que nos obligaba a trabajar duro. El nerviosismo
no se pudo evitar, por ello, un compaiero dijo: «Por algo a los aspirantes a observadores del primer curso los
exigieron que fueran universitarios». Al fin creo que cumplimos como era nuestro deber. Cualguier otra actitud no
hubiera sido correcta. Continuaremos con una recopilacion de todo los estudios, buscando en la memoria por
carecer de un diario.

ASOCIACION DE AVIACION EXPERIMENTAL
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Aeroclub de Guadalajara, Robledilo de Mohernando (Guadalajara)
Del 16 al 18 de Junio del 2006

Este afio lo dedicaremos a uno de los pioneros de la aviacidn, Santos Dumont, con motivo del centenario de su vuelo 14-
bis. Considerado por muchos como el primer vuelo.
Como en otras ocasiones, aprovechamos la hospitalidad del Aeroclub de Guadalajara para realizar la reunion nacional de
este afio en sus instalaciones.
El que desee podra quedarse acampado en el mismo campo.
Contaremos en esta ocasién con un nutrido grupo de conferenciantes que nos hablaran de diversos temas, Entre ellos,
el presidente del RACE, José Luis Olias que nos hablara de la reconstruccion de su Piper, Gregorio Gutiérrez y Joaquin
Calvo que nos hablaran de como se volaba en los afos 30, Antonio Beneytez, Antonio Gil y Rall que nos hablaran de la
construccion de sus Zenair CH-601. Un compafiero de Portugal que nos hablara de Santos Dumont, Paco que nos
hablara de sus aventuras pilotando aviones de todo tipo, entre elios los Mig y Claude Plathey que nos dara su visidn de
la situacion actual de fa construccion amateur,
Reserva este fin de semana para disfrutar de las actividades programadas con tus amigos en Robledilio.

{Joaquin Guerra)




PAUL NOTHOMB/BERNIER
PILOTO DE LA
«ESCUADRILLA ESPANA»
(1913-2006)

El escritor belga Paul Nothomb, mas conocido en Espafia por su
seuddnimo Paul Bernier, fallecio el pasado 27 de febrero en Paris.

Nacido el 7 de diciembre de 1913 en una familia de {a clase media
acomodada belga, Paul Nothomb se afilié al Partido Comunista Belga
el mismo afo en que ingresé en la Ecole Royal Militaire. En 1935 los :
servicios de inteligencia descubren sus actividades clandestinas y se PAUL NOTHOMB
marcha a Estados Unidos, donde entra en contacto con grupos

comunistas en Nueva York.

il Nethomd, Cuando se produce la sublevacidén militar en Espafa, solicita

permiso a su Partido para ir a luchar al lado de la Replblica.
llega a Madrid en septiembre de 1936 y se integra como piloto
en la Escuadritla Espafia, dirigida por el escritor André Malraux, a
quien admiraria toda su vida. Esta experiencia sera reflejada en
su obra La Rancon (Publicado recientemente como E! silencio
del aviador, Funambulista, 2006) y él mismo es convertido por
Malraux en el personaje del piloto Attignies en su novela Le
Espoir (La esperanza). En febrero de 1937, Nothomb es herido
en la Ultima misién de la escuadrilla cerca de Motril y regresa a
Bélgica.

Durante la Segunda Guerra Mundial, lucha contra los alemanes y
cae en manos de la Gestapo en 1943. Es torturado y decide
convencer a sus verdugos de que estd de su parte, pero acaba
delatando a sus camaradas,
e incluso intenta persuadir
a otros presos para que
hablen. Esta experiencia sera reflejada en su libro Le Delire
Logique (El delirio l6gico). Logra escapar de los nazis y acaba la
guerra con el grado de teniente, pero al finalizar la contienda le
hacen un consejo de guerra y el Partido Comunista belga le
exputsa de sus filas. Es condenado a ocho afios de prision.
Rehabilitado en 1948, se establece en Francia y comienza una
carrera de escritor publicando novelas bajo el seudonimo de
Julian Segnaire. Ademas de un libro dedicado a su querido jefe
Malraux, recientemente ha aparecido El silencio del aviador,
pubticado por la Editorial Funambulista.

Mhélns

Para mas informacion sobre su novela El silencio del aviador.
www. funarmbulista.net/silencio_aviador.htm

Editorial Funambulista Alberto Aguilera
8 28015 Madrid Tel.-. 915916416 www.funambulista.net
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Jacinto Montero Munoz:
Un alcarreiio piloto de la Republica.

Jacinto Montero
Mufioz nacid en
Albalate de Zorita
(Guadalajara), el 3
de julio de 1917,
en el seno de una
familia de
campesinos.

Antes de la guerra
trabajaba como
vendedor
ambulante
conduciendo una
furgoneta con la
que también
realizaba algunos
portes. En uno de
esos viajes le
sorprendio el
inicio de la guerra civil en Valencia, regresando
rapidamente a su pueblo. El 16 de agosto de 1936
se alisto en el Batallon «Manuel Andrés» de milicias
de Izquierda Republicana «Balas Rojas» quedando
adscrito a la segunda compaiiia adherida a la
«Columna Galan» que operaba en el sector de
Somosierra (Buitrago de Lozoya), destino en el
gue combatié durante 3 meses, tras los cuales,
regreso de permiso a su pueblo. Durante su estancia
en Guadalajara, solicito traslado a la capital de su
provincia para formar parte del «Cuerpo de tren»
realizando labores de chofer, por poseer carné de
conducir y experiencia como conductor,

En julio de 1937 acudio a la base naval y aerédromo
de La Ribera (San Javier, Murcia)} como conductor
de un grupo de soldados aspirantes a piloto de
aviacion. Jacinto, que no tenia intencion inicial
de presentarse a las pruebas, se animé finalmente
a probar suerte al ver que no eran admitidos
ninguno de sus companeros de viaje. La fortuna
quiso que Jacinto superara las pruebas de admision
mientras que sus companeros eran rechazados,

Formé parte de la segunda expedicion a Kirovabad,
junto a Rémulo Negrin, Manuel Orozco o Luis
Sirvent, entre otros. La expedicion fue
acompafada por el capitan Antonio Salueha
Lucientes y el teniente mecanico Ramon Moreno
Bernal. Para unirse a la expedicion, Jacinto salio

Jacinto Montero Mufioz
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el 17 de julio con destino a Sabadell, donde
permanecié cerca de un mes. Posteriormente,
junto a sus companeros, hace el trayecto Port
Bou-Marsella en ferrocarril. En Marsella, la
expedicion embarca en el buque francés «Teophile
Gautier» con destino Odessa, siendo trasladados
{os alumnos en tren a Moscll donde permanecen 4
dias en un cuartel hasta su traslado definitivo en
ferrocarril hasta la escuela de pilotos de Kirovabad
(Azerbaiyan).

Jacinto permanece en la URSS durante cinco
meses y realiza los cursos de piloto elemental
militar y de caza regresandc a Espana el 28-1-
1938. Su nombramiento como piloto militar de
aeroplano con el empleo de sargento aparece
publicado el 5-2-1938, pasando previamente al
cuadro eventual de Girona, en abril 1938 entra
en el grupo de reentrenamiento y caza de la 2°
Region Aérea. Finalmente el 21 de mayo se
incorpora a la 4® escuadriila de Chatos con destino
en La Senera (Valencia), formando parte del Grupo
26 de Caza de la Escuadra 11.

Algunas referencias, como {a documentacién
enviada al juez especial de aviacién del Juzgado
n° 7 de Valencia, en el que fue condenado tras la
guerra civil, parecen referirse a Jacinto Montero
como «jefe de escuadrilla de la aviacion roja»,
aungue tenemos dudas al respecto, pues no existen
referencias sobre su nombramiento mas alla de
sargento. Incluso un dleo actualmente en poder
de su viuda, obra del pintor E. Esteban Alonso,
en el que la numeracion de la matricula de su
avion, aparece en blanco, como correspondia a
un jefe de escuadrilla.

El Polikarpov 1-15 que pilotaba Jacinto poseta la
matricula CA-036 y fue de los primeros en
completarse en la factoria de Reus (Tarragona),
ya con un motor «Elizalde», segin algunos pilotos
de «La Gloriosa», mucho mas robusto que los que
venian de la URSS. Participd durante esos meses
en varios servicios de proteccién de frentes. El
10 de junio, durante una mision de interceptacion
a 8 bombarderos Savoia-Marchetti SM-79 que
tentan como objetivo el puerto de Valencia,
escoltados por un nutrido grupo de unos 40 Fiat
CR-32 «Chirri»; Jacinto resultd herido en un muslo
y su avion derribado. En el citado combate, segin



el bando gubernamental, el resultado fue de 4
bombarderos y 9 cazas italianos abatidos, frente
a 4 «Moscas» y un «Chato» republicanos. Segln
testimonios familiares, el alcarrefo logré derribar
a un enemigo antes de caer (en el citado o6leo de
Eusebio Alonso derriba un jefe de escuadrilla de
«Asso di Bastoni», nada menos), aunque no hemos
podido confirmarlo. Lo cierto es que tras saltar
en paracaidas y ser rescatado, ingresa en el hospital
de El Vedat (Valencia) hasta agosto vy
posteriormente en el Doctor Cortés de Albacete
recibiendo el alta el 9 de febrero 1939.
Convaleciente en su pueblo le sorprendio el final
de la GCE.

Tras la guerra, con apenas 22 afos de edad, fue
juzgado en octubre de 1939 por «auxilio a la
rebelion» ingreso en la carcel de Torrijos de
Madrid, siendo trasladado después en mayo 1940
a Barcelona. Fue condenado a doce anos y un dia
cumpliendo un ano y medio. Posteriormente tuvo
que realizar el servicio militar en un batallon de
castigo en Zaragoza. Al acabar volvio a Albalate
de Zorita, donde se caso, ocupandose de la tienda
de alimentacion de sus suegros.

Tras la muerte de Franco, el también ex piloto
Jaime Mata se puso en contacto con él, por lo que
acudié junto a su esposa a una de las comidas
organizadas en Benidorm, reencontrandose con sus
viejos companeros. Fallecié poco después. Sirvan
estas lineas de homenaje y recuerdo a su memoria.

Oscar de Marcos (ADAR) y Julio G. Bilbao
(Documentalista Efe)

Jacinto Montero

HEMOS LEIDO...

=LFIN

EL AVION GRUMMAN CCEF G-23 DEI.FEN EN LA GUERRA CIVIL ESPAROLA

Recordamos a nuestros lectores que el libro que
ha escrito David Gesali sobre la participacién del
Grumman G-23 «Delfin» en la Guerra Civil se puede
solicitar llamando al 93.572.31.91 o en

escuadra/@escuadraZ.com

Carlos Saiz
Cidoncha acaba de
publicar el primer tomo
de Aviacion
Republicana. Historia
de las Fuerzas Aéreas de
la Republica Espariola
(1931-1939)
monografia
exclusivamente
dedicada a las fuerzas
aéreas durante la época
de la Il RepUblica vy, en
concreto, sobre la
participacion de «La
Gloriosa» en la Guerra Civil. Este es el primero de
los tres tomos de los que consta la obra. Sus 415
paginas se presentan {ujosamente encuadernadas y
con numerosas fotografias, abarcando desde la
sublevacion militar hasta la primavera de 1937. La
obra completa se puede obtener con una oferta de
lanzamiento. Interesados dirigirse a:

Cotn 337 U,

"AVIACION
BEPUBLIIGANA

Almena Ediciones.
Tel/Fax: 559.19.96 o
almena®eresmas.net.




CUANDO RAMON FRANCO QUERIA BOMBARDEAR ROMA

Abordamos aqui una historia casi desconocida. La
protagonizan Ramédn Franco, hermano del dictador, y
Giordano Viezzoli, joven piloto italianc que, en 1936,
seria aviador de la Replblica.

Hay que empezar con Viezzoli para contar esta historia.
Giordano Viezzoli naci6 en 1910 en Trieste, en una familia
cuyos miembros siempre se habian comprometido con
la politica. Su padre, Giuliano, héroe de guerra, era un
ferviente republicano y antifascista, por lo que tuvo que
padecer persecuciones policiales. El mismo Giordano, a
los diecisiete anos, fue detenido por haber rasgado el
emblema de la monarquia. A finales de 1928, tuvo que
hacer el servicio militar: se alisto en aviacion y llegd a
ser sargento piloto de hidroaviones. En 1930 se
encontraba en un aeropuerts en Cerdefa. Lo que
Viezzoli planeaba, era huir a Francia con su aparato,
llevando consigo a su padre y a su hermano menor.
Giutiano tenia relaciones con los antifascistas exiliados
en Francia, sobre tode con el grupo liberal-progresista
de Giustizia e Liberta (GL). Este grupo se habia aliado
con los republicanos espanoles que, desde Francia,
tuchaban en contra de la monarquia de Alfonso XIH.
Mientras tanto, tuvo gran resonancia la empresa de
Giovanni Bassanesi. Era este un antifascista, también
relacionado con GL, que despegé el 11 de junic de 1930
con una avioneta desde Suiza, sobrevold Milan y dejd
caer una lluvia de octavillas en contra de la dictadura de
Mussolini. Los de GL pensaron que se podia intentar una
empresa parecida con al avion de Viezzoli, ya que éste
estaba a punto de huir a Francia.

Fue entonces que entr6 en escena Ramén Franco. Como
es sabido, Ramon gozaba de gran fama por sus hazanas
aeronauticas. En aquel tiempo manifestaba ideas
republicanas, por [o que tuvo gue huir a Francia después
de ta sublevacion de Cuatro Vientos. Como hemos dicho,
habia lazos entre los republicanos espafioles y el grupo
de GL., asf que Ramdn se enterd del proyecto de Viezzoli.
La idea de tucirse en una empresa como la de Bassanesi
le encantaba, asi que Ramén expuso un plan a los
italianos: primero, que Viezzoli volara desde Cércega
hasta Roma, luego que le dejara su avion, Ramon volaria
hasta Barcelona, dejande caer desde el cielo octavillas
catalanistas impresas en Francia. El plan, mas que
arriesgado, era absurdo. Las autoridades militares
italianas no tardarian en darse cuenta de la desercion
de Viezzoli, asi que su avién no podia dar vueltas por el
Mediterraneo sin que los cazas fascistas lo interceptaran.
De todas maneras, el proyecto fracasdé aln antes de
empezar. En el grupo de GL habfa un espia, que lo delatd
todo a la Policia itatiana. Viezzoli acabé en la carcel y,
junto con él, otros integrantes del grupo de GL. Ramoén
Franco no se dio por vencido. A finales de 1930 coincidio
con Bassanesi en Bruselas y se hizo su amigo. Pocos meses
después, al proclamarse la Il RepUblica en Espafia, Ramén
volvidé a Madrid, acogido como a un héroe. Nada mas
llegar, se entrevisté con unos antifascistas italianos,

Giordano Viezzoli,m junto a su avion SM 57,
Con este aparato, Ramon Franco guisc echar octavillas
sohre Barcelona,

entre [os cuales estaba Bassanesi. Tenia un nuevo plan:
ofrecid a los italianos la posibilidad de utilizar un
aeropuerto espafiol para hacer un vuelo de propaganda
sobre Roma. iIncluso hablé de apoderarse de un avion y
de una carga de bombas cerca del Tajo y bombardear
Palazzo Venezia, donde residia Mussolini. Los italiancs
no se dejaron convencer: la idea les parecid una
extravagancia y no se hizo nada.
Al parecer, hubo mas entrevistas entre Franco y los
antifascistas italianos: en los Archives de Estado italianos
hay informes que prueban que la policia de Mussolini
vigilaba a Ramon, al que se consideraba un hombre
extravagante pero peligroso. incluso se hablaba de una
supuesta afiliacion comunista y alguien afirmaba que
recibia dinero desde Moscl. Como sabemos, Ramdn
Franco acabéd traicionando a la Republica y pasando al
bando de su hermano. Por lo que se refiere a Viezzoli,
el juzgado lo condend a seis anos de carcel, pero en
1933 hubo una amnistia y el joven recupero su libertad.
Pese a ser sometido a estrecho control policial, en 1934
logrd escapar a Francia y se reunidé con su padre y su
hermano, que ya estaban en Paris. Al estallar la guerra
espanola se ofrecié como voluntario en defensa de la
Republica. Ya que se necesitaban aviadores, a Viezzoli
se le destind a la escuadrilla internacional de André
Malraux. Llevaba seis afios sin pilotar avicnes y no habia
tiempo para entrenarse, asi que volé como observador-
bombardero en los bombarderos Potez 542. De la
actuacidén de Viezzoli en Espafia ha escrito Angelo
Emiliani, socio ADAR, en su libro sobre los italianos en la
aviacién republicana. Giordano Viezzoli murié en
combate el 30 de septiembre de 1936. Malraux le
restituyé una vida, por lo menos literaria,
transformandole en el personaje de Marcelino en su
novela «l.a esperanza».

Alberto Magnani




In Memoriam. Juan Caldevilla Cecilia

Juan Caldevilla Cecilia nacié en Garcillan
(Segovia) el 29 de diciembre de 1914. Inicid
su carrera aeronautica el 1 de julio de 1930 al
ingresar en la Escuela de Aviacion Naval de
Barcelona y después de tres aftos de estudios
realizados en las academias castrenses de la
Ciudad Condal y San Javier se especializé
como observador-piloto el 15 de julio de 1933.
En esa época ya despuntaba el espiritu inquieto
y trabajador de Caldevilla que le hizo
completar su formacion en Navegacion y
Telecomunicaciéon en una Academia de la
Marina Mercante de Barcelona mientras
prestaba servicio aéreo en los hidroaviones
de la base en calidad de observador, Por
ultimo, completdé sus conocimientos
aeronauticos realizando un curso de operador de
radio en las estaciones de radio de Barcelona y
San Javier. En 1935 es promovido al empleo de
Maestre de Aeronautica Naval y es destinado a la
Base de San Javier con la especialidad de
observador -con plaza en vuelo- en hidroaviones
Savoia $-62 y aviones terrestres de la Marina,

Al iniciarse la sublevacidn militar el 18 de julio de
1936, Caldevilla vuela tanto en los 5-62 como en
los Vickers Vildebeest en los frentes de Granada y
Almeria, siendo derribado en dos ocasiones en el
frente de Granada; a lo largo de estos meses realiza
un total de 100 horas de vuelo. En octubre de
1936 fue destinado junto a otros pilotos vy
observadores espanoles a una escuadrilla de los
nuevos bombarderos soviéticos Tupolev SB-2 que
formaban parte del Grupo 12 con base en San Javier
y posteriormente se trasladé a San Clemente
(Cuenca) con la que participa en misiones sobre
Madrid, Guadalajara, Zaragoza, Cordoba, Sevilla,
Teruel, Pamplona, Cadiz, Salamanca, Burgos y, al
mismo tiempo, desempeno el puesto de Jefe de
Estado Mayor. En este periodo participd en una
mision como observador en un SB-2 que servia de
guia a los cazas republicanos que se dirigian a la
aislada zona Norte,

El 24 en junio de 1937 se organiza en Tarazona de
la Mancha la 2® Escuadrilla del Grupo 24 bajo el
mando de Leocadio Mendiola; esta formada por
personal de la antigua aviacion militar y naval, asi
como aviadores formados en la URSS. Caldevilla,
ascendido a Capitan, pasa a formar parte de su
Estado Mayor, aunque volaria con Mendiola en
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Juan Caldevilla Cecilia

numerosas ocasiones hasta totalizar unas 500 horas
de vuelo realizadas en numerosas acciones sobre
el frente y la retaguardia enemiga. Caldevilla
recordaba especialmente la mision de bombardeo
sobre el aerédromo de Garray (Soria), base de
mantenimiento y montaje de los aviones de la
Legion Condor y la Aviacion Legionaria, en la que
provocaron numerosos desperfectos. Es propuesto
para el ascenso y la concesidn de la Medalla del
Deber.

Entre enero y septiembre de 1938 desempefid el
cargo de Jefe de Estado Mayor del Grupo 24
acompanando en muchas misiones a Leocadio
Mendiola. En octubre de 1938, a propuesta del
Jefe de las Fuerzas Aéreas, general Ignacio Hidalgo
de Cisneros, es comisionado para acompaiiar a
unos 56 alumnos a la escuela de aviacion de
Kirovabad y se le encomienda la misidn de
responsabilizarse del personal que se estaba
formando en la URSS. En Kirovabad realiza el curso
de piloto de bombardeo y ejerce de profesor de
navegacion elemental de los alumnos hasta que
finaliza el conflicto civil espanol y después de un
periodo de descanso se acoge a la oferta soviética
para trabajar en una fabrica en compafia de
Antonio Blanch y otros antiguos companeros. Al
producirse la invasion alemana de ta URSS se enrola
en el Ejército Soviético, siendo destinado a una
unidad de guerrilleros con la que realiza misiones
en la retaguardia alemana. En 1945 ingreso6 en la
Academia General de Ingenieros Militares de
Leningrado a fin de especializarse en electrénica
y otras materias. En agosto de 1946 es
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desmovilizado y pasd al Ministerio de
Construcciones, seccion maguinas automaticas,
desempenando el puesto de jefe de
comunicaciones de una fabrica. El espiritu
trabajador de Juan Caldevilla le hizo alternar su
trabajo diario con los estudios nocturnos para
obtener el titulo de ingeniero Técnico en la
especialidad de Electricidad y Automatismo,
consiguiéndolo en 1956. Ailos mas tarde regresa a
Espafia y desempefia el puesto de Jefe de
Conservacion y Energia de una empresa de
aparatos eléctricos hasta su jubilacion.

La experimentada vida del aviador naval espafiol
Juan Caldevilla Cecilia se apagé en Madrid el 5 de
febrero de 2005. Su esposa Carmen, su hija
Mercedes, sus nietos y todos los que le conocimos
hemos querido brindarle este merecido recuerdo.

C. Lazaro

SE INCORPORAN

Fernando Torres Alegre
(Barcelona)
Antonio Romero Jordan
(Olesa de Montserrat - Barcelona)
Rosa Ramos de Munné
(Barcelona)
Aurelia Jover Andueza
(Barcelona)
Maria Puig Benavent
(Barcelona)
Agustin Puig Delgado
(Barcelona)

A.D.A.R. les da la bienvenida

MAS LEJOS DEL CAMPO DE BATALLA

Testimonio, memoria y recuerdo de una cueva-hospital en la Guerra Civil espaiola

Angela Jackson, doctora en historia, estuvo en la
regidn catalana de El Priorat, investigando sobre
las «Mujeres britanicas y la Guerra Civil espafiola»,
publicada solamente en inglés en el afio 2002. de
aqui surgio su interés por la historia de la cueva
hospital, cerca del pueblo de La Bisbal de Falset,
que la Uevo a continuar el estudio de escribir el
libro de referencia. Actualmente vive en El
Priorato, donde sigue en el tema de la memoria
historica y el recuerdo de la guerra con su trabajo
en la asociacion «No jubilar la Memoria».

En el capitulo «De Paz a la Guerra», cuenta
la historia de los médicos y enfermeras britanicos
que utilizaron una cueva como refugio-hospital.

Entre otros, impresiona el relato dedicado a
la enfermera NAN GREEN fotografiada con sus dos
jovenes hijos, antes de incorporarse en el afio
1937 como voluntaria, donde sabia que también
estaba su esposo en las Brigadas Internacionales.

Cuando los voluntarios britanicos de los
servicios médicos volvieron al Reino Unido,
formaron un grupo, «ta Unidad Médica Britanica a
Espana». Su objetivo era recoger fondos para
auxiliar en Espafia y anadir sus voces en la campana
para cambiar la politica de no-intervicion del
gobierno britanico, bien conocida por haber
funcionado a favor del franquismo durante la guerra
civil.

El conocido historiador inglés, Paul Preston,
que tuve {a oportunidad de conocer personalmente
en Gandesa (Tarragona), y autor de una biografia
titulada: «Juan Carlos, el Rey de un Pueblo», no
tuvo inconveniente en asegurar que: las ayudas
mas importantes que tuvo la zona nacionalista,
fueron gracias a la colaboracion de la Gran Bretafa.

(S. Fiestas Marti)

Nan Green, con sus hijas, antes de marchar
hacia Espafia en 1937.




APORTACIONES VOLUNTARIAS A ICARO 2005

167
168
169
170
171
172
173
174

Madrid
Madrid

Eibar

Madrid
Madrid
Madrid

Elche

P.de Maliorca

J. Aparicio alonso

A. Giménez Gomez

V. Muguerza Narvaiza
Teresa Taina (Vda. de Moral)
D. Gomez Guijo

M. Mufioz Ruiz

Fco. Mufioz Pefiarrubia
Carmen Sarqueila

30,00
20,00
30,00
10,00
30,00
25,00
40,00
40,00

APORTACIONES VOLUNTARIAS A ICARO 2006
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Madrid
Vaiencia
Valencia
Valencia
Madrid
Cartagena
Madrid
Francia
Francia
Madrid
Madrid
Vaiencia
C. Villalba
A, de Henares
Madrid
Silia
Francia
Madrid
Madrid
Madrid
Francia
Francia
Madrid
Leganés
Francia
Madrid
Eibar
Madrid
Madrid
Eibar
Eibar
Eibar
Eibar
Eibar
Eibar

Madrid
Murcia
Murcia
Madrid
Madrid
Eibar
Francia
Madrid
Albacete
Francia
Madrid
Madrid
Al San Juan
Madrid
Elche
Madrid
Madrid
Madrid
Madrid
Madrid
Frencia
Madrid
Valencia
Torrevieja
Orihuela
Murcia
Madrid
Francia
Maarid
Murcia

Mercedes Caldevilla Martin

R. Boigues Panach

R. Boiguez Royo

F. Ribes Ribes

Servanda J. Gémez

Gertrudis Paredes Beltran

G. Gutierrez Garcia

S. Pomés Centelles

P. Megine Lloreda

J.José Aparicic Cascon

V. Montejano Moreno

Concha Quircs Royo

M? Cruz Navarro Ballesteros
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Desde la publicacion def dftimo boletin ICAROQ, éstos
son los compafieros y comparieras que han fallecido
y de los cuales la Junta Directiva Nacional ha tenido
conocimiento.

La Junta, famenta profundamente dichos
fallecimientos y desde aqui da su més sincero
pésame a todos los familiares y allegados.
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Alicia Ortiz
{esposa de A. Cervera) Murcia 4-12 - 05
Victor Rico Huertas (Madrid) 18 -12 .05
Vicente Planells Mifiana  (T. de Valdigna) 23 -11- 05
Ramén Carrero Jerez (Madrid) 1-12- 05
Rafael Marco Ferndndez  (Badalona) 28 -12- 05
Gabriel Marti Hierro (Barcelona) 09- 2 -05
Nicolds Pérez Buj (Valencia) 10 -12- 05
Adela Garciz Lovenzana  (Madrid) 31 -10- 05
(Vida. de Alvarez Prida)
Buenaventura
Vila Casasampera (Badalona) 15 -04- 04
Luis Munné Morato {Barcelona) 12 -12- 05
Francisco Rubio de la Torre (Alicante) 24 -1- 06
Viriato Tomds Almendros  (Alicante) 11- 05
Agustin Lopez Marcos (Leganés) 23 -02- 06
José Portal Fortuna (Barcelona) 16-02- 06
Juan Moyano Lozano {Madrid) 14 -3- 06
Alfonso Sanchez Martinez  (Murcia) 2- 06
LA SILLA VACIA

(Felicitas de las Heras)

Murid Manolo Gallardo

un amigo muy querido

un compafero de juegos
de muchisimos domingos.

Que a fuerza de tanto roce
ltegas a tomar carifio

y te parecen familia

aungue son tan sélo amigos.

La vida le hizo rebelde
vida dificil y dura

de esa cruel Guerra Civil
que solo trajo amargura.

En cada casa tienes tu sitio

¥ tu recuerdo no se termina

por cualquier cosa sale tu nombre
porgue sabemos que tU estarias
en esa silla de enfrente

iEn esa silla vacial




La industria
‘aeronautica
eSpanoIa

~ [1910- 1977]-,,,,

Colecmon de,ﬁ ,
Maquetas Aeronduticas
Fundacién Aena

Sala Arqueriasde

Nuevos Ministerios

Paseo delaCastellaria 64
30 marzo-6 mayo 2008 .
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FESTIVAL AEREO: «AIRE 06 MURCIA»

Lugar: Playa de Santiago de la Riberay Lo Pagan + Hora: 10:00 h.

Las Playas de Santiago de La Rivera y Lo Pagan, albergaran el festival aéreo mas
importante celebrado hasta la fecha en nuestro pais, en el que esta prevista la parti-

cipacion de mas de 300 pilotos procedentes de catorce paises distintos.
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