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En la foto vemos la escuadrilla gubernamental s I

de caza del capitan Tarazona ametrallando la
carretera entre Gandesa y Venta de Compaosines.
Segun Lister fue en el Ebro donde los mandos de
la Legién Condor ensayaron el bombardeo en pi- Ty A
cado favorecidos por la escasez de la aviacion - & -
republicana y la abundancia de la propia que, co- - ;
mo en otras operaciones, tuvo un papel decisive. ;

La aviacion militar, casi en embrién
al empezar la guerra, se convierte en
el duro invierno del 37 en un arma de-
cisiva. Sobre el cielo de Espana van
apareciendo los mas audaces mode-
los de la técnica de la época. En la fo-
to vemos el famoso Y-16 de proceden-
cia soviética, un aparato de caza al
que los gubernamentales llamaban
“"Mosca” y los nacionales '‘Rata'.

“EL MOSCA”, orgullo de nuestra gloriosa aviacién, en que nuestros comandantes dieron
tan buenos frutos, como “Claudin” y “Zarauza”, ya desaparecidos.
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EDITORIAL

Constantemente, los medios de comunicacién social, nos
bombardean con noticias, de mas o menos gravedad, de
mayor o menor importancia, que por machaconas vy
mondtonas, casi no se les da importancia. Nosotros, con
este nlimero especial de verano, que sale a la luz,
intentamos que todos vosotros sigais informados de tal
como estan nuestros asuntos y reivindicaciones.

Haremos un compés de espera en estos meses de verano,
con la confianza de que se clarifique el horizonte en cuanto
a consecucioén de derechos e igualar condiciones, entre los
que ganaron y perdieron la guerra, ya que lo paradéjico e
inverosimil, es que en otros paises europeos de los que
salieron voluntarios para nutrir las Brigadas Internacionales
y luchar en defensa de la Democracia y de la Republica,
por este solo motivo, perciben pensiones y se les ha
prodigado honores por haber ayudado al Pueblo Espaiiol.

Existen fundadas esperanzas para que en el préximo mes
de septiembre se presente en las Cortes Espanolas un
proyecto de Ley que nos permita una equiparacién, al
igual como vya esta autorizado con el Real Decreto Ley

6/78 que ampara parcialmente a los militares anteriores al
17 de julio de 1936.

Esperemos, pues, acontecimientos positivos y que
finalmente en una politica general de reconciliacién,
permita que todas las diferencias originadas con motivo de
la parcialidad de la Dictadura, sean solucionadas y
liquidadas de una vez y para siempre.




VICENTE CASTILLO MONZO

Lamentamos informar de la triste noticia del
fallecimiento en Barcelona de este entrafiable
compariero y amigo de todos. Tanto en su vida
particular, como durante su brillante carrera militar,
siempre destaco por su trato amable, humano y
servicial.

_’_

Rogad & Dios en caridad

por 8l alma de

D. VICENTE CASTILLO MONZO

ade fallecio cristisnsmente
en Barcelona

el dia 16 de junio de 1981

a la edad de 85 anos

Manifestamos a su esposa, hija y demas allegados,
nuestro mas sentido pésame y la gran familia de ErO
aviacion quedamos constrictos por esta pérdida de
un ser, que se hizo querer por su sencillez y witos. hermamon
naturalidad inherentes a un Caballero del Aire.

hija, hijo politico,
anos politicos,

y demas fomilia
cidn por su olma,

Informamos tambiéen, la triste noticia del fallecimiento en el mes de julio, de
nuestro amigo y compariero:
FAUSTO PEREZ DE LAZARRAGA, de Guiptizcoa

Para el, nuestro emocionado recuerdo y para sus familiares, nuestro mas
sentido pésame.
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A MI CAMARADA TIJERAS, SARGENTO PILOTO, ABATIDO EN EL EBRO,
Y A TODOS LOS QUE CAYERON

Desapareciste en los primeros dias de la Batalla, en el Ebro. Tenias 19 afios. Partiste con
tu “Mosca" rapido, lleno de entusiasmo, lleno de esperanzas. Ibas a la lucha, sin odios,
puedo decir deportivamente. Era este el verdadero espiritu de las escuadrillas.
Desapareciste. Fuiste derribado en lucha desigual. Tu aparato y tu cuerpo fermaron al
tocar el suelo, un monton informe; y tu joven cuerpo destrozado, se mezclé con este
monton impreciso de aparatos de a bordo de metal y de motor destruidos. Nada se
encontré de ti que tuviera nombre de “cuerpo”. Mas vale asi. De este modo podremos
guardar intacto este recuerdo tan claro y tan optimista de un joven que partié hacia el
cielo, en busca de la gloria.

Todo se perdio. Se perdio la guerra, te perdimos a ti y a tu “Mosca", pero tu ganaste esta
gloria para siempre, esta gloria eterna que es aureola de todos lo que cayeron.

Por ARTURO J. ESCORIGUEL

El compainiero:

GIOVANNI BRUNO PASSERI

que combatié en el frente de Madrid con las Brigadas Internacionales,
solicita informacién de la

Sra. PILAR SANCHEZ VIDAL

hija de Gregorio y Julia
que vivid en el Barrio de Vallecas de 1936 a 1939 y que se conocieron du-
rante breves dias y de la que guarda un entrafable recuerdo.

Cualquier informacion se ruega dirigirla a:
ADAR, Apartado 2995 - BARCELONA




43.° ANIVERSARIO DE LA BATALLA DEL EBRO

Como cada afio y este quizd con mas esplendor, vamos a conmemorar este
acontecimiento con el siguiente:

PROGRAMA

4 DE SEPTIEMBRE: LLEGADA A BARCELONA DE LOS PARTICIPANTES
A las 6 tarde Recepcién en A.D.A.R.

5 DE SEPTIEMBRE:

A las 10 En ADAR para iniciar las visitas y recepcién en los esta-
mentos oficiales de Catalunya.

A las 2 Comida presidida por las Autoridades.

A las 5 Fiesta con la participacién de conocidos artistas.

6 DE SEPTIEMBRE:
A las 7 Partida con autocares hacia Gandesa.

A las 12 Acto solemne de ofrenda de flores, a quienes dejaron su
vida en defensa de sus ideales.

A la 1 Recepcién en las Casas Consistoriales y participacién a los
actos organizados por las autoridades de Gandesa, con
motivo de su “Fiesta Mayor”.

A las 3 Comida de confraternidad entre los participantes.

A las 6 Regreso a Barcelona y fin de los actos.

NOTA:

Para el desplazamiento a Gandesa, saldrdn autocares el mismo dfa 6, a las
7 de la mafana, desde nuestro local social, de Barcelona.
Precio: 700 pesetas ida y vuelta.

Rogamos la retirada de ticket de la comida y autocar para el desplazamiento
a dicha poblacién

Para mas detalles dirigirse a ADAR. Sr. Rovira.
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Gandesa, capital de la Terra Alta




la Comision Juridica

informa:

En el B. O. del Ministerio de Defensa, D. O. del Ejército del Aire, viene publicando
O. M., por aplicacién del Real Decreto Ley 6/78, que regula la situacién de los
militares que tomaron parte en la guerra civil espafiola y su pase a la situacién de
“Retirado”, con sefialamiento de haber pasivo por el Consejo Supremo de Justicia
Militar. Los nombres que se van publicando son los siguientes: (ver boletin n.® 13)

B. O. N.? 51 - 28 de abril 1981

Cabo ANDRES LINAJE OCA
Soldado LUIS ANTONIO BASCUAS BATALLA
Cabo FELIX LUENGO GARCIA
Cabo JOSE GARCIA MORENO
Brigada PEDRO CALATAYUD ANTON
Cabo JOSE GONZALEZ FEO
Cabo LUCIO HERRERA HERRERA
Cabo DEMETRIO SORAT DE FALGAS
Cabo JOSE SANCHEZ DELGADO

B. O. N.? 67 - 4 de junio 1981

Cabo WENCESLAO PANTOJA MAESTRE
Ex-Cabo  NICOLAS DANIEL CORRAL ESCUDERO
Soldado ANTONIO PEREZ DE PAZ
Sargento RAMON DIEZ FLORES
Cabo LUIS CACERES FUMANAL
Cabo JENARO DEL CASTILLO DEL RIO
Ex-Aliérez JOSE MUNIZ PEREZ
Soldado JULIAN APARICIO ALONSO
Cabo JESUS SANCHEZ SANCHEZ
Soldado JUAN FERNANDEZ PEREZ

B. O. N.? 68 - 6 de junio 1981

Soldado JUSTO CESAR SOL ARIAS
Altérez VALENTIN SANTIAGO FUENTES GOMEZ
Brigada FRANCISCO TARAZAGA MOYA
Cabo PRUDENCIO MORENO GOMEZ
Soldado- JESUS SAN LLORENTE GIRON
Cabo MARIANO ALANIS ROMERO
Soldado RAFAEL PECHE RODRIGUEZ
Soldado JOSE OCANA ROLDAN
Brigada MIGUEL PONCE AGUILAR
Cabo LAUREANO NEGRETE ESCORZA
Cabo SECUNDINO GONZALEZ ALVAREZ
Sargento FERNANDO ROMERO TEJERO
Cabo EMILIO CLEMENTE AVILA




“ENCICLOPEDIA DE AVIACION Y ASTRONAUTICA”

Ediciones GARRIGA, S. A.
Paris, 143
BARCELONA

Nuestra biblioteca se ha visto enriquecida por el generoso donativo de la Editorial
Garriga, S. A., de los 8 tomos de esta importante enciclopedia, de la que no existe
otra similar en el mercado mundial.

Tanto la Direccién Técnica como los colaboradores de esta obra, colaboradores de
primera linea, sean nacionales o, internacionales, hacen que sea una publicacién
de gran prestigio v de consulta altamente calificada.

Nos honra informar que en el capitulo de biograffas, aparte que recoge al personal
volante que més se ha destacado desde el inicio de la aviacién, recopila también,
personalidades de uno y otro bando, que actuaron durante la Guerra Civil
1936-39, con biografias muy dignas que se ajustan a la realidad.

Felicitamos, pues, a esta Editorial y agradecemos el donativo ofrecido a nuestra
biblioteca, asi como también la posibilidad de ser adquirida con descuento a los
asociados de ADAR que la pidan a través de esta Asociacién de Aviadores de la
Repiblica.

***

Titulo: ITALIANI NELL’AVIAZIONE REPUBLICANA SPAGNOLA
Autor: Angelo Emiliani

A través del mismo autor, que estuvo recientemente en Barcelona y Valencia,
hemos recibido este interesante libro relativo a la participacién de voluntarios
italianos en la guerra civil. Aparte de la narrativa que relata unos hechos de guerra,
comenta también, las circunstancias especiales de la actuacién del personal volante
italiano, con breves biografias de sus actuantes que nos da un perfil histérico de la
importancia internacional de nuestra contienda y del interés del tema que
actualmente todavia reviste.




LOS CIEN ULTIMOS DiAS DE LA REPUBLICA

Autor: José Manuel Martinez Bande
Editor: Luis de Caralt

“Siempre hubo vencedores y vencidos,
agraviados y ofensores. Al fin todos

se mueren y a nadie le importa, o me-

jor, nadie representa sus tristezas

y sus alegrias... (MANUEL AZANA, La
velada de Benicarld”).

Escribir historia siempre es dificil y mas cuando nos ha tocado en suerte ser
protagonista de acontecimientos. Martinez Bande, gran especialista en temas sobre
la guerra civil espafiola, por su situacién de privilegio, ha manejado documentos
hasta ahora inéditos y entre ellos los referentes a las “conversaciones en
Gamonal”, donde se fragué la entrega de la aviacién republicana...

A partir del 12 de marzo de 1939, ya una vez sofocada una guerra civil, dentro de
la guerra civil, celebra el llamado Consejo de Defensa una larga reunién, donde se
fijan unos puntos para negociar con Burgos el final de la guerra...

El 15 del mismo mes, aparecen unos nombramientos y se crea el Consejo
Nacional. El 17 queda suprimida la estrella de cinco puntas. El 22 se disolvia el
SIM, o servicio de informacién militar. ..

Mientras tanto, la mafana del 23 de marzo de 1939, despega un DOUGLAS de
Barajas y a media mafiana aterriza en Gamonal, aerédromo situado cerca de un
pueblecito del mismo nombre en la provincia de Burgos. Después de una larga
conversacién entre los representantes de la Junta de Defensa de Madrid y el
Gobierno de Burgos, una de las condiciones impuestas es que el 25 de marzo, se
entregue la aviacién republicana, llevando los aviones el armamento y el equipo
completo, pero sin municién. Las conversaciones se mantuvieron en términos de
la mayor correccién, Gnicamente la tensién se hizo notar, cuando se dijo que la
presencia de profesionales en el Ejército de la Repiiblica, habfa dado consistencia a
éste y habfa permitido alargar la guerra...

Después de diferentes visicitudes y alternativas se organizé la sequnda entrevista
en Gamonal, que ocurrié el 25 de marzo y que recoge el libro que comentamos en
acta integra de lo hablado.

Como comentario marginal al relato de Martinez Bande, casi la totalidad de lo que
restaba de la aviacién republicana, la mafana del 27 de marzo de 1939 y en (ltimo
servicio, aterriza en Barajas, donde se hace entrega de los aparatos a las nuevas
autoridades. Lo que pasd maés tarde a las tripulaciones, campos de concentracién,
prisiones, consejos de guerra, etc., ya pertenece a otra historia, que serfa
interesante los protagonistas narraran, ya que el bando nacionalista, no sabemos
porqué, lo ha silenciado y, el bando gubernamental, no ha contado todavia la
versién imparcial para su recopilacién en la Historia.

S. F. Marti




LA BATALLA DE INGLATERRA

Autor: Marcel Jullian

Por mediacién de un representante de AIR FRANCE, hemos recibido el donativo
de este libro que narra el sacrificio de la juventud inglesa, que luché heroicamente,
en particular de julio a septiembre 1940, que con inferioridad de condiciones frené
a la aviacién alemana y confié a la suerte de las armas el destino del mundo.

A lo largo de las paginas del libro se perfilan figuras excepcionales: la del mariscal
del aire, Sir Hugh Dowding, y la del mariscal del Reich, Hermann Goering, asf
como la de los pilotos britdnicos Alan Deere, Deacon Elliot, Malan, Bader,
Townsend... Aquellos pilotos de caza de los que Churchill en su dfa dijo: “Nunca
en la historia de los conflictos humanos, tan pocos hicieron tanto para tantos”.

¥

MAS LIBROS
PARA NUESTRA BIBLIOTECA

Agradecemos sinceramente a
Editorial Portic, la donacién de 20 libros
que pasan a enriquecer las vitrinas de
nuestra Biblioteca.

¥*

) {COMPANERO!
el BOLETIN es el cordén umbilical que nos une a
todos.




Accion Social

Con motivo de los festejos del *‘Dia de las Fuerzas Armadas”’, se celebro en Reus
un festival Aeronautico que consistid en una exposicion estatica del material mas
moderno del Ejército del Aire. .

Demostraciones de paracaidistas y una exhibicion en el aire de varios tipos de
aviones, de los que hemos de destacar las impresionantes pasadas de los
““Mirage’” y los “Phanton’’.

En conjunto, una magnifica demostracion de preparacion fisica y tecnologica del
personal del aire, y del material volante con que cuenta Espana.

Agradecemos en especial las atenciones que recibimos del Jefe y Oficiales de la
Base, los cuales nos invitaron a presenciar el festival desde una tribuna de
invitados .

35 s sk Sk ok ok ok ok ok 3k e de ok ok ok ok ok

El dia 20 de junio, en Castelldefels, se celebré una acto de confraternidad y
homenaje a las Instituciones Democraticas por parte de la Asociacion de
Militares de la Repiiblica con la colaboracion de ADAR.

El banquete fue presidido por el Presidente del Parlamento de Catalunya,
Honorable Sr. Heribert Barrera, el diputado Ernest Lluch y Jaime Mata,
representando al Tte. General Ibarra, jefe del sector Aéreo, nos acompafio el
Coronel de Aviacion, De La Cal, del cual solo podemos decir que estuvo entre
nosotros como un compaiiero mas, los que hemos tratado al Tte. General y al
Coronel podemos afirmar que son dos auténticos Caballeros del Aire.
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CENA-COLOQUIO

El dia 3 de julio, fuimos invitados los ‘‘Aviadores de la Republica’ a una cena-
coloquio organizada por ‘“‘Esquerra Republicana de Catalunya™ la cual fue
presidida por su secretario general y Presidente del Parlamento de Catalunya el
Honorable Heribert Barrera.

De ADAR asistimos unos 25 compaferos y esposas; la cena fue muy concurrida,
de un publico inteligente y deseoso de saber de la Aviacion de la Republica.
Todos los asistentes: mujeres y hombres, mayores y jovenes, rivalizaban en
preguntas. En el coloquio encauzado por nuestro presidente Jaime Mata,
intervinieron nuestros compafneros Enrique Pereira, Rodolfo Robles, Gerardo
Gil, José Gil y José Jové, segin fueron los temas de las preguntas y no dejando
ninguna por contestar.

Termind el acto muy pasada la media noche con un Parlamento del Honorable
Heribert Barrera, y segiin manifestaciones de los mismos comensales les supo a
poco por lo interesante del coloquio.

Esta cena quedara en el recuerdo de los que asistimos, tanto por las atenciones
recibidas como por ser el mas hermoso homenaje que se ha tributado hasta la
fecha a la ““Gloriosa™ y a A.D.A.R.

ANTONIO VILELLA
Delegado de Accion Social
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Accién Social
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FUENCARRAL (Madrid)

El Excmo. Ayuntamiento de Madrid organizoé los dias 26, 27 y 28 de junio una
serie de actos de los cuales el mas importante era descubrir una gran placa en
honor a los muertos de las Brigadas Internacionales en la Guerra Civil Espaiiola.

Los actos empezaron en la manana del dia 27, con una espléndida recepcién en la
Casa de la Villa, ofrecida por el alcalde, Excmo. Sr. Enrique Tierno Galvan que
dirigié unas palabras de salutacion y homenaje a aquellos voluntarios que
vinieron a luchar a nuestro lado en defensa de la Libertad y la Democracia. En
aquella lucha las Brigadas Internacionales, perdieron la vida la mitad de sus
componentes y fueron heridos el 80 por ciento de los supervivientes. En
autocares cedidos por el Ayuntamiento se traslado a los invitados de 15 naciones
al cementerio de Fuencarral, donde unas mil personas soportando estoicamente
abundante lluvia, escucharon en un ambiente de gran emocion los discursos que
pronunciaron el Excmo. Alcalde D. Enrique Tierno Galvan, el brigadista
ministro de Polonia, Excmo. Sr. Eugeniusz Szyr y otras personalidades
honrando la memoria de los Brigadistas que murieron en Espafia. Tras el acto, se
celebré una banquete, que fue tan fraterno como emotivo por las palabras que
pronunciaron, concejales, senadores Jaime Mata, Medina y delegados de los
Brigadistas, cerrando el acto la delegada de Accion Social del Distrito de
Fuencarral, Dna. Cristina Almeida, a esta comida fueron invitados un nutrido
grupo de la Delegacion de Madrid, presidida por su Junta Delegada, con el
Presidente de Honor de ADAR, D. Alfredo Tourne y nuestro querido Jefe de la
11 Escuadra, D. Isidoro Giménez.

La Junta Directiva estuvo representada por el Presidente Jaime Mata y Antonio
Vilella, el presidente de la Junta Delegada de Valencia, Vicente Gandia y la Junta
Delegada de Madrid con Isidoro Giménez y otros compaiieros.

La Asociacion de Aviadores de la Republica hace patente su mas profundo
agradecimiento al Excmo. Ayuntamiento de Madrid por haberla invitado a
participar en un ‘‘Bello Gesto’” historico que tanto honra a aquella Corporacion.

Antonio Vilella
Delegado de Accion Social
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Reivindicaciones

Nota Informativa

Al reanudarse la actividad parlamentaria, el dia 3 de septiembre proximo, serd
presentado al Senado el proyecto de Ley que mds abajo transcribimos.

Parece ser que este redactado tiene el V.° B.° del Ejército, exigiendo, segiin
creemos, que el mismo beneficie a los combatientes de ambos lados (alféreces
provisionales). Confiamos que, aunque tarde, se nos hara la justicia a que somos
acreedores.,

JAIME MATA
Presidente

ARTICULADO

Articulo 1.°.— Se reconoce los Empleos y recompensas del personal
combatiente, que durante la Guerra Civil, fueron promovidos a Empleos
militares, al amparo de la normativa vigente en la zona republicana, y prestando
sus servicios en las Fuerzas Armadas de dicha zona hasta el 31 de marzo de 1939,
exceptuandose a efectos de aplicacion de la presente Ley a los comprendidos en el
Real Decreto-Ley 6/1978 de 6 de marzo y Ley 10/1980, de 14 de marzo.

Articulo 2.°— El personal a que se refiere la presente Ley, tendria la
consideracion legal de retirado extraordinario y se atendra a los deberes que
legalmente le afecten.

Articulo 3.°— A efectos economicos, se reconocera a los amparados por la
presente Ley, la antigiiedad a que tuvieren derecho, computandose como anos de
servicio, los transcurridos hasta la edad de retiro reglamentario, como asi, los
derechos sociales correspondientes a su condicion de retirado.

Articulo 4.°— Se declaran nulas, las sentencias, y sanciones administrativas
dictadas como consecuencia de la actuacion militar del personal comprendido en
la presente Ley, quedando rehabilitado a todos los efectos.

Articulo 5.°— Los beneficios de esta Ley seran concedidos a peticion de los
interesados. Tal peticion sera resuelta dentro del plazo de seis meses, contados a
partir de la fecha de la presentacion de la solicitud, siendo incompatible la
pension que pueda corresponderle con cualquier otra del Estado, Provincia,
Municipio, o Comunidades autdénomas, pudiendo el beneficiario optar
libremente por la que prefiera.

Articulo 6.°— Los efectos econémicos de la presente Ley, se produciran a partir
de los Presupuestos Generales del Estado de 1982.

Articulo 7.°— Por el Ministerio de Defensa se dictaran las normas precisas para
el cumplimiento de la presente Ley, que entrari en vigor el mismo dia de su
publicacion en el Boletin Oficial del Estado.

Articulo 8.°— Quedan derogadas las disposiciones que se opongan a lo
prevenido por esta Ley.
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Cuando se incorporaban a las escuadrillas personal volante novato que en su gran
mayoria conocerian el frente por primera vez, obviamente tenian que ocurrir casos
propios de la novatada o inexperiencia.

Estando la escuadrilla 50 independiente de Natachas en Castejon del Puente (Aragon),
llegaron unos de esos bisofos: el piloto Esteban Grindn y el ametrallador-bombardero
Castor Anton, quienes ocuparon el Gltimo puesto, o sea el punto izquierdo de la tercera
patrulla.

Vino el servicio. Objetivo: Pina. Como de costumbre se reunen las tripulaciones. Los
observadores dan el rumbo, la altura de vuelo, el Gngulo de tiro, el rumbo de regreso,
etc... Los bombarderos toman nota, especialmente Castor Anton que fenia deseos de
lucirse en este primer servicio. En cuanto a Esteban Grifndn pensaba que limitdndose a
seguir a los demas todo saldria bien, pero ademas confiaba en su buena suerte y en la
pericia y anotaciones de su companero Antén, pues parecian confiarse mutuamente.

Despega primero el jefe de escuadrilla y le van siguiendo uno a uno todos los demas
hasta llegar al dltimo que es Grindn-Antdon, ambos bastante emocionados pero
firmemente decididos a hacer bien las cosas porque es su primer servicio de guerrq,
de la de verdad. Grinan antes de despegar ha puesto “nodriza” porque sabe que esta
es la posicion correcta para el despegue solamente. Después pasard a "deposito”. No
hay que olvidarse de este pequeno pero importante y esencial detalle, pues la
“nodriza’ tiene poca capacidad y pronto se seca. El Natacha de Grinan-Antén va
cogiendo altura, pero estan preocupados porque debido a que como han
despegado los ultimos se han quedado rezagados y tienen que meter mas motor para
alcanzar su posicion. Su jefe de patrulla les hace sefas con la mano para que se
peguen mds y se pongan a la altura de su punto derecho. Grifidn quiere demostrar
que sabe volar en formacién, pero como el objetivo esta cerca, ya casi es a medio
camino cuando lo consigue; pero se siente satisfecho de la maniobra porque se ha
pegado bien y puede saludar con la mano a sus companeros. Mientras tanto Anton
estd también contento moviendo de un lado para otro la torreta ametralladoraq,
pensando como haria si sorpresivamente aparecieran los Fiats. A &l seguro que no lo
iban a coger desprevenido porque estd muy atento oteando por todas partes y hasta
tiene ganas de empezar a disparar. Tanto ha sido el entusiasmo de la fripulacion
Grind@n-Antdon que ninguno se ha acordado de la bendita "nodriza” y asi continda el
vuelo hasta llegar a Pina. Se bombardea a la primera pasada. Grindn ha seguido bien
pegadito a su jefe de patrulla y han hecho un paso a la vertical impecable. Antén con
la mano puesta en el disparador del lanza-bombas ha esperado impaciente |la senal
de su observador y ha disparado tan ré@pidamente que todas las bombas se han
confundido en su caida precisa sobre el objetivo. Mision cumplida. No hay caza
enemiga ni antiaérea. Ir asi al frente es estupendo, cualquiera se siente héroe. La
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COMO SURGIO UNA CANCION

euforia invade a todos, pues parece que regresaremos todos sanos y salvos a casa.
Pero no hay que cantar victoria tan pronto, pues alin queda la “nodriza’ de Grindan
que ha pasado al olvido. Al parecer todavia tiene gasolina ¢ hasta cuando? Creo que
Grifndan y Anton iban cantando "'Vuela pajaro vagabundo..." contentos y felices porque
su primera experiencia en el frente habia sido como un juego, cuando el motor ratea y
la hélice se cruza. El motor se ha parado, ipor qué? se pregunta Grindan. Instintivamente
se acuerda de lo aprendido en la escuela de pilotos y pica sélo un poco para no
perder mucha altura y la hélice hace como que quiere girar pero no lo hace. La altura
va disminuyendo y con el af@n de encontrar un sitio donde aterrizar de emergencia,
sigue sin acordarse de |la ‘nodriza”, hasta que la altura es tan poca que tiene que
tirarse de frente donde sea y como seq, resultando que en ese frente hay un frondoso y
centenario olivo con el cual el Natacha queda abrazado. A todo esto, Antén al ver que
caian, empezo a prepararse pensando en como salir lo mas rGpidamente posible de
la cabina, pues los Natachas tenian fama de incendiarse como teas. Asi es que se
quité el paracaidas de pecho y lo dejé en el piso, puso la mano en la hebilla de su
cinturdn de seguridad, listo para desatarse enseguida y saltar raudo fuera del aparato,
lo cual consiguié dando un gran "'saltéon’’ segin su propia expresion. Grindn también
pudo salir ileso y ambos se alejaron corriendo del avion temiendo que se incendiara y
explotara, pero aun sin comprender ninguno de los dos el porqué les habia ocurrido
tamano fracaso. jAdios la glorial Ni remotamente pensaron en la "'nodriza’ hasta que
se lo dijeron. Naturalmente pasaron un bochorno, pero después pensaron
filosoficamente de que asi se aprendia y se adquiria experiencia, aungue |la opinion
de su jefe no fue tan filosofica y la bronca se la expresdé con palabras mds prosaicas
innecesarias de repetir. No obstante, Grindn y Antén adquirieron celebridad por la Iata
que les dio el personal de la escuadrilla que les compuso la siguiente cancion:

Grinan, Grinan

no seas ganan

y abre el gas

porque la nodriza

ya no tiene mds.

Antén, Anton

no seas bobén

y da el “'saltén”
porque el aparato
se da el morrén.

Ricardo Domingo y Bochaca
Capitan de Aviacion
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PARECERES

En nuestro Boletin “Alas Gloriosas” n.® 10-11, referfa yo una anécdota de uno de nuestros
Jefes, de los Jefes de la época de la guerra. Hago esta diferencia de épocas debido a que si
no hubiera existido la guerra, el Jefe, al cual me referfa no hubiera llegado al mando, hubiera
permanecido hasta su retiro como subalterno. Si hago estas aclaraciones es para informar a
los “jévenes” o sea a los que ingresaron durante la guerra, pues los “antiguos” conocen
todos estos detalles, estas lagunas que existian en la organizacion de nuestra Aviacién
antes del 36.

Antes del 36, el personal de Aviacién Militar lo componfan tres grupos, uno formado por los
Oficiales y Jefes que procedian de las distintas Armas y Cuerpos y que venfan a Aviacién a
realizar los cursos de pilotos u observadores y que después ejercian todos los mandos de las
diferentes unidades. El segundo grupo lo componian el personal de clases y suboficiales
también procedentes de las distintas armas y cuerpos y maés tarde de los ingresados en la
propia Aviaciébn y que realizaban los cursos de piloto, de ametrallador-bombardero, de
mecénico, de radio, de armero, etc. Y el tercer grupo lo componian los llamados “de tropa”,
es decir, los que no tenian ninguna especialidad y que estaba formado por los soldados del
contingente y voluntarios con sus correspondientes cuadros de clases y suboficiales v que
algunos llegaban a oficiales sin que pasaran de Tenientes, (a estos se les llamaba
despectivamente, Oficiales de “la escala del bote” o “patateros”).

Como he dicho antes, los mandos los ejercian exclusivamente los del primer grupo, sin que
influyera para nada la competencia en la especialidad y no era extraiio ver que en una
determinada unidad, el piloto mas habil o competente era un Sargento o un Suboficial, pero
en la formacién de la Escuadrilla era sélo “un punto”, no podia mandar ni una patrulla ya
que siempre habfa Oficiales que aunque menos competentes eran superiores en estrellas.
Esa era la gran debilidad de nuestra organizacién y fue preciso la querra para reparar esta
anomalia. Yo no quiero decir, ni mucho menos, que en nuestra Aviacién no tuviéramos
defes competentes, entre otros muchos citaré tres, que todos conocemos, Herrera, Hidalgo
de Cisneros, Spencer, etc., pero al lado de ellos tenfamos otros hasta entonces
desconocidos como tales, citaré tres de entre ellos, Isidoro Giménez, Leocadio Mendiola y
Andrés Lacalle que se han rebelado como jefes competentes y que de no haber habido la
guerra hubieran seguido siendo “puntos”. No solamente estos antiguos subalternos han
demostrado sus dotes de mando, sino que algunos otros de los jévenes ingresados en la
guerra lo demostraron también, como por ejemplo, Zambudio, Mata y otros. Esto fue
posible, porque al carecer de mandos de Oficiales se dio al personal subalterno la
oportunidad de ejercerlos y no era extrano que un piloto que antes del 36 era Cabo o
Sargento se viera mandando un Grupo de Escuadrillas.

Para completar esto que afirmo, citaré dos casos como ejemplo.

Antes de la guerra, la Escuela de Mecéanicos de Cuatro Vientos estaba mandada por un
Comandante o Teniente Coronel, secundado por varios Oficiales, después del 36, se eligid
como Jefe de la Escuela a uno que en el 36 era Sargento Mecénico, nuestro amigo Rogelio
Lorenzo, rodeado de ofros mecédnicos y os aseguro que estaba mejor dirigida que
anteriormente. El otro caso bien patente es el siguiente: en mis 15 afios de permanencia en
Aviacién he tenido la oportunidad de conocer varios aerédromos y he estado destinado en
varias unidades, pero nunca he conocido una que estuviera tan bien dirigida como lo estaba
la Escuela de Vuelos del Carmoli, de la cual nuestro amigo Isidoro Giménez era el Jefe,
aquello era un ejemplo de orden, de organizacién y de disciplina, donde desde el primer
Oficial hasta el dltimo Soldado se sentfan orgullosos de pertenecer a dicha unidad, donde las
érdenes se cumplian “a rajatabla” sin recurrir a los cortes de pelo al cero o a los dias de multa
como en los tiempos de los Buruaga o los Gallarza.

M. Borge
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DEPORTE . A

El practicar deporte es sano y bello. Gimnasia y salud casi siempre han ido parejos. No
importa la edad, si buscas y tienes interés en la prédctica deportiva, siempre hallards la
actividad indicada para tu época, tu cuerpo, o estado de salud fisico.

En muestra juventud fue mds dificil la verdadera practica deportiva, ya que en los anos
20 el deporte en Espania quedaba un tanto atrasado, siéndolo todavia hoy en relacién a la
evolucién con el resto de Europa. No ha habide nunca aqui suficientes campos de
deportes, ni pistas, ni piscinas, ni cantidad de sociedades valientes que se dedicaran a
fomentarlo.

La prdctica deportiva mds popular ejercida por los espafioles ha sido de siempre el
futbol, porgue también ha resultado ser la mds barata para las masas econémicamente
deébiles, asi casi todos hemos jugado al hitbol alguna vez.

Nuestra II Republica, facilité y dio oportunidad a la juventud proletaria de los afios 30 a
encontrar nuevos horizontes deportivos, asi se organizé la Olimpiada Popular de
Barcelona, que el alzamiento fascista corté en julio del 36. También posibilité a los mozos
el ingreso en Aviacién Republicana para la prdctica activa del deporte aéreo. Se obré el
milagro de convertirnos en «lcaros» —si bien es verdad intervino la necesidad de
guerra—. Después contra nuestros deseos y por imposicién de un decreto de Franco, se
derritieron en la cédrcel o el exilio nuestras alas y muy pocos han vuelto a volar con
nuevas alas.

No obstante, creo que hay gue tener ambicién independientemente de nuestra suerte,
debemos hacer nuevo ejercicio y vestirnos nuevamente con el «chandal» deportivo.
Afortunadamente creo que la gente es cada vez mdés consciente, dédndose cuenta del
beneficio que reporta a nuestra salud el deporte. Es corriente encontrar jévenes de la
tercera edad haciendo piernas por las vias tranguilas y arboladas de alrededor de las
poblaciones. Yo, que muchas mafianas festivas las dedico todavia al ciclismo, me alegra
encontrarme con otros sesentones como yo, que practican deporte, haciendo marcha o
exclusivamente andando, aspirando el aire desprovisto de contaminacién que nos ofrece
generoso el campo.

Estoy convencido, que la préctica de algun deporte o gimnasia adecuada a nuestro
momento fisico, ha de ayudarnos a prolongar nuestra salud y por lo tanto vida, ddndonos
oportunidad para sumar muchas mds Asambleas y Comidas de Confraternidad con el fin
de reunirnos y abrazarnos nuevamente durante muchos afios maés.

Luis Negra Escuder
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Hasta cuando

Anos antes de la guerra ocurrié en Espana un hecho insélito que se publicé en
toda la prensa de la época. Se trataba de un error judicial que hizo ruido por
las circunstancias en que se habia desarrollado. Un pastor de un pueblo de la
provincia de Toledo se vio condenado a muchos afos de carcel (quiza a
cadena perpetua), porgue una vecina suya habia desaparecido y le culparon a
él de haberla asesinado y haber hecho desaparecer el cadaver. Pasaron los
afos, el pastor cumplia su condena, cuando habian transcurrido doce anos,
un buen dia se presentd en el pueblo la mujer, la «asesinada», que simple-
mente vivia en otro lugar y no se habia enterado del trastorno que habia
causado con su traslado ya que no sabia leer. Los que administraban la
justicia, se vieron obligados naturalmente, a poner en libertad al pastor y
rehabilitarle, ya que habia sido condenado por «hechos falsos». No se puede
comparar en toda su amplitud el caso del pastor de Toledo con el de los
aviadores de la Republica sino es en el hecho que ambos han sido
condenados por «hechos falsos», por delitos que no han cometido, con la
diferencia que en el caso del pastor, fue por ignorancia y en este caso fue con
conocimiento de causa. Existe también otra diferencia notable y es que
mientras el pastor fue rehabilitado inmediatamente al reconocer el error, en
nuestro caso persisten en no querer reconocer los hechos reales. Cualquiera
gue examine con un atomo de imparcialidad lo ocurrido en Espana en 1936
convendra con nosotros que los calificativos de «rebelién» o «ayuda a la
rebelién» congue nos calificaron, eran falsos y archifalsos, toda vez que la
rebelion no fue el hecho de los «acusados», sino el de los acusadores, ya que
nosotros no nos salimos de la legalidad inscrita en nuestras leyes y de
acuerdo con el derecho internacional, sélo la fuerza pudo permitir este
cambio de juicio, que dura ya mas de cuarenta afios jcuando llegara el dia en
que se le pueda dar el verdadero sentido?

Desde que se aprobo la Constitucion en nuestro pais, este ha pasado a formar
parte de los paises democraticos, ahora todos los paises del mundo no nos
miran ya como nos miraban hasta hace poco, como la manzana podrida del
cesto, Espafia empieza a jugar su papel en la arena internacional, nuestro
pais por su historia, por su rigueza, por la ingeniosidad de sus habitantes y por
muchisimas cosas mas, puede y debe contar al lado de los paises de Europa y
del mundo, puesto que anadiendo a esas cualidades nos une la afinidad de
una veintena de paises de la Ameérica latina de antigua civilizacion espanola.
Cuando estamos tratando de conguistar el derecho de jugar ese papel nos
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encontramos con los nostalgicos del pasado, de esos afds oscuros en que
estdbamos «marginados» en gque Espana no contaba si no era para sefalarla
con el dedo, como mal ejemplo, esos nostalgicos que se llamaban
«vencedores», se repartian el producto nacional alegremente y mantenian la
utopia de las dos Espanas y lo que era blanco para unos, o era negro para los
otros. Existen aun las madrigueras donde estan agazapados los que
desearian que se prolongase lo anterior, prueba de ello es que, por ejemplo, la
ley del 6 de marzo de 1978 que otorgaba a los militares profesionales los
haberes pasivos con doce o trece trienios de antigiedad se han encontrado
con que los «juristas» del Consejo Supremo de Justicia Militar les han aplicado
el treinta por ciento sin hacer el menor caso de los trienios obtenidos.
Naturalmente, cuando algunos de estos lo han llevado al Tribunal Supremo
este ha condenado la Administracion otorgandoles el noventa por ciento
como reza en la ley. He citado el caso mas favorable, es decir, el de los
profesionales, pero es mas injusto el de las otras categorias como son las
viudas, los invalidos que estan en neta inferioridad con respeto a los de la
«otra zona» y mas marcado aln es el de los compafercs que ingresaron
durante la guerra que a pesar de haber realizado los cursos de capacitacion
legales sancionados por las leyes vigentes en esa época, no se les ha
reconocido aun como combatientes (miento, se les reconocio como tales
frente a los tribunales para condenarles).

No se puede continuar como he dicho otras veces, con el sistema de dos
pesos y dos medidas si se quiere que Espafa sea un pais normal, con
relaciones internacionales y que no vuelva a ser como en los ultimos cuarenta
afios, un pais aislado «persona no grata» en el concierto de naciones.

M. Borge
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Pla piel de toro,
todaita fraccionada %k %k %k %

Cuatro afios han pasado casi desde aquel 15 de junio de 1977 en que el pueblo
espanol se lanzé a las urnas con la esperanza que, con su voto para una nueva
Democracia, unir nuevamente a los espafoles que durante 40 afios permanecieron
divididos en dos Espafas, a rafz de una sublevacién militar que encadené seguida-
mente la tragica Guerra Civil Espafiola en 1936, para instaurar Franco terminada la
contienda, una Dictadura. Y es costoso concebir que después de estos 40 afios de
terminada nuestra guerra civil y de vuelta ahora nuevamente la Democracia al pais,
los excombatientes republicanos no vean reconocidas sus justas reivindicaciones a
las que no renuncian.

Es denigrante que unos defensores leales al Gobierno Espafiol del 1936, hoy todos
ellos con mas de 60 afos encima y pelo canoso, deban mendigar a la Democracia
restablecida, reconocimiento de unos derechos, titulos y graduaciones militares,
expedidas legalmente por la Il Repiblica Espanola, cuando constan también por sus
valores, inscritos en los Diarios Oficiales de los afios republicanos del Pafs.

Reivindicamos unos derechos que nos fueron arrancados y negados por una
Dictadura que se asenté en Espana por la fuerza de las armas, sin tener ésta «la
consideracién y atin la honra del enemigo vencido» que mandan hoy las Reales
Ordenanzas, y atropell6 la Constitucién formalmente establecida por el voto popular
de los espanoles.

También digo sequiremos divididos mientras haya de un lado «Caballeros mutilados»
y del otro solamente «Mutilados de Guerra», quedando asi clasificados moralmente
en ciudadanos de 1.2 y ciudadanos de 2.7, inadmisible después del tiempo
transcurrido desde la transicién.

Tengo fe en el orden constitucional y la voluntad de los diputados y senadores
democraticos que luchan en el Parlamento y en el Senado para salvar estas
diferencias lo antes posible y a ellos agradezco su labor por saber extraer fuerzas
renovadas para asegurar la justicia, pero los hay indecisos que quizés después del
atentado al Parlamento el 23 de febrero (ltimo, por fuerzas del teniente coronel
Tejero, sepan afrontar la peligrosidad que lleva el no definirse para una reforma
urgente, necesaria a todas luces, para la estabilidad de nuestra Espafia Democrética.
Pero mientras esperamos este mejor futuro, me resulta amargo tener de repetir que
en mi concepto todavia hoy aquf existen dos Espanas que no han podido unirse, ni
pueden a pesar de la buena voluntad demostrada por el pueblo espafiol en las urnas,
sin que se resuelvan estas diferencias que ain hoy sufrimos los excomponentes del
Ejército de la Il Repiblica Espafiola.

Luis Negra Escuder
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RECUERDOS
HISTORICOS

Como se evito un dia
de luto a Barcelona

Durante la Guerra Civil Espaniola, en la Batalla del Ebro, los dos Ejercitos combatientes
sufrieron un desgaste muy importante, especialmente en Aviacion (me refiero a esta arma
por ser combatiente en ella).

Nosotros, en el Ejercito Republicano, no pudimos reponer nuestras pérdidas, debido a que
el COMITE DE “NO INTERVENCION"’ no dejé pasar de Francia unos 500 aviones
rusos que habia en la frontera, mientras aviones alemanes e italianos llegaban en vuelo a la
Zona Franquista haciendo escala en Mallorca sin impedirlo ese comité de ‘‘NO
INTERVENCION”’.

Una vez, bien pertrechados de armamento y aviacion, el Ejeército Franquista se lanzo a
primeros de enero de 1939 a una ofensiva para terminar la resistencia de Cataluna.

En la primera fase de la ofensiva, las fuerzas de tierra del Ejército Republicano pusieron
una gran resistencia, nosotros en el aire no podiamos darles la ayuda que necesitaban por
falta de aviones, por ejemplo, solo nos quedaba en Catalufia una Escuadrilla de
bombardeo, la 4.* de ‘‘Katiuskas’’.

Barcelona estaba sometida a continuas batallas aéreas entre los aviones franquistas que
venian a bombardear y nuestros cazas defendiendo la ciudad.

Nuestro Estado Mayor, tuvo noticias que la Escuadra Franquista que tenian en el
Mediterraneo con el ‘““Canarias’’ al frente, tenia orden de efectuar un servicio de
intimidacion, realizando un desfile de toda la Escuadra frente al Puerto de Barcelona con
un fuerte bombardeo a la ciudad para acabar con la resistencia moral de Catalufia.

Para evitar este bombardeo se montd en nuestra Escuadrilla un servicio de reconocimiento
al amanecer y otro al final de la tarde, para tener siempre situada a la Escuadra Franquista.

Nuestra base estaba en Celra a unos 12 Kms. al norte de Gerona, un aerédromo de
campaiia sin balizaje ni servicios para vuelos nocturnos.

Para efectuar el servicio al amanecer, despegabamos a las 6°30 h. completamente de noche
y teniamos que poner al motorista con el faro encendido al final del campo para que nos
sirviera de referencia, la salida al mar la efectuabamos como estaba convenido con
nuestros servicios de Defensa Antiaérea por Matard y a unas 20 millas parelelo a la costa
llegabamos hasta el Puerto de Castellon, desde alli al Puerto de Mallorca y la Bahia de
Pollensa que eran sus bases en el Mediterraneo y en ese triangulo Cataluna, Castellon y
Mallorca, fotografiar todos los buques existentes.
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En uno de estos servicios, a mitad de enero, en el rumbo de Castellon a Mallorca observé a
mi izquierda una formacion de buques, al aproximarme reconoci en cabeza de la
formacion al ““Canarias” (no recuerdo con precision si eran 5 6 6 buques) rumbo a
Barcelona a unas 50 millas aproximadamente, mi tripulacion estaba constituida,
Observador, Capitan Barricarte y Ametrallador, Sargento UZQUIANO y yo Piloto.

En el avion no llevaba bombas, solamente la maquina de fotografiar para reconocimientos
aéreos, me dirigi a ellos para fotografiarlos, rompieron la formacion a toda maquina,
seguramente creyendo que iba a bombardearlos, me recibieron con un fuego antiaéreo
muy bien dirigido, pero pude evitar que me tocaran.

Avisé por radio y regresé a mi base para informar al Estado Mayor, ¢ inmediatamente
recibi orden de repostar y cargar la dotacion de bombas y con tres aviones mas que
quedaban en la base salir a bombardear la Escuadra Franquista (Mata, con una patrulla de
tres aviones, habia salido a bombardear el aerédromo de Valls sin proteccion, que ya lo
habia tomado el enemigo y habia instalado la base de los ‘‘Meissers’’) eran todos los
aviones de bombardeo que nos quedaban en Cataluna.

Nos dirigimos directamente a la zona donde los habia localizado, los encontramos de
nuevo en formacion de combate rumbo a Barcelona y a unas 15 6 20 millas mas cerca de
Barcelona que la vez anterior.

Apenas nos divisaron rompieron la formacion separandose para ofrecer un blanco mas
dificil de conseguir para nosotros, efectuamos el bombardeo ante un fuego antiaéreo muy
fuerte y muy bien dirigido.

Segln noticias posteriores tocamos a uno de los buques, pero pudo regresar a su base junto
a la formacion, que desistio de llegar a Barcelona volviendo a su base de Mallorca.

Después de 40 afios, al recordar este hecho, dentro de la tragedia que nos toco vivir a
nuestra generacion, me llena de satisfaccion el haber podido evitar la masacre que hubiera
ocasionado un bombardeo de 5 ¢ 6 buques a la ciudad de Barcelona.

Hechos semejantes en la Aviacion Republicana se podrian contar muchisimos con la
entrega de su vida en la defensa de su Patria, aquella sana juventud que después ha sido
perseguida v castigada por haber sido fieles a su Pueblo.

Vicente Moliner
(Piloto de la 4. Escuadrilla “KATIUSKAS™

NOTA INFORMATIVA

En el reciente viaje por la URSS, el Comité de Profesores de Kirobabad y
Jarcov nos ha solicitado el nombre de los alumnos de aquellas escuelas
que siguen con vida.

Suponemos que los fines estan relacionados con el presunto viaje
colectivo que en nuestra estancia en Moscu hemos gestionado.

Rogamos, pues, que cada uno de vosotros nos confirméis esta
circunstancia para darle el tramite oportuno.

JAIME MATA
PRESIDENTE
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Esta es la tumba de Manolo Zarauza
en el cementerio de Baku (URSS).

Manuel ZARAUZA CLAVERO. - Aviador de la Republica que nacid
en Santona (Santander), el 3 de noviembre de 1917, y fallecié en
accidente aéreo en |la URSS el 12 de octubre de 1942.

Al iniciarse la Guerra Civil (1936-1939), ingresdé en aviacién en
noviembre de 1936 y pasd al aerédromo de La Ribera (Murcia) para
realizar el curso de piloto aviador. En la campana del Norte actudé
como miembro de la escuadrilla de Aguirre, logrando acreditarse
como excepcional piloto de caza. Obtuvo el fitulo de piloto
tripulando el Polikarpov I-16 “Mosca’ vy, promovido al empleo de
teniente, se le confirid el mando de la 4.9 escuadrilla.

Intervino con su Unidad en la batalla de Teruel; actué en el frente de
Levante; pasé a la Batalla del Ebro, donde en la retirada y como Jefe
de un Grupo de Moscas, llegd a destacarse por su heroismo y
valentia.

Zarauza, fue uno de los mas destacados pilotos de caza de la
Repuiblica. Sus ascensos a capitGn y comandante lo fueron por
méritos de guerra. En su haber contaba con varios derribos de
aviones enemigos y en los combates aéreos, primero, como jefe de
escuadrilla y posteriormente como jefe de grupo, siempre dio
ejemplo a sus pilotos lanzandose el primero al combate, aunque
como siempre, éste fuera en inferioridad numérica con respecto a los
efectivos del enemigo.

Al finalizar la Guerra Civil se marchd a la URSS, donde mas tarde se
incorpord al ejército soviético. Murid en un accidente aéreo en Baku,
donde fue enterrado y en honor a su memoria fue erigido el
monumento funerario que se reproduce en este boletin.
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DON PANCHO NO MAS

1.2

Galopiando por el rancho,

a lo largo y a lo ancho,

es feliz su corazon,

porque se habla de Don Pancho,
chaparrito puro macho,
mexicano ricachon.

Es valiente como un gallo,
y montando su caballo

en rodeos campeon,

pues se dice de su bayo
que galopa como un rayo
si le canta esta cancion.

(estribillo)

Soy Don Pancho, honrado ranchero,
mexicano, Don Pancho no mas,

soy valiente, no soy pendenciero,

v lequila me gusta tomar.

Soy Don Pancho, terror de cuatreros,
con el colt lo he sabido probar,

qgue sacando yo soy el primero,

y soy muy certero también al tirar.
iSoy Don Pancho; Don Pancho no mdas!

2'3

Un cuatrero mal nacido,
pistolero muy temido,

a Don Pancho fue a matar,
y mi cuate divertido,

sin mirar casi al bandido,
lo mat6 antes de sacar.

Todo México bravio

se llend de un gran gentio
““pa’” esta cosa festejar,

y a Don Pancho, siempre frio
cuando sale de algun lio,

se le oye asi cantar.

(al estribillo)

Rodolfo Robles Cézar

NUESTRA GLORIOSA

Raudas como las centellas
Cortan el cielo tus alas
Detras van los corazones

De aquella gran muchachada
Que no saben de tristezas
Pero saben dar la cara.
Todos sujetos al ritmo

Que les da cualquier batalla.
Siguen tercos en su rumbo
Donde el destino los manda.
Prieta la mano en los mandos
Oteando como un aguila.

La torreta es todo nervio
Esperando en lontananza

Que surja el caza atrevido
Decidido a dar batalla.

Surge en esto el recuerdo
Que despierta en la mafiana
Recuerdos de infancia dulce,
Recuerdos de vida grata,
Recuerdos de novia ausente...
jCarifioc que tanto le ata!

Sin embargo, estos recuerdos
Que le aterra el alma

El tiene que rechazarlos

Pues el objetivo llama.

Tiene que luchar con fe

Aunque caiga envuelto en llamas.

AROCA
Observador
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ALAS ROTAS
*

Os he visto extenuados en la guardia,
Pegados hora a hora al aparato;
Atentos a la alarma;

Prestos al combate, cual jabatos.

Os he visto en el aire, con audacia,
Luchando violentos;

Abrumados por grupos superiores,
Sin ceder un momento.

Los cielos que el pueblo os confia,
y transmitiendo aliento

Al infante que en tierra desafia

Al fascismo traidor; cruento.

Disputando en fiera valentia,

nuestro suelo irredento,

Que riega esta tierra con su roja semilla,
Esperanza de su bien y su sustento.

0Os he visto en lucha desigual,
Revolver vuestro ‘‘Chato’’,

Y hacer presa en la jauria infernal
De las alas de Franco.

X

Mi corazén late a vuestro ritmo
Cuando voldis muy alto,

y cautelosamente 0s colocais,
Evitando el asalto.

De los *'Junkers'' que quieren destruir,
La ciudad de mi encanto;

Este Madrid que sabia reir

y hoy la sumen el llanto.

Regando por doquier sus despojos,
De mi hogar enlutado;

Sin que poddis matar su espiritu
Pues 0s recibe juvenil, cantando.

0Os he visto clavaros en picado

Entre el "*Heinkel"' o el "‘Dornier'" desalmado,

que alevoso se quiere filtrar
en traidora nube ‘‘camuflado’’.

A la memoria de JESUS GARCIA
ERGUIDO, "EL DIABLO ROJO",
antiguo companero mio, que murio
en combate en los primeros meses
de [ucha.

Os he visto refir en desventaja

La batalla del Ebro;

Y brecha abrir, cual filosa navaja,
En los grupos de acero desalmados.

De "'Fiats'’, **Messermits’’, y en el tablero
Marcar una cruz mds, indicadora,

Que un enemigo mds pasé al olvido,

Y colgaréis otro glorioso liston en vuestro pecho.

Os he visto desafiar en vuestro ‘*Mosca"’
A toda una escuadrilla de ‘*Cdéndores"’

Y vencerlos, cubriéndoos de gloria,
Escribiendo vuestra historia con honores.

XX

0Os he visto rotos, en tragica epopeya,
Imposibles de romper tanta muralla,
Pegado al mando, con la vista quieta,
Como si alin siguiera la batalla.

Os he visto rotos, flotando entre las nubes
Al saltar de vuestra mdquina incendiada,
Asesinados vilmente en el aire,

Por la jauria fiera y desalmada.

XXX

Yo o0s rindo aqui mi fiel tributo,
Como si esta mi pobre vida se escapara;
A los que con vuestra roja sangre habgis escrito

La mds bella pdgina de la historia;
Marcando con letras de oro

La palabra “*GLORIOSA’' para un Arma;
Que ademds de *“GLORIOSA'" fue galana.

Francisco Lucia T.
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CUENTOS DE ESTA BOLA
QUE LLAMAMOS MUNDO

Era una madre como tantas,

que a sus hijos ensefo; a quererla,
a defenderla hasta el sacrificio,

y a dar su sangre si fuese preciso.

Nubes negras parlanchinas
a esos hijos dividio

CON razones No muy claras.
Con razon, o sin razon,

a sus hijos enfrentd.

Cafones sembrando sangre
recorrian esta Espana

de Quijotes inocentes,

que si valor derramaron,
mucho odio conquistaron.

Cielo azul, reluce el sol,

la contienda se acabd.

Tambores y trompetas,

lagrimas de alegria, lagrimas de tristeza,
ahi viene mi hijo... mi hijo no volvid. ..

iDefender a la madre! jLa madre se defendic!
Privilegio de una madre, jesto es lo que soy yo!
;Qué clase de madre tengo... que no me reconocio?

Hermanos, si. jlguales, NO!

La Vieja Espana, se dice.
Viejo soy, Quijote no.
“*Madre joven es Espafa’'.

Mas hijos, mds defensores,
ique el destino les proteja!
a nosotros... no nos protegic. ..
y este cuento... se acabd...

JOSE FERRER,
Armero

TRISTE TIERRA

Por un sendero la noche
sin luceros en su manto
a la luna suplicaba

gue iluminara sus pasos.

La luna compadecida

Con su antorcha en la mano
salié en busca de la noche
gue a tientas, iba marchando.

El cielo, con lentejillas
cubriendo estaba su manto
la luna marchaba lenta
dando a la noche su brazo.

Entre las timidas claras

que la antorcha, iba dejando
Sombras tendidas morian
de arboles calcinados.

El orgullo a la tierra

la ahorcaba con sus dos manos
la noche paso en silencio

la luna le daba el brazo.

La naranja suspendida

en la rama del espacio

por culpa de la inconsciencia
la devoran los gusanos.

VIVO

LA CARETA

Cuantos a los pies de un Cristo
arrodillados, se cubren
la cara con las dos manos.

Cuéantos delante de un Cristo
mueven fingiendo, los labios.

Cuantos detras de un Cristo
van a la tumba, callando.
Cuanto Judas en la tierra
Cuénto Cain inhumano.

VIVO
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Pensamientos

Al dar tan poca importancia a los vencidos del ejército republicano, sus
vencedores franquistas, interpretan que aquellos componian un enemigo facil
por incompetente, indisciplinado y sin preparacion. Si esto fue asi, ;por qué la
guerra durd casi tres afios, a pesar de la extraordinaria ayuda recibida de
Alemania, Italia y Portugal? ;Qué mérito se les puede conceder a los ganadores
si sus oponentes eran, como vulgarmente se dice, ‘‘pan comido’’?

Lo incomprensible, es que para enfrentarse a un enemigo tan incapaz fuese
necesario utilizar a los moros del Rif, tan conocidos por los principales generales
facciosos, olvidando sus criminales actuaciones en Igueriben, Annual, Bentiel,
Zeluan, Monte Arruit, etc. etc., asi como su odio a Espafia alimentado por los
castigos y represiones que recibieron durante el protectorado espafiol en
Marruecos. Y como no les resultara suficiente la ayuda musulmana a sus
catolicos ideales de destruir al “‘facilén’’ ejército gubernamental, recurrieron al
totalitarismo aleman e italiano para obtener un rapido apoyo en material
humano y bélico ultramoderno. Claro esta que la colaboracion fascista del Eje en
absoluto representaba una demostracion de simpatia o identificaciéon con la
causa rebelde, sino una oportunidad de oro para utilizar el territorio espafiol
como banco de pruebas en el que experimentar las armas y tacticas guerreras que
ya proyectaban utilizar en la segunda guerra europea. ;Qué importaba que en sus
pruebas arrasasen ciudades enteras —Durango, Guernica— si con ello se
conseguia la implantacion de una dictadura que habrian de padecer neutrales y
vencidos durante 38 anos!

A nosotros, los vencidos, nos ayudaron los rusos ya que otras naciones,
principalmente Francia, lo Unico que hicieron fue una especie de comercio-
estafa, llevAndose oro a cambio de chatarra-recuérdese aquellos aviones Potez o
Marcel Bloch, auténticos vagones con alas, que con su vulnerabilidad dieron
excesivas oportunidades de lucimiento a la artilleria antiaérea y a la aviacion de
caza de nuestros enemigos— jQué indignamente se portd Francia con nosotros
durante la guerra, bloqueando las fronteras para el material que no era suyo y, a
su final, con los tristemente famosos campos de concentracion, amparandose en
una hipocrita ‘““No intervencion’’!

La ayuda rusa —previo un buen pago y, posiblemente también, con el deseo de
experimentacion— fue eficaz en personal y material, asi como en la instruccion
para el uso de sus armas, si bien todo muy brevemente. Lo mas admirable de
ellos, su rigida disciplina y severas consignas en cuanto al bombardeo y
ametrallamiento de, inicamente, los objetivos militares sefialados por el mando,
aun cuando, a causa de un intensivo fuego antiaéreo, el vuelo fuese desviado.
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( Pensamientos

Nunca deberian lanzarse las bombas sobre lugares no militares, ya que ello daria
lugar a nuestro propio descrédito por parte del enemigo sin el menor beneficio.
Decian: ‘‘Para que las cosas salgan bien hay que exponerse’. Menciono esto
porque anteriormente a su llegada se practicaba muy poco tal precision, sin
importarnos demasiado los malos juicios. Y es que los espafoles no necesitamos
lecciones para ser malos, nos viene de raza: Inquisicion, Flandes, conquista de
América, colonizacion en Africa, guerra civil carlista y por (ltimo y mas
recientemente, el ‘“‘glorioso movimiento’’, con su secuela de destrucciones, odios
y salvajismo entre hermanos, tanto en la zona rebelde como en la gubernamental;
ya fuesen falangistas, requetés o rojos; con creencias religiosas, o ateos. Ahora,
con la perspectiva de los 41 afios transcurridos, al comprobar que tanto dolor y
sangre derramada fue totalmente inatil, puesto que el encono entre los dos
bandos se mantiene fresco como en sus mejores anos, es lamentable reconocer
que la parte negativa del espiritu de la raza aun no se ha extinguido.

Isidoro Giménez Garcia
Piloto de Aviacion (1925-1939)

1Kk
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CANATOMiA DE UN ENTRANABLE VIAJE

Una Delegacion de nuestra Asociacion fue invitada por la Asociacion
Italiana de Combatientes Voluntarios Antifascistas de Espafa, al
Congreso del 45.° Aniversario de la Constitucion de la Brigada
Internacional, a celebrar en la Republica de San Marino los dias 30 y 31
de mayo. Al mismo tiempo recibimos otra invitacion del Comité
Soviético de los Veteranos de la Guerra para asistir a un encuentro de
los aviadores exgraduados de la escuela de Kirovobad con los
instructores de la misma. La fecha era del 1 al 8 de junio y los gastos de
estancia corrian a cargo de los organizadores, no asi los del viaje que
debian de ser sufragados por cada uno de los componentes de la
Delegacion. Todo esto ya fue expuesto en la Asamblea de Valencia y
comunicado a las Delegaciones.

Definitivamente la Delegacion de ADAR compuesta por Jaime Mata,
Presidente, Simén Fiestas, Delegado de Cultura y yo, partimos en vuelo
hacia Roma y desde alli en coche hacia San Marino, la Repablica mas
antigua del mundo donde se iba a celebrar la primera fase de los actos
programados por la Asociacion de Voluntarios Italianos.

El dia 29 de mayo llegamos a San Marino a las 9 de la noche siendo
recibidos por los organizadores y trasladados al Hotel, donde ya se
hospedaban muchos de los representantes de otras naciones. Alli
estaban los Delegados de Austria, Checoslovaquia, Francia, Suiza, San
Marino, Rumania, URSS, Italia (organizadora) y por Espafna nosotros vy,
Santiago Alvarez. En total serian 165 congresistas con sus familiares,
todos ellos combatientes en la guerra de Espafia. Nosotros fuimos la
atraccion por representar a nuestro pais y tratarse de ADAR. Es casi
imposible narrar la acogida que nos dispensaron, no obstante, en mi
relato dejaré constancia fehaciente de ello.

El dia 30 y segun el programa, a las 9,15 horas todos los congresistas
nos dirigimos al Palacio de la Regencia de esta Republica, regentada
por una mujer y un hombre que se turnan en su mandato cada 6 meses.
La modestia de estas personas es algo que hay que subrayar. Fuimos
recibidos por el Regente y la Regente, y el primero leyd un discurso de
bienvenida que expresaba la significacion del acto. A continuacion fue
el representante del Comité organizador quien dio las gracias a los
Regentes por esta acogida e inmediatamente fuimos invitados nosotros
a dirigir la palabra, dando las gracias a los Regentes y a los cuales
entregamos un emblema de Aviacion y dos pergaminos, uno de ADAR y
otro de los comparfieros de la Asociacion de Tierra, Mar y Aire. Con esta
unica intervencion por parte de las Delegaciones, finalizé este acto,
trasladandonos a continuacién a depositar una corona de flores al
monumento a los combatientes muertos en todas las guerras. Cabe
destacar que todo ello iba precedido por una bandera Garibaldi con el
anagrama de los combatientes y un lazo largo de la bandera de la
Republica Espafiola.

Después de este acto nos dirigimos al Palacio de los Congresos, donde
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(ANATOMiA DE UN ENTRANABLE VIAJE

tuvo lugar una gran reunion con intervencion de los representantes de
cada pais, que exaltaron la lucha del pueblo espafnol en la guerra, y la
labor de las Brigadas Internacionales. Destaco la fraternidad reinante
que culmind con intervencion de Mata, quien hizo entrega al Presidente
de un Icaro y un libro que el Ayuntamiento de Barcelona doné para su
entrega a los organizadores.

Por la tarde de este dia, cena de gala en un restaurante como final del
Congreso.

El dia 31 y por la mafiana se desarrollé una manifestacion publica en la
Plaza de |a Libertad, con un miting en el que intervinieron Victorio Vidali,
ex-brigadista y que fue Regente de San Marino, Santiago Alvarez, del
Ejército del Ebro y Jaime Mata.

Con este acto, se dio por finalizada nuestra estancia en esta maravillosa
Republica, con despedida de todos los congresistas que nos hicieron
entrega de varios distintivos conmemorativos.

Este mismo dia estabamos de vuelta en Roma para tomar el aviéon
destino a nuestra siguiente etapa, la URSS.

El dia 1 de junio y en un vuelo de 3 horas 20 minutos desde Roma,
llegamos a las 18.45 horas a Moscu donde fuimos recibidos por una
Delegacién del Comité de Veteranos, la interprete Maria y nuestro
comparnero y Secretario de ADAR en la URSS, Antonio Garcia Cano.
Indescriptible la emocidén de este encuentro, que a pesar de ello aun
seria superado mas adelante en el encuentro con los demas
companeros espafnoles y los antiguos profesores soviéticos de
Kirovobad.

Debido al poco tiempo que ibamos a estar en la URSS, el programa era
muy apretado, por lo que una vez instalados en el Hotel y tomado nota,
nos fuimos a descansar.

El dia 2, a las 8, nos esta esperando nuestra inseparable intérprete
Maria, que al igual que el Coronel Alejandro Schukaer, serian para
nosotros unos comparneros mas que nos deleitarian con una profunda
informacion de todos los lugares que visitabamos. Durante los 7 dias
estuvieron con nosotros. También nuestiro entrafable compafiero
Garcia Cano nos acompafaria durante nuestra estancia en Moscu.

Alas 10 de la mafana, llego el camarada Yakusin, Comandante General,
primer aviador que derribd en vuelo nocturno un avion fascista en el
Frente de Madrid, con él nuestra intérprete y Alejandro (le llamaremos
asi familiarmente), nos dirigimos al Museo del Cosmonauta, aun no
inaugurado siendo los primeros en visitarlo. Estar alli es como estar en
el Cosmos, las naves, los satélites, la nave del primer vuelo de Gagarin,
etc., todo ello es impresionante.

Salimos de alli como de otro mundo y, nos dirigimos a la tumba del
Soldado desconocido, junto a las murallas del Kremlin, donde
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depositamos una corona de flores con unas cintas de ADAR,
seguidamente visitamos a peticion nuestra, el Mausoleo de Lenin.

Este mismo dia y a las 3 de |a tarde, fuimos recibidos en el despacho del
Presidente del Comité de Veteranos de la Guerra, Coronel General de
Ejército P. I. Batov, Consejero de Estado Mayor en la guerra de Espaia,
también estaba el Vice-Presidente y otros miembros de dicho Comité. El
General Batov, gran admirador de Espafa, nos deleité con un resumen
de su estancia en nuestro pais durante la guerra. Por nuestra parte,
propusimos la ilusion de muchos companeros de ADAR para realizar un
viaje a la URSS, a unos precios asequibles a nuestros bolsillos. Esta
propuesta fue acogida con simpatia y dandonos la seguridad de
ponerse a trabajar para que en un inmediato sea una auténtica realidad.
(Ultimamente tenemos indicios de que esta posibilidad es un hecho).
Fuimos objeto de regalos y distintivos, por nuestra parte entregamos un
Icaro, simbolo representativo de ADAR, un pergamino de la Asociacion
de Militares de Tierra Mar y Aire y uno nuestro.

Concluida esta entrevista, vuelta al Hotel para prepararnos y salir en
tren, a las 24 horas, hacia Leningrado, llegando a dicha ciudad a las 8.25
del dia 3. También nos espera alli el Presidente del Comité de Veteranos
en Leningrado, General Puzeikin Vladimir con otros distinguidos
veteranos. Despues de instalarnos en el Hotel visitamos parte de la
ciudad, y al Crucero Aurora, historica nave de la revolucion.

Por la tarde, visita al Cementerio Piskarcovskoye, donde estan
enterradas 800.000 personas que murieron en defensa de la ciudad,
durante el asedio fascista en la guerra 1942-1945, en el monumento
depositamos una cesta de claveles, asi como en el monumento de la
gran guerra patria.

Por la noche, asistimos al Pequefio Teatro de Opera y Ballet, donde nos
deleitaron con la obra IFIGENIA.

Dia 4, visita al Palacio de Verano del Zar Pedro |, para lo que tenemos
que coger una motonave en el Neva.

A las 4 de la tarde, acogida en el local de Comité de Veteranos por
miembros de las Brigadas internacionales, tanquistas, pilotos, marinos,
y de tierra. Nos obsequian con libros y recuerdos.

Terminado este acto despedida nos dirigimos al aeropuerto para volar
hacia Kiev, llegando a las 23.05 horas.

Como en las ciudades anteriores, nos reciben representantes de los
Veteranos entre ellos el compariero espafol Wilson Casado, observador
de mi curso.

El dia 5, visita al monumento de los muertos en la guerra, depositando
una corona de flores.
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De aqui nos trasladamos a visitar al Comandante Jefe de los antiguos
guerrilleros de Ukrania, quien nos explico el balance de su lucha en la
guerra y también sobre Espafa, con estadistica del armamento que se
nos envio. Termind esta visita con obsequio de libros e insignias.

Por la tarde, visita al museo de guerra y a la ciudad. Despedida en la
estacion y a las 21.30 subimos al tren de regreso a Moscu. Llegando al
dia siguiente, 6 de junio a la capital, traslado al Hotel y prepararnos para
el gran encuentro con los compaferos espafoles y profesores de
Kirovobad.

Llegamos a las 15.20 horas al local de reuniones del Comité de
Veteranos de la guerra de Espana donde nos esperan los companeros
Garcia Cano, Duarte, Antonio Arias y esposa, Herminio Cano, Bonilla,
Carrillo, Escribano, Lopez, etc., el Vice-Presidente del Comité y demas
miembros del mismo.

Seguidamente, tenemos una reunion en la que el Vice-Presidente hace
alusion a nosotros y a la lucha del pueblo espafol en la guerra. A
continuacion, es el General Yakusin quien empieza a presentar a los
profesores de Kirovobad, asi como a la intérprete Clarita y a todos los
compaiferos espafnoles. Seguidamente, hablo Mata, agradeciendo este
acto que tan magnificamente nos habian preparado. Hablaron los
profesores, también Garcia Cano, Duarte, Arias, en fin acto muy
emocionante. Finalmente entregamos a nuestros comparieros el libro
de firmas, verdadera obra de arte, dibujado por nuestro compafero
Eusebio Alonso y un libro del Ayuntamiento de Barcelona para el
Comité. A nosotros nos regalaron también libros para nuestra
biblioteca.

Para finalizar este gran encuentro, nos dirigimos a un Restaurante
donde se celebrd la cena de despedida. Alli nos dieron abrazos para
todos los de ADAR y con la esperanza de que se realice el viaje de
muchos compaferos que esperamos sea realidad muy pronto.

El dia 7, después del desayuno, nos esperan Garcia Cano, Adela y Arias
y Herminio Cano. Nosotros vamos a visitar un colegio mixto donde un
grupo de muchachos dedican una sala especial a museo de la guerra
civil Espafola. Por la tarde visita a la torre de TV.

El ultimo dia, el 8 salimos ya hacia el Aeropuerto Sheremetievo, nos
acompanan Yakusin, Victor, Maria, Alejandro y Garcia Cano, despedida
y final de este viaje que ha sido positivo en todos los aspectos y cuyos
resultados no tardaremos en ver.

J. Gil Guerola
Secretario General de ADAR
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MI “MOSCA”’

jRuge, ruge con pasion!

y con impaciencia amigo.

pues sabes estoy contigo

con el mismo corazoén,

con una misma ilusion

y por los mismos caminos
unidos nuestros destinos,

para volar sin descanso,

lindo buscando un remanso
para el mundo en que vivimos.

Si por lograrlo sufrimos
por conseguirlo luchamos
unidos cual dos hermanos
pues asi nos mantuvimos,
0 contentos, O cansinos,
mas siempre con ilusion,
con muy firme decisién,
con honor y gallardia,
esperando un nuevo dia
para luchar con teson.

Hoy, chatarra abandonado
muestras tu carne al desnudo,
y en mi garganta hay un nudo
al verte asi, jdesguazado!
porque este mundo malvado
que nos hiere y acorrala,

que nos persigue y separa,

es el fin de nuestro anhelo,
mas yo olvidarte no puedo...
iMi ““Mosca’’, fiel camarada!

En San Miguel de los Reyes
Valencia, Nobre. 1940
Juan Bautista Badia

3.%de “Moscas™
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@

del duque de Lerma, el principal =
o ST, Polikarpov I-16

En este nimero hablaremos del primer monoplano de combate de ala baja y
tren plegable.

Aparecio en los cielos de Espana en los ultimos meses del afio 1936. En
principio, llegaron equipados con dos motores distintos; el primero, Wright-
Cyclone M 25 A, radial, nueve cilindros y 700 c.v., obteniendo su maximo
rendimiento a 3.000 m., 465 Km/h. aproximadamente; un radio de accién de
més de 800 Km., y estaban equipados de dos ametralladoras.

El segundo, mds potente y mds perfeccionado, equipado también con un
motor en estrella de 9 cilindros. El M 25 B, de 750 c.v. llevaba cuatro
ametralladoras, dos sincronizadas con el motor para tirar a través de la hélice
y las otras dos fijas en los planos, fuera del alcance del radio de accién de la
misma. Ametralladoras extrarrdpidas “Shkas”, tipo cilindro, de 3500 disparos
por minuto; calibre 7,62 mm., con capacidad de 900 balas.

La aparicion en el escenario de nuestra guerra del moderno material de la
aviacion soviética, sirvid para echar abajo la creencia, hasta entonces por
muchos compartida, de que la aviacién de la Unidén Soviética estaba equipada
a base de un heterogéneo conglomerado de disefios extranjeros, provista de
un equipe anticuado y pobremente armada.

La aparicion del famoso 1-16, por no citar nada mds gue uno, en aquellos
tiempos, obligd a muchos observadores extranjeros a rectificar sus opiniones
mal fundadas de la Aviacion Soviética. La verdad era que la U.R.S.S. estaba,
en el afio 1936, en posesidon del més moderno avién de caza del mundo. Sin
lugar a dudas, el I-16, nuestro "Mosca", es, indiscutiblemente, uno de los mds
famosos aviones de caza de la historia de la aviacién. El popular biplano con
tirantes y tren de aterrizaje fijo cedia el terreno al veloz monoplano cantilever
de tren plegable.

A pesar de todo, el caza biplano [-15, se porté de una manera tan formidable
en la querra de Espafia (varios contra él y salia victorioso del combate) que la
aviacion soviética, que habia sido la primera en adoptar férmula tan radical y
efectiva, seria la iltima en abandenar el caza biplano, avién polivalente. La
gran experiencia acumulada a lo largo de la lucha en todos los frentes de
Espana, les daba la razén inequivoca.

Veamos como hizo su primera aparicién el Polikarpov 1-16. El primer
prototipo vold por primera vez el 31 de diciembre de 1933, pilotado por Valeri
Chkalov, alcanzando una velocidad de 360 Km/h., con el motor M-22 de
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9 cilindros en estrella y una potencia de 480 c¢.v.- Dos meses después, volaba
el segundo prototipo, CKB-12 Bis, dotado de un motor americano Wright SR
1820 F-3 de 775 c.v. al despegue y una velocidad de 450 Km/h.

Siendo los ensayos de los dos prototipos particularmente satisfactorios, en el
afio 1934 empezo la fabricacion en serie. El motor adoptado fue el M-25,
versidn rusa del Cyclone, haciendo su primera aparicién en publico en la
parada militar del 1.° de mayo de 1935.

Este nuevo caza fue construido en las fabricas de Moscu y de Gorki. Con los
fines de una construccién mixta, para no hacer un avién pesado, se adopté un
tuselaje de casco de madera y estructura metélica para las alas y superficies
de cola. El fuselaje, ovoidal en las partes internas y de seccién circular en sus
dos extremidades. El conjunto revestido por ldminas encoladas de abedul
(madera dura, de fibra apretada y susceptible de un perfecto pulimento) en
bandas diagonales, a excepcion del motor, cuyo carenado era metdlico. El
ala, construida en tres secciones, estructurada por dos largueros de aleacién
de acero-cromolibdeno y costillas de dur-aluminio. De este mismo material
era también la plancha curvada que formaba el borde de ataque y un
larguerillo auxiliar que servia para la fijacién de los alerones, tipo hendidura
y de gran envergadura, asumiendo a la vez la funcién de “flaps” de aterrizaje
adaptando un dngulo de 15° en la aproximacién a tierra. El conjunto alar,
salvo el citado borde de ataque, iba revestido de tela. Los empenajes de cola,
cuyos timones no estaban compensados, adoptaban una estructura similar a la
de los alercnes (construidos a base de pequefias cuartillas perforadas de
aleacion metdlica).

Los primeros aviones llegaron con la cabina cerrada deslizable hacia
adelante. Como la mayoria de los pilotos tenian la tendencia a volar con la
cabina abierta, para tener mejor visibilidad, se recomendé su sustitucién por
otra abierta y de parabrisas mds pequefio v fijo. El respaldo del asiento del
piloto iba protegido por un blindaje.

El tren de aterrizaje plegable era accionado por un mando mecdnico manual.
Las ruedas iban provistas de amortiguadores y frenos, poco eficaces unos y
otros. Las primeras versiones contaban con un patin de cola que después fue
sustituido por una ruedecilla. Equipados con visor de tiro-colimador tubular
"Aldis"”, emplazado en un orificio practicado en el parabrisas.

El primer modelo, de un techo aproximado de 5000 m.- El sequndo, mds
perfeccionado, con un motor M-25 B de 750 c.v., alcanzaba los 480 Km/h. en
su velocidad mdxima a 4000 m. de altura, subiendo f4cilmente a los 6000 m.
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Al aparecer el fino caza alemdn “"Messerchmitt” Me 109, menos manicbrable
gue nuestro monoplano “"Mosca” pero con un techo més alto, los “Katiuskas"
no tardaron en enterarse, se pensd en compensar la desventaja. Para
conseqguirlo se importaron 25 motores Wright-Cyclone americanos equipados
con sobre-alimentador. Una de nuestras escuadrillas del inolvidable Grupo
21, la 4.2, fue equipada del mencionado motor y nuestros “‘super-moscas”
podian ascender a alturas superiores a los 8000 m., recuperando nuevamente
el dominio de los cielos de Espana en velocidad y maniabilidad. Los
numerosos "Fiat" no tenian nada que hacer y los "Me 109" perdian la mayoria
de sus ventajas. Sabido es por todos gue solamente en cantidad numérica
lograron aventajarnos los enemigos de la Republica.

La guerra, con su desigual desventaja en material, seqguia su curso, arbitrada
por el vergonzoso pacto de “no intervencion”. No era nada fdcil para
nosotros, los leales al Gobierno de la Republica, alcanzar nuestro justo
objetivo. Nos falté tiempo y medios para conseguir mds rendimiento de estos
maravillosos motores y poder equilibrar numéricamente las fuerzas del aire,
con la esperanza de que, al fin, las democracias se decidieran a cumplir con
su deber: Ayudar al Gobierno de la Republica, unica autoridad legal, elegido
libremente por su pueblo.

El primer modelo que se recibié fue duefio de los aires madrilefios. En aquella
época los combates en el aire eran raros a mas de 2000 m. de altura. Todos los
que le pilotaron coinciden en afirmar que el I-16 poseia excelentes cualidades
de maniobrabilidad. Con un radio de viraje particularmente corto para un
monoplano, si bien su estabilidad longitudinal no era muy buena y dificil para
un piloto nuevo e inexperto. Esta fue sin duda la causa de algunos accidentes
en los dias de sus primeras entregas a las unidades de caza soviéticas, siendo
una de sus victimas el propio piloto de pruebas Valeri Chkalov, el primero
que vold el I-16, muerto accidentalmente en diciembre de 1938, probando
una nueva version del “Polikarpov’ I-16.

Los soviéticos lo emplearon en gran nimero hasta 1942, puesto que al
producirse el atague alemdn contra la U.R.S.S., los nuevos modelos de caza
no estaban en servicio en cantidad suficiente. Aungue sus caracteristicas
guedaban ya por bajo de los cazas alemanes, se mostraba aiin como un arma
peligrosa en manos de los pilotos soviéticos, o en las de sus aliados. Actud en
Espana, en la Unién Soviética y en China.

El total de su produccién ha sido calculado en unes 20.000 aparatos. Los
rusos le llamaban “Aguilucheo”. Nosotros le dimos el nombre de “"Mosca"” y
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"Rata” en el campo franguista. “Abu” (T4bano) por los japoneses y
"Dienstjaguer” (caza jubilado) por los alemanes.

A lo largo de su vida, el I-16 fue el caza standard de las fuerzas aéreas
soviéticas. En el transcurso del tiempo fue modificado varias veces, dando
origen a gran numero de versiones, las ultimas con motores mds potentes y
mas pesado armamento. Motor M-62 de 1000 c.v. al despeque, 850 c.v. a
1525 m. y 800 c.v. a 4265 m.; dos ametralladoras “Shkas”’ mds dos cafiones
“"Shkas" provistos con 180 proyectiles cada uno; 200 kg. de bombas o 6
cohetes RS-82, o dos depésitos de productos ofensivos quimicos Z VAP-6M o Z
ZAP-6. El depdsito de combustible de 255 litros estaba situado entre tabique
corta-fuegos y la cabina del piloto. Dos depdsitos suplementarios de 100 1.
podian ser adaptados bajo los planos (I-16 Tipo 24, con motor M-62). Modelo
del ano 1939.

DIMENSIONES

Envergadura . . . . . . . . . 9,00 m.
Longitudtotal . . . . . . . . . 5,99 m.
Altura . . . . . . . ... 2,56 m.
Autonomia de vuelo . . . . . . B00Km.
Longitud de rodado s o o m e 260 m.
Longitud de rodado al aterrizaje . . . 280 m.
Superficiealar. . . . . . . . . 14,54 m.
Pesoenvacio . . . . . . . . . 1350Kg.
Pesoplenacarga . . . . . . . . 1715Kag.
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Dos aspectos del Polikarpov I-16 “MOSCA”
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