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EDITORIAL

Tenemos ya otro afio finalizado y con la satisfaccién de haber
trabajado intensamente en pro de la Asociacién (ADAR), con la
confianza de que cada vez estamos mas cerca para la
consecucién de nuestras reivindicaciones.

Nuestra labor diaria en las tareas de la Junta Nacional, en
algunas ocasiones se manifiesta un natural cansancio, pues son
muchas las actividades que se tienen que realizar para que se
nos escuche y se tenga en cuenta que todavia existimos.

Para seguir adelante y mientras estatutariamente llega el relevo,
necesitamos la colaboracién de comparieros, que tengan interés
de desarrollar alguna actividad en ADAR, que no escatimen
esfuerzos, que quieran relacionarse y gestionar trabajos que
mejor encajen con sus aptitudes.

Es enormemente positivo, en nuestra veterana edad, que para
sentirnos jévenes, tenemos que adoptar continuamente en
nuestras vidas, proyectos a corto y largo plazo, es decir,
mantener siempre ilusiones e interés por las cosas, pues ello
representa una estimulacién que necesita la naturaleza humana,
para seguir disfrutando de una buena salud. El organismo sigue
en perfectas condiciones siempre que no cese una actividad y el
sentir de un impulso creativo. Para evitar que los afios nos
aclaparen se tiene que mantener el cuerpo vy la mente en accién.
Se hace vieja antes de tiempo aquella persona que se encierra
en sf misma y repite no querer saber nada de nada...

La juventud es un don de la naturaleza; la vejez, una obra de
arte. Hagamos de nuestras vidas una obra de arte, estando
permanentemente ocupados y ayudando a los demaés. Este es
nuestro mensaje de fin de afio; permanezcamos unidos teniendo
en cuenta y pensando en nuestra Asociacién, que a la postre es
la Asociacién de todos.




NECROLOGICAS

Lamentamos y tenemos el sentimiento de informar la triste noticia
del fallecimiento de nuestros queridos companeros de Arma:

JOSE GARCIA GRANDE. - Norte-Balear
ANGEL PLANAS FERRER. - Norte-Balear
TOMAS MADRID PAREDES. - A.A.R.E.

JOSE MACIAS RUIZ. - AAR.E.

ANTONIO LOPEZ GARRO. - A.A.R.E.
SANTIAGO VILLANUEVA SANCHEZ. - A.A.R.E.

D? ANGELA VICTORIA GOMEZ GARCIA, esposa de
nuestro companero Isidoro Giménez Garcia.

A sus familiares nuestro mas sentido pésame. ADAR rinde péstumo
homenaje en memoria de estos companeros y se inclina ante ellos en
un ultimo y respetuoso saludo. iDescansen en Paz!

ROGAMOS INFORMACION de...

Se agradecera cualquier informacion, noticia, anécdota, etc., de los
AVIADORES ITALIANOS, que estuvieron luchando en la Aviacion
Republicana Espaiola en el periodo 1936-1939.

Notificarlo a Redaccion del Boletin. Gracias.

ANTONIO PEREZ YUDEZ. - Natural de Madrid, nacido en 1919, y que
a finales del afno 1938, marcho6 en una de las uUltimas expediciones
para hacer el curso de Piloto en la URSS, pasando por Paris, desde
donde mando una tarjeta postal a sus familiares, y sin que nunca mas
se volvieran a tener noticias suyas.

Cualquier informacion dirigirla a ADAR. (Seccion Boletin).
Apartado 2995 - Barcelona-3 (Espafia).




(Estas palabras que vais a leer, deberian de haberse pronunciado en el acto de la
inhumacién. Lo impidié mi cobardia).

“REQUIEM” POR LA ESPOSA DE UN COMPANERO

El destino, que ni elige ni distingue,

con dos certeros y crueles tajos,

uno de arriba a abajo y el otro de costado,
cercené la mitad del viejo tronco,

que dio robustas y abundantes ramas.

Aqui queda, para siempre, la mitad abatida;
la otra sigue en pie, maltrecha y dolorida.

Fue la tnica ventana sin rejas (jbien floridal),
a través de la cual, Isidoro,

durante muchos afos, pudo ver del mundo
las traiciones, las deslealtades;

sus intrigas, sus mentiras.

Ella, Angelita, ya tiene la paz,
que para todos ha de llegar, tarde o temprano.

Te quedan tus hijos, que te quieren,
tus nietos, bisnietos, que te adoran;
te quedamos nosotros,

la gran familia aviadora republicana,
que te aprecia y considera.

Y que pedimos para ti, deseamos, fortaleza
ante esta nueva batalla perdida.

Sigue escribiendo con tu galana pluma,
—puesto que bien lo haces y te explicas—,
para el conocimiento real de la cercana historia;
el contento y gozo nuestro

iy la memoria de ella!

En este crucial y anonador momento,
jvalor y 4nimo, Isidoro!

Con tu mojada mejilla junto a la caliente mia, fundidos en un fuerte abrazo, te
ofrezco en tan sefialado, por luctuoso, dia, mi respeto como subordinado; mi
afecto como camarada y mi carifio de hermano en ADAR; asociacién a la que, la
que hoy lloramos, tanto quiso.

Madrid, 15-XI-82 Luis G. ARGOS




la Comision Juridica

informa:

Para los que residan fuera de Espafia y les interese mantener la
nacionalidad espafiola, se informa que la Ley 51/1982, de 13 de julio,
(BOE 30 julio), que modifica los articulos 17 al 26 del Cédigo Civil y en
concreto el articulo 23 que dice:

“Perderan la nacionalidad los que hallandose emancipados vy
residiendo fuera de Esparia con tres afios de anterioridad adquieran
voluntariamente otra nacionalidad. No la perderdn cuando justifiquen
ante los Registros Consular o Central que la adquisicion de la
nacionalidad extranjera se produjo por razon de emigracion’.

El Boletin Oficial del Parlament de Catalunya ha aprobado la
Resolucion 68/1, sobre la igualdad juridica de todos los combatientes
de la Guerra Civil espafola, siendo aprobado por la Comisiéon de
Justicia, Derecho y Seguridad Ciudadana en sesion celebrada el dia 12
de noviembre de 1982. La PROPOSICION NO DE LEY, en su articulado
termina diciendo: “... a fin y efecto que la igualdad juridica de los
combatientes de las dos zonas quede finalmente establecida...”.

MUY IMPORTANTE

ADAR esta financiando unos gastos extraordinarios, en
beneficio de todos, para el logro de nuestras reivindica-
ciones.

Se notifica a los compafieros QUE NO ESTAN AL
CORRIENTE DE PAGO, en el abono de las Cuotas regla-
mentarias, que seran dados de BAJA, y por lo tanto
perderan los derechos que regulan los Estatutos de esta
Asociacion.

La Junta Nacional




ACCION SOCIAL

=
En el restaurante César Augusta de Barcelona, el dia 27-11-1982
se concedi® el PREMIO PARA LA PAZ de las Naciones Unidas a
D. Joaquin Ruiz Giménez. La junta directiva de ADAR acord6 que la
Asociacion debia participar en este acto, para el cual delegd al
presidente Jaime Mata y al delegado de Accion Social, Antonio Vilella.
La junta directiva entendio que el preciado galardén se concedia al

futuro Defensor del Pueblo que ademas es un gran amigo de la
Asociacion.

D. JOAQUIN RUIZ GIMENEZ
(Su constante, el Pacifismo)

Con el local totalmente ocupado por las mas destacadas per-
sonalidades del arte, la ciencia, la cultura y la politica, el homena-
jeado pronuncié un discurso, que fue una verdadera leccion magistral,
sobre el tema LA PAZ. Fue rubricado por un largo, unanime y ferviente
aplauso.

Nuestro presidente, Jaime Mata, le hizo entrega del !CARO, emblema de
ADAR en el que figura la inscripcion “A D. JOAQUIN RUIZ G!MENEZ. -
DEFENSOR DE LAS CAUSAS JUSTAS. - LA ASOCIACION DE
AVIADORES DE LA REPUBLICA”, El gesto fue entusiasticamente
aplaudido por todos los asistentes, aquellos aplausos nos emocionaron
porque se dedicaban al homenajeado, al gesto y a los Aviadores de la
Republica.

Al final del acto, D. Joaquin Ruiz saludd con especial efusion y
deferencia a los dos delegados de ADAR, prometiendoles reunirse con
la Asociacion, en su proxima visita a Barcelona, para en una comida de
trabajo y confraternidad conocer a fondo nuestra problemética.

Antonio Vilella

RENOVACION O ALTA DE SUSCRIPCION BOLETIN “ALAS GLORICSAS”

PESETAS
Tarifas socios no socios
Espafia 750 850
Europa 850 1.050
América 1.200 1.500
Disponemos de colecciones completas
y numeros sueltos.




Biblioteca

(Obras adquiridas)

Titulo: ““SOY DEL QUINTO REGIMIENTO"’
Autor: Juan Modesto
Tema: (Notas de la Guerra Espariola)

Todavia recordamos la tonadilla de la cancion que dice:

“Con el Quinto, Quinto, Quinto
Quinto, Quinto Regimiento,
Madre yo me voy par frente,
para las lineas de fuego.

Anda jaleo, jaleo,

suena una ametralladora,
¥y también hay tiroteo,

¥ también hay tiroteo...”

y una poesia de Rafael Alberti:

Ma#ana dejo mi casa,

dejo los bueyes y el pueblo.

— ;Salud! ;A donde vas, dime?
— Voy al Quinto Regimiento.

Caminar sin agua, a pie.
Monte arriba, campo abierto.
Voces de gloria y triunfo,

— jsoy del Quinto Regimiento!

Juan Modesto Guilloto nacié en Puerto Santa Maria, en 1906 y fallecio en Praga
en abril de 1969. Personaje legendario de la guerra civil espafiola, que estuvo en
las lineas de fuego, desde los primeros combates. Fue jefe de brigada, de
division, de Cuerpo de Ejército, y el primer general, procedente de Milicias del
Ejército Popular de la Republica.

Para los estudiosos del tema de la guerra civil es un libro con un realismo
historico. Para los protagonistas del drama que conmovid al mundo,
supervivientes todavia y que han gustado del amargo vivir del exilio, no podemos
pOr menos que pensar que existe un compromiso historico de tributar homenaje
de gratitud a todos aquellos héroes, que la historia esta olvidando, para que
reposen en la tierra que tanto amaron y que tantas veces arriesgaron sus vidas por
la libertad y la democracia.




POLICARPOYV - RZ (Natacha)

En las fuerzas aéreas rusas ‘“‘R’’ significa reconocimiento. Construido por
INDUSTRIAS DEL ESTADO —URRS—, el prototipo R-5 fue realizado en
1928, por un grupo detrabajo guiado por NICOLAI N. POLICARPOV, era
un biplano biplaza de construcciéon mixta, en madera y metal, TIPO
RECONOCIMIENTO con motor M-34 de 12 cilindros en V a 60°, alimentado
con gasolina de 87 octanos y equipado con compresor que desarrollaba una
potencia de 800 CV., refrigerado por liquido, equipado con 2 ametralladoras,
una en el morro que disparaba 800 disparos por minuto a través del disco de la
hélice metalica y la otra de torreta de tiro muy rapido, con una cadencia de 1.800
disparos por minuto, tenia una envergadura de 15.50 m. una longitud de 10.55
m. y una altura de 3.25 m., el peso al despegar era de 2.955 Kgs., velocidad
maxima de 288 Km/h. a 3.000 m. de cota, el techo operativo era de 7.000 mts., la
autonomia de 800 kms., iba tripulado por dos personas. Los Republicanos lo
llamaban “NATACHA” y los Nacionales “‘PAPAGALLOQOS", estos aviones
fueron vistos en forma sucesivas los dias 27 de octubre de 1936, 4 y 15 de
noviembre y 2 de diciembre, podia transportar una carga hasta un maximo de
340 Kgs., (8 bombas de 42.5 kgs. o 6 de 50 kgs.), avion lento aunque en picado
con motor a fondo rozaba los 400 kms/h., sin peligro para la estructura del ala,
que era fuerte debido a los montantes de duraluminio, que unian entre si los
planos superiores e inferiores; se construyeron unos 6.000 ejemplares de este
modelo, en numerosas variantes militares y civiles. Era propenso a hacer el
caballito si el piloto se distraia un poco y hubo muchos accidentes y victimas a
causa de ello, iba pintado de color verde-obscuro, en las alas y el fuselaje llevaba
pintado unas franjas de color rojo y en el timon de direccion, los colores de la
Republica.
A/P/Y/G.




LA ESCUADRILLA QUE NUNCA REGRESO A SU BASE
22 DEL GRUPO N.30 - La Garriga

Capitdn
0.C. 8.11.38 D.O. 297

Teniente
0.C. 12.3.37 G.R. 83

Teniente
0.C. 5.8.37 D.O. 245

Cabo

0.C. 28.2.38 D.O 52
Teniente
0.C. 12.8.38 D.O. 206

Teniente
0.C. 12.8.38. D.O. 206

Teniente
0.C. 12.8.38 D.O. 206

Teniente
0.C. 25.3.37 G.R. 86

Teniente
0.C. 16.10.38 D.O. 272
Cabo

0.C. 30.11.37 D.O. 291
?

Teniente
0.C. 27.10.38 D.O. 284

Teniente
0.C. 12.8.38 D.O. 206

Sargento
0.C. 6.2.38 D.O. 85

Teniente
0.C. 12.8.37 G.R. 83

Cabo

0.C.17.2.38 D.O. 44

Teniente
0.C. 16.10.38 D.O. 272

Cabo

0.C. 28.2.38 D.O. 52

Primera Patrulla
Eustaquio Gutiérrez Ramirez

Teodoro Garrote Palomares
José Gomez Gomez
Juan José Ruiz Hernandez
Antonio Nicolas Ros
Diego Loépez Muiioz
Segunda Patrulla
Francisco Palma Palma
Miguel Mulet Alomar
Isidoro Najera Montejo
Dionisio Onéro Escobarl
Antonio Arijita Jiménez

Martiniano Lubreras Borrega

Tercera Patrulla
Héctor de Diego Ortega

José Campos Prieto
Ramoén D’Océdn Rivera

Enrique Sans Medina
Luis Villalvilla Gascuena

Antonio Lizaga Miguel

Piloto
0.C. 1.8.37. D.O. 186

Observador
0.C. B.9.37. D.O. 224

Piloto

0.C. 15.5.37 G.R. 138
Ador.-Bombardero
0.C. 28.2.38 D.O. 52

Piloto
0O.C. 1.8.37 D.O. 186

Ador.-Bombardero
0.C. 13.2.37 D.O. 47

Piloto
0.C. 1.8.37 D.O. 186

Observador
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Piloto
0.C. 6.837 D.O. 190

Ador.-Bombardero
0.C. 30.11.37 D.O. 291

Piloto

0.C. 14.12.36 G.R. 351

Ador.-Bombardero
0.C. 13.2.37 G.R. 47

Piloto
0.C. 1.8.37 D.O. 186

Observador
0.C. 6.2.38 D.O. 85

Piloto
0.C. 24237 G.R. 38

Ador.-Bombardero
0.C. 17.2.38 D.O, 44

Piloto
0.C. 28.5.37 D.O. 130

Ador.-Bombardero
0.C. 28.2.38 D.O. 52

24 gle diciembre de 1938-1980. - 42 Aniversario

GLORIA A TODOS LOS QUE MURIERON EN ESTA GUERRA,
Y PAZ EN ESTA TIERRA A LOS HOMBRES DE BUENA VOLUNTAD.

José Gomez




ASI FUE Y ASI SUCEDIO

Al mediodia del 24 de diciembre de 1938, el personal volante se reunié con el Jefe
de la 22 Escuadrilla del Grupo 30 de bombardeo ligero, con base en el
Aerddromo de La Garriga, pues habia llegado una orden para efectuar un
servicio al frente de Balaguer, en las cercanias y pueblo de Fontllonga, y en
donde el Jefe de E.M. del Ejército del Norte, Vigén, ordena la ruptura por
Balaguer al Cuerpo de Ejército de Aragon, a un tiempo que dos Divisiones del
Cuerpo de Ejército del Maestrazgo deben intentar avanzar por la orilla sur del
recodo del Segre; se asigna a estas fuerzas mucha artilleria los tanques
disponibles y tres anticarros de La Legion Condor, era la linea del Noguera
Pallaresa y tanto el 25, primer dia de la ofensiva Nacionalista, como el 24, el 25 y
el 26 no adelantan, el dia 28 fue el que se inicio sin mucho éxito.

Todo el personal de la Escuadrilla ya ha salido y esta en el Aerédromo, los
camiones de puesta en marcha, van de un lado a otro, poniendo en marcha los
motores, al tiempo que los pilotos van calentandolos y los ametralladores
prueban sus armas con rafagas cortas, los pilotos, como antes hacian, no pueden
probar sus ametralladoras de capo, pues se las han sacado a todos los aviones
diciéndonos que hacian falta para los cazas, todos nosotros, pues, dependiamos
de las ametralladoras del ametrallador-Bombardero, si éste es herido o
inutilizado no hay con qué defenderse, en caso de ataque de la aviacioén
contraria, como efectivamente, asi sucedio.

Las nuevas maquinas voladoras, ya empiezan a despegar, una tras otra, primero
el Jefe-Gutiérrez, luego el punto derecho, Gomez, a continuacion Nicolas y asi
sucesivamente uno tras del otro, lanzandose hacia el espacio con su run-run lento
y monétono, pues estos aviones RZ. (Natachas), tenian una velocidad de crucero
de 190/km. por hora, aunque resistian bien un picado de 400 km/h.

Pronto fueron minusculos puntos, destacandose sobre la masa de ciimulos que se
amontonaban hacia el Oeste, asomando como una gigantesca montafia de
algodon sobre el horizonte, aunque después y conforme llegabamos al objetivo el
cielo se veia completamente descubierto y despejado, con visibilidad buena y el
Sol nos venia de cara; me dio la sensacion de que algo iba a pasar, pues ya
sabiamos que ellos tenian mayoria de cazas en esta region y que también operaba
La Legion Condor, con sus célebres Me-109, pero pensé todo saldra bien, has
estado en todas las ofensivas, Huesca, Brunete, Teruel, Garrapinillos, Belchite,
Ebro, y en las Escuadrillas 32 del Grupo 25, en la Escuadrilla N? 50, y en la 37 del
Grupo 30, y ahora en esta no me va a fallar la suerte, y mirando hacia la
izquierda iba constantemente viendo el avion del Jefe, pensando en la
responsabilidad que tenia un Jefe de Escuadrilla, pues yo como punto derecho de
¢l no hacia, como he dicho anteriormente, mas que dirigir mi vista hacia su
avion, pues bajo sus 6rdenes volaban nueve aviones y 18 vidas humanas, ademds
nos dijeron que seriamos protegidos por los Moscas. (I.16). Dejemos que los
aviones sigan volando y veamos sobre la proteccion de los Moscas, lo que dice
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Meroiio, en su libro ““En el cielo de Esparia’ pag. 222, 223 y 224. El dltimo vuelo
de los ‘‘Natachas”’. - Hoy estamos a 24 de diciembre de 1938, dia que poco se
diferencia de otros invernales, cuando el sol alumbra a los grises campos con una
luz melancolica, cual si su mirada estuviera presente.

El cielo tiene diafana claridad, la visibilidad es infinita. Por el horizonte aparecen
arboles desnudos; ningtin soplo de aire ni el canto de los pajaros saludan este
amanecer. Todo esta inmovil, solamente el rugir de los motores al paso de los
aviones hace temblar ligeramente las ramas finas de las matas y éstas sueltan
lagrimas de rocio que se pierden por la tierra seca sin cultivar.

Nuestras pérdidas son cada dia mayores y la correlacion de aparatos se hace mas
considerable. Nuestros aviones estan ya cansados de tanta faena, no pueden
hacer frente a los nuevos innumerables aviones fascistas, pero continuamos
poniendo la cara.

Después de largo tiempo, hoy salen al aire los héroes de los combates de Teruel:
los NATACHAS. Nosotros, en los MOSCAS, les damos proteccion. Hace
tiempo que no saliamos al frente con estos lentos aparatos, se perdio algo la
costumbre y por eso se complican las maniobras. A veces, por la diferencia en las
velocidades, los dejamos atras. Al virar sobre ellos, los pasamos y quedan solos
por delante. Todo refleja el presagio de algo terrible, sentimos perseverante
inquietud.

Curso noroeste, baja altura y poca velocidad. Despacio nos vamos acercando al
entierro de los ultimos NATACHAS. Delante, el pantano de Tremp nos devuelve
los rayos de sol que en estas horas matutinas caen oblicuos sobre sus cristalinas
aguas. Las escuadrillas de NATACHAS, como siempre, bien formadas. En ellas
vuelan Sabrefia, Gimenes, Barta, Pelayo, Rodriguez y otros de los pilotos que
terminaron con nosotros el curso de la primera promocion; también hay pilotos
nuevos.

Pasamos las lineas imaginarias del Frente: esta vez no se nos interpone la barrera
de fuego antiaérea. Qué raro, después de lo de Teruel. José Puig, con la séptima
escuadrilla, va encima de los bombarderos; quinientos metros mas arriba
nosotros, la sexta. La quinta de Pereiro y la cuarta de Arias cambian de lugar mil
quinientos metros mas altos que los bombarderos. Todo parece que favorece al
cumplimiento del servicio.

Cuando ya perdimos el nerviosismo anterior y el vuelo parece mas tranquilo, un
gigante quejido de disparos, salidos de cientos de ametralladoras, cae encima de
los NATACHAS. Al momento no sabemos de donde y tan inesperadamente
aparecieron los ‘‘Fiats’’ enemigos. Es la primera vez en toda la guerra cuando
estos nos sorprenden asi. Nos descuidamos debido al exceso de preocupacion,
temiamos perderlos por debajo y los italianos se nos metieron por arriba.

Relampagos temblorosos de balas trazadoras, después de rasgar el aire, entran en
los cuerpos metalicos de los aviones de bombardeo rasante. El combate ocupa

LA GUERRA DE LOS “NATACHAS" ——




LA GUERRA DE LOS “NATACHAS"

muy reducido espacio. Los NATACHAS se apelotonan tirando la carga de
bombas en el lugar que fueron cogidos para aligerar y mejor escapar. Ya libres
del peso, los pilotos echan los aviones al abismo en descomunal picado, superior
a la resistencia mecanica de sus hechuras, por lo cual van dejando el cielo
sembrado de jirones de alas, fuselajes, empenajes, que se mezclan y arrollan con
los paracaidas.

Detras del enjambre que forman los petulantes ‘‘Fiats’’ los MOSCAS, también
apelotonados, acuden a los puntos de mayor peligro para los NATACHAS, alli
donde las colas de estos se encuentran acosadas por varios enemigos.

El espacio de retirada se va cubriendo de paracaidas, nuestros y enemigos.
Intercambiamos severas y férvidas miradas con el rival en este duelo de
persecucion. Disparamos a quemarropa. No se puede ni disparar con precision ni
hacer la persecucion prolongada, se tira al bulto, que pasa efimero por delante,
sin mirar el colimador. Los dedos contraidos en las palancas disparadoras actiian
cual mecanismo automatico cada vez que un avion con la cruz pasa por delante.

Si los NATACHAS hubieran guardado la serenidad y mantenido la formacion,
la defensa seria mas eficaz, pero ahora se han diseminado por todas partes y
quedan abandonados a su propia suerte. Nuestros cazas combaten contra los
aparatos enemigos en cantidad superior a la nuestra, en tres 0 cuatro veces.
Haciéndose imposible la ayuda a los que se separaron.

Arriba, la enconada lucha contintia durante largo rato, cazas contra cazas; y en
la retirada individual, casi raspando el suelo, los bombarderos caen abatidos,
uno tras otro, por el fuego de las baterias antiaéreas y de los ‘‘Fiats’’ que todavia
los persiguen por nuestro territorio sin que nada podamos hacer por ellos.

Fl duro combate se hace demasiado prolongado, pero, poco a poco, se va
extendiendo mas y mas. Cada cual busca el momento para salir de la tremenda
prueba con la mayor honradez posible sin dar sintomas de cobardia, guardando
el honor.

El espacio conserva largo rato las coloridas serpentinas de humo trenzado que
dejaron las balas trazadoras y los aviones quemados. De los veinte NATACHAS,
han sido abatidos casi la mitad, los otros tampoco han llegado a su campo, han
tomado tierra forzosamente en cualquier sitio. Hemos perdido también el
MOSCA de Angel Garcia. Los italianos han dejado siete ‘‘Fiats’’. Descienden
muchos paracaidas que el viento suave los lleva hacia territorio enemigo. Hasta
en eso hemos tenido hoy mala suerte.

Este relato que acaban de leer, no se parece a la realidad ni por asombro.
Comprueben cantidad de NATACHAS, que verdaderamente fueron al frente
(9), con los del relato (20). Personajes que intervinieron (sus nombres), y los
mencionados por el relator,... y... muchos MOSCAS para nueve MOSQUITOS
que se los comieron los MOSCARDONES.

La escuadrilla de NATACHAS, sigue volando hacia el frente y la dejamos para
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leer lo que dice Salas; en su libro, La Guerra de Espafia desde el Aire; pag. 405
sobre ese dia.

El mismo dia 24, el 3-G-3 se apunta un notable éxito al deshacer una escuadrilla
de once NATACHAS, de los que derriban nueve. Morato, logra tres de las
victorias. Segin Larios volaban sobre Cap de la Serra en proteccion de Ju-52 y
Savoias, cuando a unos quinientos metros mas bajos, encontraron once
Papagayos, que llevaban muy por encima una fuerte escolta de RATAS. Estos
probablemente vieron tarde a los ‘‘Fiats’, pero, siempre, segin Larios, se
comportaron de forma inexcusable, que afiade: ‘‘los bombarderos, al ver que los
Fiat se les echaban encima sin que la escolta cumpliese con su mision, perdieron
confianza, picando como locos, desperdigandose hacia el abrigo de la sierra, su
mejor defensa en un caso de estos, en desigualdad de condiciones’’. Como antes
en Brunete, Morato destruye por segunda vez una escuadrilla completa de
NATACHAS. En este combate, de una manera tonta, cae el capitan Mendizabal,
Jefe de la 7-E-3, al que sucede en el mando Allende (del 2-G-3) y
provisionalmente Velasco; Mendizabal se arroja en paracaidas y es hecho
prisionero, siendo asesinado mas adelante. Aparte de Morato, abaten aviones
Velasco (dos), Larios, Ruibal y Recasens (este del 2-G-3) agregado. Tres dias
antes Lacour habia derribado otro NATACHA.

Este mismo dia 24, la 3 Escuadrilla de RATAS da por terminada la mision de
defensa del puerto de Barcelona y se incorpora al frente. Al dia siguiente Zarauza
y Bravo llegan de Paris y hablan de la compra en Estados Unidos de un
monoplano velocisimo, (tampoco iban 11 NATACHAS, ni fueron derribados 9).

Sigue el relato, sobre lo mismo, de Patrick Laureau cuyo colaborador de él,
Santiago Capilla, (D.C.E.P.), fue Jefe, el tltimo, de la Escuadrilla n® 50,
independiente y cuyo punto derecho también lo fue Gémez., pag. 169.

A las 14.45 horas, 19 MOSCAS de las 62 y 72 escuadrillas salen para proteger
una escuadrilla de pobres R-Z (NATACHAS) que se encuentran en el frente. De
nuevo, tres escuadrillas de *‘Fiats’’ estan en los parajes, y antes de la intervencién
de los MOSCAS, cuatro NATACHAS (sacrificio...) son derribados, contra un
solo “‘Fiat’® agresor, que los valientes ametralladores consiguen derribar.
Eustaquio Gutiéerrez, jefe de la 22 escuadrilla del Grupo 30, fue hecho prisionero
con su observador Garrote; Antonio Nicolas y Diego Lopez resultaron muertos;
Gomez-Ruiz se estrellaron sobre una montafia quedando muy mal heridos; el
cuarto aparato dejo su tripulacion saltar en paracaidas entre las dos lineas del
frente. El quinto avion seriamente tocado, pudo llegar en lineas propias, con su
tripulacion herida (piloto, Hector de Diego, tripulante, Campos Prieto. El Jefe
de una de las escuadrillas de Moscas justifica su no-intervencion, alegando que
los Fiats se encontraban demasiado separados para permitirles intervenir
eficazmente, lo que no sera considerado como una excusa valedera. El Jefe de la
escuadrilla sera destituido de su mando, hecho tinico ocurrido en la Aviacion
Republicana durante toda la guerra. Esta jornada se soldara por un neto déficit
dentro de las filas republicanas. (En total y como se vera mas adelante, cayeron 6
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aviones de la formacién de 9, en que constaba la escuadrilla de los
NATACHAS).

De repente el Observador del Jefe, (Garrote), nos indica haciéndonos sefias con
la mano, hacia adelante y hacia abajo que tenemos el objetivo delante y llegamos
al mismo, hacia las tres de la tarde aproximadamente y a una altura de mil
metros, esta altura que marcaba el altimetro del avién, no era la real sobre el
objetivo, pues el del avion, habia sido puesto a 0 en La Garriga y como
Fontillonga, se encuentra a unos cuatrocientos sobre el nivel del mar, calculo que
sobre el mismo volabamos a unos seiscientos metros, entramos por el Sur y por
patrullas, una detras de otra, para salir un vez efectuado el bombardeo, el cual
fue excelentemente efectuado, con el ya clasico rosario de explosiones, en viraje
hacia la derecha y emprender el regreso a la base; pero no nos dimos cuenta, ni
nos imaginamos, que pudiera pasar algo, pues lo peor ya habia pasado, o sea, el
bombardeo, que era, donde habia mas peligro de antiaéreos y de encontrar la
caza enemiga, para impedir el mismo.

Pero de golpe y porrazo, y pasada la sorpresa, los antiaéreos que estaban al
Norte de Fontllonga, (posible las baterias de la Legion Coéndor), reaccionaron
con un fuego antiaéreo brutal y su precision de tiro es formidable. Los aviones se
bambolean por la expansion de las explosiones. Las granadas de mediano calibre
explotan tan cerca de nuestra formacion, que instintivamente, hacemos
movimientos para ocultar la cabeza detras del fuselaje. es un instinto propio del
que ya ha visto o sufrido los efectos de las esquirlas de una granada en otras
ofensivas anteriores; vy estas de pronto, paran, (sefial de que se acercan los cazas),
pero no sin antes ver, como dice Villalvilla, punto izquierdo de la ultima patrulla,
ver caer, a Gomez-Ruiz, por efecto del impacto de una granada antiaérea.

Gomez, de lo que recuerda és, que sintié un dolor en el tobillo del pie, como si le
abrieran el hueso y otro como un latigazo en la cabeza, llevo instintivamente la
mano a la cara, pues algo tapaba mi vision, veo que es sangre, también noto el
olor fuerte de la gasolina, me viene de frente y resbala en el chaquetén de cuero;
me asusto, pues habia visto a otros morir quemados por la gasolina; cosa
horrible debe ser; corté el contacto, puse el avidn en linea de vuelo, le dije a Ruiz,
por el tubo de goma, (la comunicacion, entre piloto-bombardero, se hacia a
través de un tubo de goma y habia que gritar bastante para entenderse); que se
preparara para el choque y Goémez perdié el conocimiento; segun relato de los del
Ejército de Tierra, el avién choco y capoto en la cispide de la Montana de San
Martin, (cerca de Alos de Balaguer), y donde se forma una quebrada habia una
cueva, (todavia esta), donde se guarnecian los soldados del frente, los cuales
—los que nos recogieron y a lomos de mulas, nos bajaron hasta el primer puesto
de socorro, situado en la Iglesia de Alds de Balaguer, cuando Gomez, recobro el
conocimiento, era pasada la media-noche, (Noche-Buena)—; nos hicieron las
primeras curas y nos dieron un calmante, pero debido a la gravedad de las
heridas y magullamiento general, hacia la madrugada nos trasladaron a Artesa
de Segre, donde el Doctor-Cirujano, Don Julian Fuster, Jefe de Sanidad del
18 Cuerpo de Ejército nos hizo una cura mas profunda, nos inyecto, creo, que
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morfina, y los dolores que teniamos y el suefio que no podiamos conciliar, vino
como por encanto; Ruiz tenia la pierna completamente deshecha y acribillada
por la metralla, el pobre también sufria lo suyo, decian los que nos bajaron, que
no hacia mas que gritar, llamandome, creia que estaba muerto.

Al dia siguiente 25, fuimos trasladados al Hospital de Aviacion, situado en la
Clinica Platon de Barcelona.

A Ruiz le amputaron una pierna, a ras de ingle; al terminar la guerra, fue puesto
en libertad, pero lo volvieron a detener en Madrid, en un interrogatorio (algo
debidé pasar) Ruiz pegd con la muleta a un policia hiriéndolo y como
consecuencia, murid en manos de los mismos.

A Gobmez, lo operaron del pie extrayéndole la metralla que tenia y en la
operacion de la cabeza (pues sufrio fractura de la base del craneo), parece que
hubo complicacién y le extirparon los oidos; perdio totalmente la audicion; lleva
42 aiios sin oir.

Y al parar la A.A. entran raudos los Fiats, disparando contra los Natachas, y

siempre segun Villalvilla-Lizaga, el segundo en caer és Gutiérrez-Garrote, los
cuales fueron heridos derribados y hechos prisioneros y trasladados a un hospital
de Zaragoza, donde seglin me cuentan, la gente iba a verlos, como bichos raros,
no en balde habia corrido la voz de que habian dos aviadores ‘‘Rojos”’, Nicolas-
Loépez murieron en el acto, al hacer explosion el avion éste cayéd en mil pedazos.

Palma-Mulet, junto con Villalvilla-Lizaga, continuaron en formacioén, mas
Palma se separ6 y tuvo que tomar tierra donde pudo. Parece ser que aterrizod
cerca de Tarrega.

D’Ocon, se tird en paracaidas, cayendo entre las dos lineas dislocandose un
hombro, y no fue rescatado hasta el dia siguiente por las fuerzas
gubernamentales; su tripulante Sanz-Medina, se quedé dentro del avion,
seguramente por estar gravemente herido y el aparato junto con él, cayo en la
represa de Camarasa.

Héctor de Diego-Campos, tocados y heridos, aterrizaron en los llanos cerca de
Cervera. Campos todavia, hoy dia, tiene una bala en el cuerpo.

Arijita-Lumbreras, lograron llegar al aerédromo de Vic, por pasarse o
confundirlo con el de La Garriga.

Los tinicos, que aterrizaron en La Garriga, fueron, Villalvilla-Lizaga, y Najera-
Onodro; Najera al final de la guerra se refugié en Rusia, y murid en este pais
luchando contra los alemanes.

Al terminar esto, he recibido en este momento carta de Lizaga, tripulante de
Villalvilla, que por considerarlo interesante, transcribo a continuacién. Dice
Lizaga: Eustaquio Gutiérrez, junto con su Jefe de Estado Mayor, Teodoro
Garrote, anunciaban en la pizarra los nombres de las tripulaciones para el
servicio de ese dia, con la siguiente composicién: 1* Patrulla: Eustaquio
Gutiérrez-Teodoro Garrote; a la derecha, José Gomez-Juan José Ruiz
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Hernandez; a la izquierda, Nicolas-Diego Lopez. 22 Patrulla: Francisco Palma-
Mulet, a la derecha, Arijita-Martiniano Lumbreras; a la izquierda, Isidoro
Najera-Dionisio Onoéro. 3? Patrulla: Hector de Diego-José Campos; a la
derecha, Ramén D’Océn-Enrique Sanz; a la izquierda, Luis Villalvilla-Antonio
Lizaga. El objetivo de este servicio era el pueblo, denominado Fontllonga,
situado en la cuenca del Noguera-Pallaresa, al sur de Tremp y al Norte, no muy
lejos del embalse de Camarasa. En el momento de aproximarse al objetivo, las
tres y veinte de la tarde, muy visible ese dia, por las escasas brumas sobre el rio,
se produjo, con el correspondiente alaveo, la alarma de aviones enemigos; a
pesar de ello, nuestro Jefe siguid adelante, todos detras de él y se cubrio el
objetivo, con las bombas que transportaba la escuadrilla, pero
desgraciadamente, también con algunos aviones y tripulantes. Las tres
Escuadrillas de aviones Fiats, que nos atacaron, lo hicieron de frente, en el
momento mismo de iniciar el viraje; la 1? Patrulla, fue la mas afectada Guti y
Garrote, heridos, salieron del avion en paracaidas, cayendo en terreno enemigo y
hechos prisioneros. El punto derecho, Gémez Ruiz, consiguié ganar nuestras
lineas y a pesar de estar los dos heridos, aterrizaron como pudieron. El punto
izquierdo Nicolas-Diego Lopez, también consiguieron ganar nuestras lineas,
pero se estrello en el suelo con los dos tripulantes dentro del avion. Nicolas murio
en el acto y Diego Lopez, también. Simultaneamente al ataque de la 12 Patrulla,
caia sobre las otras dos una lluvia de aviones enemigos y en ese mismo momento,
pudimos apreciar al primer Fiat, que se precipitaba sobre el suelo; este avidon fue
derribado por Mulet o Lumbreras, o tal vez por la accidon conjunta de ambos, ya
que se produjo cuando los aviones pilotados por Paco Palma y Arijita se dirigian
hacia tierra en un picado muy pronunciado perseguidos por cazas enemigos; el
primero, con varias y graves averias en el avion y los dos tripulantes con heridas
leves, tomaron tierra en zona leal; el segundo, que durante algunas horas lo
habiamos dado por perdido, dio sefiales de vida desde la base de Vic, donde
habia aterrizado, con la tripulacion Arijita-Lumbreras sanos y salvos. El tercer
avion de la segunda patrulla con Najera-Onoro, se incorpor6 a la 32 al mismo
tiempo que el punto derecho de la misma D’Ocon-Enrique Sanz se precipito
verticalmente hacia tierra, sepultando con sus restos el cuerpo del Observador,
‘Enrique Sanz, que en aquel servicio llevaba la camara fotografica; D’Océn, bajo
en paracaidas y desplazado por el viento cayo entre las dos lineas de fuego. El
Jefe de la 3% Patrulla, Héctor de Diego, también tuvo que hacer un aterrizaje
forzoso en zona propia con el observador José Campos, herido, que momentos
antes habia derribado un segundo Fiat. Sélo quedamos en el aire Villalvilla-
Lizaga y Najera-Onoro, que al pegarse a nosotros, tal vez salvamos la vida los
cuatro tripulantes.

De la proteccion de los Moscas a la Escuadrilla de Natachas. Siempre los
tripulantes de Natachas, hemos manifestado nuestro recelo y preocupacion por
la proteccion de los Moscas y yo creo (opinion de Lizaga), que hay razones que
fundamentan estos dos factores. La diferencia de velocidad, determina, que los
Moscas tengan que realizar grandes circulos para no perder al protegido y esto
lleva consigo, que como no haya una perfecta coordinacion entre las Escuadrillas
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protectoras, para que una de ellas esté siempre a la altura del protegido,
necesariamente han de producirse vacios que pueden crear situaciones muy
peligrosas.

Segiin rumores que circularon por aquél entonces, parece ser, que cuando los
Jefes de Escuadrilla de Moscas dieron el parte de servicio, no se habian enterado
de lo que les habia ocurrido a sus protegidos, por lo que al parecer, hubo
palabras fuertes, por parte del Estado Mayor y hasta se hablo de sanciones a los
dos Jefes de Escuadrilla de Moscas.

El RZ “‘Natacha’’, aparato del Jefe de Escuadrilla Alfredo Cervera.

...Aquella misma noche del dia 24 de diciembre de 1938, yo (Lizaga), fui a
Barcelona, para dar mi version de los hechos ocurridos en compaiiia del 22 Jefe
de Escuadrilla, Garcia Migallén. Cuando en el Estado Mayor de Fuerzas Aéreas
de Barcelona, yo exponia esta esta misma version ante el Comandante Armario,
éste me miraba muy fijo con un rostro que no era el de costumbre y aunque no
respondio a mis palabras, me dio la impresion que con su mirada confirmaba
cuanto le estaba diciendo.

Total, seis aviones derribados; dos tripulantes, heridos, derribados y hechos
prisioneros, (Gutiérrez-Garrote); tres muertos, (Nicolas, Lopez y Sanz-Medina);
seis heridos, (Palma, Mulet, Hector de Diego, Campos y Goémez, Ruiz, estos dos
gravemente heridos); D’Ocon, que se dislocé un hombro al tirarse en paracaidas;
Villalvilla y Lizaga, que junto con Najera y Onoro, fueron los Gnicos que
llegaron y aterrizaron en el Aerodromo de La Garriga; Arijita y Lumbreras, que
se confundieron y aterrizaron en el Aerddromo de Vic... ASI FUE Y ASI
SUCEDIO...

Colaboraron en este relato: Gutiérrez, Garrote, Villalvilla, Lizaga, Lumbreras,
Mulet, Héctor de Diego, Ondro, Campos, D‘Ocdn, ya fallecido, y con
informacion complementaria y busca de datos, mi buen amigo Basilio Garcia
(Farifain), a todos ellos, mi mds afectuoso agradecimiento y a los que dedico este
mini-relato.

José Gomez




RETAZOS DE HISTORIA

He leido en varios libros que tratan de cuestiones de la aviacién durante nuestra
guerra, la descripcién de un hecho ocurrido en aquella época y cada uno de los
autores le da una versién diferente, sin que ninguna se ajuste a la realidad. Yo no
dudo de la buena fe de los escritores de esos libros, pero me imagino que tienen
que valerse de informaciones que no son faciles de comprobar y que algunos
“informadores” dejen correr su fantasia. En lo que afecta al hecho en cuestién, yo
puedo describirlo tal y como sucedi6, puesto que fui un testigo presencial. Se trata
de la pérdida de un Fury que pilotaba nuestro malogrado amigo Félix Urtubi en el
frente de Extremadura, a fines de agosto o primeros de septiembre de 1936.

En esta fecha, varios aviones Breguet XIX de mi escuadrilla, asi como de otras
unidades, habfan formado un grupo que prestaba servicios en el frente de
Extremadura y que tenfa como bases, Herrera del Duque, Castuera y Don Benito;
el personal de tierra que los atendia era escasisimo; asf, el Jefe del Aerédromo de
Getafe me encargé que formara un grupo de personal, mecéanicos, ayudantes y
armero y todo lo necesario para atender aquellos aviones y saliera inmediatamente
para Don Benito. En un camién, salimos unos veinticinco, al pasar por Castuera
donde hicimos noche, nuestro grupo sufrié una grave peripecia que le disminuyé
de catorce de sus componentes, (siete muertos y siete heridos que describiré otro
dia). En Don Benito encontramos los aviones que prestaban servicios en aquel
frente y habia también dos Breguets XIX averiados y un Fury que pilotaba mi
amigo Urtubi. Este avién tenfa las palas de la hélice agujereadas de las balas de las
ametralladoras que “debian” tirar a través de la hélice. Antes de empezar la guerra
se habian recibido tres de este tipo, pero sin armamento y nuestros armeros les
montaron ametralladoras y sea que no estuviesen bien sincronizadas o bien por
una u otra causa, el caso, es que la hélice que era de madera estaba agujereada.
Informé a Madrid y me dijeron que habfan encargado tres hélices a Alicante y que
me enviarfan una lo més pronto posible, mientras tanto, ordené al mecéanico que
no pusiera el motor en marcha hasta que llegase la nueva hélice. Un par de dias
después vimos venir hacia nosotros un avién enemigo, creo que era un Heinkel,
en aquel momento solo habfa en el campo los dos Breguets averiados y el Fury
que estaba un poco retirado de cerca de la via donde yo me encontraba, como no
habia en los alrededores nada para esconderse y como no estdbamos lejos de la
estacién del ferrocarril corrimos a guarecernos debajo de unos vagones cerrados
que habia en una via muerta. El avién pasé sin bombardear, afortunadamente
para nosotros, pues si lo hubiese hecho los “abrigos” que habfamos escogido eran
vagones cargados de explosivos, lo supimos después. Unos minutos después de
haber pasado por nuestra vertical, viré y volvié hacia donde habfa venido. Justo al
volver a pasar la vertical, vimos que el motor del Fury se ponfa en marcha, corri
hacia un coche que estaba cerca para que me llevara a donde estaba el avién pero
cuando llegamos el Fury despegaba y tomaba altura en direccién del Heinkel,
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increpé al mecéanico por haberlo puesto en marcha, pero me dijo que le habia
ordenado Urtubi y también amenazado. Pasaban los minutos y nosotros
escrutdbamos el horizonte para ver la silueta del Fury que volvia, pero ello no se
producia y pasado el tiempo prudencial telefoneé a las otras bases por si acaso
hubiera ido alli, pero como no habia ido, di cuenta a Madrid de lo sucedido. Un
par de dias més tarde y a la hora en que venian a aterrizar los aviones del servicio,
vi a un campesino con un burro que se disponia a atravesar el campo, envié a un
soldado para que le hiciera desviar, pero lejos de hacerlo venian los dos charlando
amistosamente, cuando estuvieron al alcance de mi voz, me dirigi al soldado
diciéndole, si era esa la forma de interpretar las érdenes y entonces el “campesino”
me dijo: “si no me queréis aqui me vuelvo con los fascistas”, el corazén me dio un
vuelco, pues reconoci bajo aquel disfraz al amigo Urtubi; nos abrazamos y nos
contd su odisea.

Al pasar el Heinkel se encontraba &l y el mecénico cerca del Fury y se escondieron
en unos arbustos de al lado y al verle volverse realizé la idea de que con mayor
velocidad que él, podria darle caza en pocos minutos, seguramente antes de entrar
en terreno enemigo, en cuanto a la hélice, creyé que aguantaria ya que fue él,
precisamente el que vol6 con él la iltima vez. Gané altura rapidamente y cuando
se disponia a ametrallar, oyé un gran estrépito en el motor, vio como este se
desprendia de la bancada y &l se encontrd en el aire sin haber hecho nada para
salir, no tuvo mas que tirar de la anilla del paracaidas. Al bajar, miré a sus
alrededores, vio a lo lejos una ciudad que debia ser Mérida y algunos pequefios
poblados alrededor, pero no vio ninguna persona, cayd en una huerta y cuando
estaba recogiendo el paracaidas, vio a un hombre que venia hacia él, corrié a
refugiarse detrds de un pequefio muro y el hombre que venia desarmado, le dijo
que no tuviera cuidado que era republicano, pues resultd ser un Alcalde Pedéneo
de una de aquellas aldeas. Le informé que era terreno enemigo pero que él le
esconderia en una cabafa que tenia lejos de todo camino y que solamente habia
que tener cuidado con las patrullas, que de vez en cuando vigilaban, pues el frente
en aquella época no era una cosa continua. Ese mismo hombre le proporcioné lo
necesario para que pasara a nuestra lineas, es decir, un pantalén de pana, ni corto
ni largo, como usan los campesinos de alli, una camisa de lienzo moreno, unas
alpargatas y algo para la cabeza; (no me acuerdo si era una boina o un pafiuelo
que suelen usar también algunos campesinos). Le dio un borriquillo con aguaderas
llenas de hortalizas, pues si encontraba alguna patrulla serfa un campesino que
vendia su mercancia por los poblados aquellos. Esta fue la versién que nos dio
Urtubi. Inmediatamente informamos a Madrid y nos dijeron que le envidramos de
toda urgencia. Por la tarde, salfa un tren para Madrid y como quedaban un par de
horas y para festejar el acontecimiento, le llevé a una bodega de un amigo, que era
un pequeno cosechero ya que a Urtubi “le gustaba un traguito”. No bebimos
mucho, pero aquel vinillo dorado cuando se bebia fresco disimulaba bien sus
dieciséis o diecisiete grados, asi que cuando le dejé en el tren ceceaba un poco. Ese
verano de 1936 fue bastante caluroso, nosotros dormiamos en el campo sobre la




hierba y habia avisado en la estacién el sitio donde dormfa, por si acaso me
avisaban ya que utilizdbamos el teléfono de la estacién con frecuencia para asuntos
oficiales. Es asi, que a media noche vino un mozo a buscarme diciéndome que me
llamaban de una estacién, creo que era Almadén. El que me llamaba era el jefe de
la milicia de aquel pueblo para decirme que en un control que habian hecho en el
tren habfan encontrado a un individuo que no queria obedecerles y decfa que era
el célebre Urtubi y que venia de Don Benito. El nombre de Urtubi era célebre ya
que la hazafia de escaparse de la otra zona con un avién y todo lo que pasé fue
publicado por nuestra prensa. No concordaba aquel héroe de leyenda con aquel
hombrecillo sin afeitar de varios dias y de aspecto insignificante. Le dije al jefe que
me lo pasara y efectivamente cuando reconocié mi voz me dijo “estos c. me han
despertado en el tren amenazdndome con sus escopetas y me han quitado la
pistola” yo le apacigué diciéndole que esos hombres cumplian su cometido y que
no se preocupara que le ayudarfan, le dije que me pasara al jefe y le dije que
efectivamente era Urtubi que tras un acontecimiento determinado tenfa que
cumplir una misién y para ello debia acompaiiarle alguien a Madrid para que no le
molestasen y asi llegd sin novedad. Como el enemigo se acercaba hacia Don
Benito tuvimos que evacuar el campo, nos trasladamos a Herrera del Duque y
después a Cabeza del Buey y estando en este campo se nos incorporaron tres
Nieuports pilotados por Urtubi, Colén de la Aeronautica naval y otro que no
recuerdo el nombre y que era de origen mecénico como Urtubi. Estuvieron pocos
dias con nosotros, fueron llamados para Madrid, pues era en los dias negros de
Talavera y fueron derribados los tres, segiin supe después.

Paris, agosto de 1982 A. Borge

RETAZOS DE HISTORIA —

AVISO

La Junta Nacional de ADAR, ha votado y aprobado en la dltima junta
ampliada, la confeccién de un Cuadro de Honor, para que
constantemente nos recuerde los nombres de los compafieros
muertos, en el cumplimiento del deber durante nuestra Guerra Civil.
Asimismo tendran cabida en él, todos los muertos en campos de
concentracion, fusilados y los muertos en la sequnda Guerra Mundial
defendiendo la democracia.

Por ello, se ruega a todos los afiliados en ADAR, se sirvan darnos
datos, nombres, especialidad y circunstancias de su muerte.

Esperamos estos datos de quienes puedan darlos, a la mayor
brevedad posible.

Gracias

-




COSAS DE
BENITO GARRIDO

Recuerdo que en los tiempos en que era un muchachito, leia en el periédico que
compraban en casa por las noches, y en las cabeceras de aquéllos que se exhibian
para la venta en los puestos y kioscos de la barriada, todas las noticias que se
referfan a aviones y aviadores, cualquiera que fuese su origen. Pero hubo una
informacién que por varios afos, en época veraniega, publicaban con fotos y
lujo de detalles; era la prueba que entonces llamaban “‘Vuelta a Esparia™.

Se iniciaba ésta, en la base de hidros de Los Alcdzares, y terminaba luego de
diversas peripecias y averias en el lugar de origen; (los que no, se quedaban por el
camino, claro).

Lo que se refiere en esta ocasion, estd también relacionado con Benito Garrido y
es anécdota que se la oi referir al mismo, cuando estdbamos detenidos en La
Ribera a la espera de pasar por los juzgados que fueron establecidos en ésta base
y escuela, antes de destinarnos a la Provincial de Murcia, desde la que nos
trasladaban a distintas prisiones, segun nuestra suerte que desconociamos de
quien dependia.

La Vuelta a Espafia, no recuerdo si se llegd a efectuar con otro tipo de aparato,
pero en esta ocasion la daba una escuadrilla de hidros “‘Dornier”’. La formacion
era mandada por el entonces famoso aviador Ramon Franco. En la competicion
a que hoy nos referimos, formaban un nutrido grupo de oficiales aviadores con
Franco como jefe y el iultimo en la escala de vuelo de aquella Base; el Cabo
Benito Garrido.

Todos los aparatos habian sido puestos a punto y probados. Llegado el dia de la
partida, los hidros fueron cargados con los necesarios auxilios para
mantenimiento de las unidades en vuelo. Y formando parte del lastre, iban los
equipajes de cada tripulacion.

Es ya la hora de iniciar la vuelta. Sobre el espejo de aguas del Mar Menor,
después de mucha agitacion en la despedida de familiares y bochinche en el
calentamiento de los motores, comenzaron a deslizarse los pesados aparatos,
moviéndose en primer término el del jefe, el que, una vez en el aire, tedricamente,
marcharia conteniendo prudentemente el vuelo, mientras los demds se
esforzarian para alcanzarle y unirsele en la formacion.

En el aire todos los componentes menos uno. Se dedicaron a poner proa hacia la
base y dar vueltas por encima haciendo tiempo, en espera de que el que seguia
abajo mareando como cualquier barquito incapaz de volar, lograra unirseles.




También el cabo Garrido estaba en el aire hacia rato. Sélo quedaba abajo el
hidro del jefe y como pasaba el tiempo y no despegaba, se hicieron las sefiales
oportunas y se tiraron los oportunos botes de humo indicando la direccion del
viento.

Al parecer, el hidro del jefe no podia volar y desde el muelle, viendo amerizar al
ultimo que bajaba, pregunto: —; Aquél aparato, de quién es? —Es el del Cabo
Garrido, le contestaron. —Bueno, pues vamos a cambiar de avidn, para que él
vuele en el mio—, dijo pensando sin duda en hacer fracasar al iltimo punto.
Después de hecho el cambio, vuelta a deslizarse por el Mar Menor. Otra vez al
cabo de varios minutos, todos arriba. Todos menos uno. Y el que faltaba otra
vez, era el jefe de la formacion, el Comandante Franco.

El Cabo Garrido, que pilotaba el avion que minutos antes habia desechado el
Jefe, también estaba en el aire, para mayor furia de aquel malhumorado aviador.

Nuevas vueltas sobre la base, en tanto el jefe suda y jura porque no puede sacar el
hidro del agua. Unos minutos mds y nuevos botes de humo para que regresen
todos los hidros.

El jefe grita descompuesto haciendo gala de aquel mal genio que le adornaba, al
decir de quienes le conocian, —Este avion no sube porque estd sobrecargado.
Que venga uno y lleve nuestro equipaje. —A ver, sugiere uno de aviesas
intenciones, —que lo pasen al aparato del Cabo. Y al hidro de Garrido fue a
parar el equipaje del hidro ensefia. Si el cabo no consiguiera volar, nada
importaba. En el aire estaria toda la crema elegida, para lucirse ante las
autoridades en cada escala. A nadie le extranaria que ‘‘la ovejita negra”
estuviera ausente de la formacion.

Asi las cosas, se da una vez mds la orden de partida. Comienzan a rugir los
motores y los aparatos a deslizarse sobre el agua. Ya logrd subir el jefe. A
continuacion van subiendo los restantes y se van aproximando para integrar la
Sormacién. Alguna vez el Comandante mira hacia atrds y a sus costados
identificando a los puntos. ;Que felicidad, la vuelta va a ser un éxito!

Los profanos no van a reparar quizd por desconocimiento de los hechos y técnica
de vuelo, que el aparato ensefia va casi vacio. Por entonces la gente estimaba que
la calidad del piloto estaba dada por el grado de mando. Cuando habfan
transcurrido varios minutos de vuelo el Comandante volvié a pasar revista a la
JSformacion y entonces se dio cuenta con sorpresa, que estaba completa. Como si
ignorara lo sucedido por su voluntad, pregunté a sus acompafantes de
tripulacion, quien era aquel punto que volaba al final en el ala izquierda.

—Es el Cabo Garrido, mi Comandante; —fue la respuesta— y el jefe callé como
un zorro comiéndose la rabia de verse ampliamente sobrepasado por el ultimo de
la escuadrilla.

El sabroso comentario, queda para los conocedores del arte de volar. El Cabo
Benito Garrido, volo el aparato que Ramon Franco no fue capaz de despegar, y
ademas lo hizo llevando a bordo el equipaje de su tripulacion mds el de la
tripulacion del avion ensefia.

J. Marcote

COSAS DE BENITO GARRIDO —
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UN AVIADOR-POETA _
EN EL CAMPO DE ARGELES

El arte, es el alma de la humanidad. Es perenne. Cuando los pueblos
desaparecen, queda su arte en todas sus manifestaciones. De cualquier
circunstancia favorable o adversa, el arte —y muy especialmente el poético—
extrae la tematica de su inspiracién.

Asf ocurrié en el campo de concentracién de Argelés Sur Mer, cuando estdbamos
sumergidos en la bisqueda de soluciones a las més perentorias necesidades, que
practicamente eran de supervivencia. Habia poetas natos, teéricos o empiricos
indiferentemente, que haciendo abstraccién de nuestra trdgica situacién y hasta
inspirandose en ella, sequian acompafados de su Musa. A esos vates, les salfan las
rimas con tanta naturalidad como si hubiesen estado en un lecho de rosas.

El campo de concentracién de Argelés ya no existe, pero las odas y los poemas
que se inspiraron alli, quedaron. Son algo permanente e inmutable, de constante
vigencia.

Hay un poema, fruto de la inspiracién de uno de nuestros compafieros de aviacién
__siento no recordar su nombre— que me gustd mucho, el cual creo que todavia
lo recuerdo bastante bien. Con sencillez, acierto y belleza, expresa cabalmente la
nostalgia y dramatismo de aquel momento. Confio que mi memoria sea lo
bastante fiel, pero si hay algtn lapsus que se me disculpe. Dice asi:

El mistral puso en las olas
gaviotas de espuma blanca,
el sol se bebié la bruma

v dibujo en la cabaria,
sobre la sucia miseria

su alegre sonrisa clara.

El, tan libre en el mundo,

nosotros tras la alambrada.

TRAS ALAMBRADAS DE ESPINOS
ANSIAS DE VOLAR NAUFRAGAN.

Sentado sobre la arena

sucia de papeles y de latas,

los ojos se marchan lejos, lejos...
donde cielo y mar se abrazan.




Un bando de aves marinas
me dice adios con sus alas,

¥ pone rumbo hacia un barco
qgue se pierde en la distancia.

Si el cuerpo, como el deseo

;pudiera batir sus alas!

TRAS ALAMBRADAS DE ESPINOS
ANSIAS DE VOLAR NAUFRAGAN.

Al sol, es lengua de fuego

la bayoneta calada,

¥ una brasa los zarcillos

del negro que monta guardia.

Todos los que estuvimos alli, entre febrero y marzo de 1939 y tenemos la suerte de
todavia estar aqui, no podemos por menos que reconocer que el poema de
nuestro inspirado comparfiero, expresé fielmente nuestro estado animico vy
nuestros anhelos: Volar, escaparse hacia lugares mas promisorios, ofros
horizontes, etc.

Ahora que ya todo pasé, queda sélo el recuerdo, una pesadilla que durara
mientras nosotros duremos. Pero después, mucho tiempo después, quizas para
siempre, seguira teniendo vigencia por la obra de los poetas que supieron plasmar
en sus versos aquellos aciagos dias.

Felicito al aviador-poeta, autor de nuestro poema, deseando que jojala! todavia se
encuentre entre nosotros, rodeado de las Musas que lo inspiran.

Ricardo Domingo y Bochaca
Capitan de Aviacién

Colaborando con fu donatfivo
al Boletin,
ayudas a la confinuacion del
MISMO, UNICO Medio de difusion
gue Nos mantiene unidos.

La Redaccion




Unidos sobre el cielo del Ebro

Después de los muchos afios pasados, no podemos por menos gque recordar
la hermandad y unidad que teniamos, que nos sirvié en aquel entonces para
salir victoriosos, a pesar de la superioridad numérica del enemigo. Gran
ejemplo de esto lo fueron nuestras unidades combativas y en especial la
Escuadra 11.

La labor de la “‘Escuadra 11" en la dilatada batalla del Ebro, ha sido una labor
honrosa vy dificil, en la que la Escuadra entera puso en prueba su temple de
acero, aprendio duras lecciones y reconquisto dificiles victorias.

Los '‘Chatos’’, en los ametrallamientos y combates; los “"Moscas’ en las
batallas aéreas y en los servicios de proteccion, y los ‘‘Katiuscas' vy
“Natachas'' con sus acertados bombardeos, demostraron igual heroismo, un
mismo espiritu de combate y de aceptacion callada de los sacrificios.

Tanto Comas como Zarauza estaban orgullosos de sus pilotos que sabian
orientarse en una misma lucha, se unieron atin mas sobre el cielo del Ebro, la
sangre de los pilotos ha caido en ocasiones unida, confundida en un mismo
gesto de Gloria.

Asi cayd el “‘pequeno’ Luis Margalef, de la escuadrilla de ""Moscas' que
mandaba Bravo, lanzado detras de un ‘‘Fiat”’, clavandole sus ametralladoras
hasta la muerte, y Rafael Belda, el inolvidable héroe de los ""Chatos’ y guia y
jefe de la veterana '‘Patrulla campesina’. Y José Garcia, el madrilefio de la
cuarta escuadrilla de ‘“Moscas’, en chogue contra un ‘‘Messerchmidt”
aleman.

Asi Rubéns, con el pecho atravesado, pero salvando su ‘‘Chato’, con un
aterrizaje heroico, desangrandose a chorros, y asi perdié dos dedos Pallarés,
orgullo de la escuadrilla del ‘‘seis doble”, que no quiso volverse sin derribar
un ‘“‘Messerchmidt™.

Asi. confundidos en una misma bandera heréica, unidos en un mismo impulso
de audacia y de sacrificio, perecié en un ametrallamiento nocturno Walter y
cayo el valiente Sanchez Lopez, y resultaron heridos Sayos, que acababa de
pasar de los ‘‘chatos’ a los “‘moscas’, y Paredes, el antiguo tornero de
Sagunto.

Asila “"Escuadra 11" uni6 su sangre en el cielo agitado de la batalla del Ebro;
asi unidos, sin pequenas rencillas ni injustos recelos combatieron contra el
Unico rival gue ensuciaba el cielo de Espafa; contra el enemigo, contra la
aviacion extranjera al servicio de los sublevados.

Y en la batalla aérea del Ebro, como en la terrestre, el enemigo, —como
todas sus chuladas hojas, de su superioridad numérica— fue derrotado moral
y materialmente.

Ellos arrojaron unas orgullosas proclamas calificandose a si mismos, con su
sentido verdaderamente “imperial’’ de la modestia, como “‘duenos del cielo
del Ebro’’ y afirmando gue ‘‘si la infanteria roja habia logrado pasar el rio, no
sucedia lo mismo con la aviacién, que se tenia que conformar con asomarse
a la orilla.




Unidos sobre el cielo del Ebro

A esto respondi6 la Escuadra 11, no con palabras vacias, sino con hechos
audaces de los ‘‘chatos’ y los “‘moscas’’, que no solamente cruzaron el Ebro
y sus sierras que le rodean en estos lugares, sino que se adentraban en el
terreno enemigo, llegaban hasta la Cenia y otros aerddromos del enemigo,
ametrallaban sus aerédromos y demostraban al Estado Mayor Italo-aleman
gue posiblemente ellos querian ser los duefios del aire, pero que tenian que
aguantar a unos “‘huéspedes’’ molestos y descarados que metian sus aviones
indiscretos hasta los ultimos rincones de su “‘sagrada propiedad’'...

Y asi, fue preparada la cuarta escuadrilla de “‘moscas'’ con motores de
altura, y gue en su primer servicio, con dos grupos de seis aviones, mandados
por Bravo y Arias, se subieron a la altura de 11.000 mts. el dia 18 de
septiembre, en condiciones dificiles por el frio y cabina abierta, dieron una
buena leccion a los “‘Messerchmidt’’, que se creian invulnerables en las
alturas. Ahora, se las tendrian que ver con los pilotos de la cuarta escuadrilla
de ‘‘moscas’’, con el ‘‘chupete’.

Asi, el 23 de septiembre, un grupo de pilotos de “‘moscas’’, Bravo, Velilla,
Puig, Pereiro, y Cortizo al amanecer, pasaron la cordillera de Almos vy
ametrallaron de improviso las fronteras enemigas cuando estos menos se |o
esperaban.

Y asi, paralelamente al heroismo de los combatientes de tierra, los
combatientes del aire de la Escuadra 11, escribieron sobre el cielo del Ebro
una de las paginas mas gloriosas de la Historia de la Independencia de
Espafia, que quedard —marcada para siempre— en la memoria de los
hombres.

A. Arias

Jefe de la cuarta escuadrilla de “moscas’’

-EN EL FONDO DE
LA MALETA, EN-
VUELTO EN PA-
BEL DE SEDA Y

UNA MUJER
ORDENADA

YO QWE ME HE PASA
O EL VIAIE BMMDOME
E ESTAS BARSAS/




ESPIAS
EN EL CIELO

Escrito en junio de 1960 por el General EMILIO HERRERA
Ingeniero Aeronéutico, con titulos de piloto de Globos, Dirigibles y
Aeroplanos.

Miembro de la Academia de Ciencias de Espania.

Laureado de la Academia de Ciencias de Francia.

Desde que Moisés (segiin dice la Biblia) envié hombres para espiar en la tierra de
Canaén, primer acto de espionaje que registra la Historia, la Humanidad, siempre
agitada con luchas intestinas o con desconfianzas de unos hombres con otros, ha
empleado medios para enterarse de la situacién, condiciones e intenciones de
cada una de sus partes, para conocimiento de sus presuntos o efectivos
adversarios; por esto el espionaje es casi tan antiguo como la Humanidad.

Hasta hace pocos meses, los espias eran solamente de dos clases: los fisicamente
disfrazados o los moralmente disfrazados, ambos con el propésito de captarse la
confianza del enemigo para descubrir sus secretos. En todas las dltimas guerras se
han dado ejemplos notables de estas dos clases de espfias: jefes del Servicio de
Inteligencia, disfrazados de muchachas bonitas o de almirantes de la Marina
enemiga: el caso de Pimpinela Escarlata durante la Revolucién Francesa, etc., son
ejemplos de la primera clase de los espfas, o sea de agentes del enemigo
disfrazados para inspirar confianza. Y respecto a la segunda clase, o sea a las
personas sin ningtin disfraz que, ocultamente, se aprovechan de la confianza de
que gozan para obtener secretos que comunican al enemigo, se pueden citar, por
ejemplo, el caso de la Mata-Hari, el de los militares que fingen lealtad en un
ejército para servir al enemigo con sus informaciones; los demés funcionarios,
aparentemente leales, pero espias secretos, y hasta sacerdotes que se valen del
respeto inspirado por sus manteos para obtener informaciones dtiles para el
enemigo. Segtin el New York Times, los Estados Unidos emplean 20.000 agentes
de espionaje y gastan 2.000 millones de délares anualmente.

Todos estos procedimientos, que pudiéramos llamar clasicos, de espionaje han
sido empleados en las (ltimas guerras mundiales y en la Guerra Civil de Espafia, y
contintian empleandose aiin en el periodo de paz, o més bien de “guerra fria” que
ha seguido a aquellos conflictos armados. Pero desde el 1 de mayo ltimo ha
aparecido un nuevo método de espionaje mas perfeccionado: el espionaje desde
el cielo. Un avién, en apariencia inofensivo, volando a una altura tal que sea
invisible desde la tierra, atraviesa el territorio del que se desea obtener informacién,
provisto de cadmaras con teleobjetivos y filtro para luz infra-roja para atravesar la
bruma, y fotografia partes en que aparecen aerodromos, aviones, rampas de
lanzamiento de cohetes, etc., con todo detalle; fotografias que son proporcionadas
al Estado Mayor.

Los Estados Unidos han construido aviones especiales para este servicio de
espionaje desde el cielo, como son los U-2, de los que uno fue derribado por los
proyectiles rusos cuando estaba a mitad de camino en su vuelo a través de la
URSS, habiendo partido de una base norteamericana en el Pakistan y debiendo
aterrizar en otra base, igualmente norteamericana, en el norte de Noruega,
pilotado por el Capitan aviador estadounidense Mr. Power, detenido y procesado
por las autoridades soviéticas.




ESPIAS

EN EL CIELO

Segln ha declarado al diario inglés News Chronicle el miembro del Parlamento
britAnico Mr. Robert Edwards, la base de partida de los U-2 se encuentra en
Espaiia, desde donde parten al Pakistdn, o vuelan directamente a Rusia, para
efectuar su espionaje fotografico sobre el territorio que interesa al Pentdgono
norteamericano. (Figura 1).

El vuelo de espionaje fracasado del 1 de mayo ha tenido como consecuencia el
aplazamiento “sine die” de la conferencia de la cumbre anglo-ruso-franco-norte-
americana y la promesa de los Estados Unidos de desistir de todo intento de
espionaje desde el cielo sobre territorio soviético por medio de los aviones U-2. En
cambio, han lanzado un satélite artificial, “Midas”, destinado a denunciar toda
partida de cohetes desde plataformas situadas en la URSS, acusadas por los rayos
infra-rojos emitidos por las llamas en el tubo de escape del cohete. Por un defecto
de funcionamiento, este espionaje desde el cielo no ha podido realizarse; ademas,
no sabemos como el satélite espia “Midas” podria distinguir el color emitido por un
cohete del originado por cualquier otro intenso foco de calor: incendio, alto horno,
volcén, etc.

Después del “Midas”, los Estados Unidos preparan otro espia robot del cielo: el
“Samos” satélite fotégrafo que envia por televisién las imagenes obtenidas en su
cédmara de los campos de aviacién, rampas de cohetes y demas detalles de
objetivos militares interesantes, del mismo modo que el “Lunik II” soviético, espia
lunar, pudo fotografiar y radiotelevisar a la Tierra los detalles de la cara de nuestro
satélite, tan cuidadosamente oculta a los ojos de los terricolas.

Naturalmente, el resultado del espionaje desde el cielo, efectuado por espias
robots, no puede obtener la precisién del efectuado con satélites montados por
espias vivientes, que pueden elegir los detalles que haya mas interés en registrar,
pero esto exige el poner a punto el procedimiento para que el satélite espia pueda
volver a la Tierra sin que su tripulante sufra dafio; de otro modo los pilotos espias

habrian de ser reclutados entre los “kami-kacé”, tripulantes de las bombas volantes
japonesas, destinados a morir con ellas.

Realizado el procedimiento practico de que el espia astronautico pueda volver a la
Tierra sin desintegrarse, hay que proporcionarle el medio de que pueda vivir
encerrado en su cabina del satélite, estando sometido a una temperatura
compatible con la vida, con aire que le permita respirar el oxigeno necesario,
absorber el acido carbénico exhalado, alimentarse con comida v bebida y evacuar
sus deyecciones.

Para una corta estancia en el aire, todas estas necesidades pueden ser facilmente
satisfechas, pero si la observacién ha de durar varios dias, habrd que emplear el
procedimiento de las algas verdes llamadas “cloralias”, que emiten oxigeno,
absorben el 4cido carbdnico, proporcionan alimento y absorben las deyecciones
como abono.

Si la duracién ha de ser atin mayor, se prevée un procedimiento alin més atrevido
y radical: el convertir al hombre en una méquina, suprimiendo las funciones de
respiracién y nutricién, que son sustituidas por mecanismos y drogas inyectadas.
El hombre, dotado de estos elementos de vida, recibe el nombre de un “ciborgo”,
palabra derivada de “cibernética” o sea control mecanico, y “organismo”. Segiin
este principio, la circulacién de la sangre se efectuaria por un corazén mecéanico
movido por una pila de energia solar que, al mismo tiempo, inyectaria en la sangre
venosa el oxigeno necesario y eliminaria el acido carbénico, convirtiéndola en
arterial sin necesidad de pasar por los pulmones. Otras inyecciones de drogas




sustituiran las funciones de nutricién, las radiaciones peligrosas serén detectadas y
anuladas por otros servomecanismos que también estarian destinados a calentar
eléctricamente el cerebro, de modo que le permitiera funcionar con su plena
actividad durante el viaje. De este modo, un “ciborgo” tendria una vida casi
ilimitada, no sélo en viaje astrondutico, sino en la superficie terrestre, segiin los
doctores Kline y Clynes, del Rockland State Hospital, que han ideado esta visién
de los hombres futuros, sean espias del cielo o habitantes corrientes del planeta.

U.5.A. \
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Figura 1

RECORRIDO DEL AVION NORTEAMERICANO U-2 DERRIBADO EN LA URSS SEGUN INFORMACION
RUSA. - Fabricado en los EE.UU. fue enviado a la base de los U-2 en Torrejon (Espaiia) (1), de alli volé a
(2) Incirlic (Turquia) y a (3) Desh (Paquistan) desde donde emprendié el vuelo de espionaje a 20.000
mt. de altitud pilotado por el Capitin Power, siendo descubierto por radar y derribado con proyectil-

cohete en (4) Sverdlovsk (Rusia). El vuelo proyectado debia haber continuado (de puntos) a (5) Archangel
v (6) Murmonsk (Rusia) para aterrizar en Noruega (7) y de alli regresar a la base de Torrejon (1) Espaiia.

Por tltimo, ahora empieza a preverse el espionaje, no ya de las naciones enemigas
o simplemente rivales en la Tierra, sino de los astros donde pueda sospecharse la
existencia actual o pasada de seres racionales, enviando proyectiles provistos de
camaras fotogréficas y radiotelevisores que rodeen la superficie de estos planetas a
‘poca altura, obteniendo imégenes que podrian revelar la existencia de
aglomeraciones, como ciudades en funcionamiento o en ruinas, que serfan
transmitidas a la Tierra por televisién.

En el proyectil “Tiros”, norteamericano (“Televisién and Infra-Red Observation
Satellite”) se prevé la instalacién de los sistemas épticos diferentes: uno que cubre
1.657.600 kms.? de superficie observada, en la Tierra o en el planeta, vy otro de
campo visual mucho maéas reducido, que cubre solamente 1.640 kilémetros
cuadrados, en que las imégenes aparecerdn con muchos més detalles. Este
satélite, animado de un movimiento de rotacién, que sera detenido por telemando
desde la Tierra al hacerse cada fotograffa, ya ha comenzado a funcionar sobre la
superficie terrestre.
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Los Camaradas del Arma de Aviacion,

Pilotos y Aviones Republicanos ‘»”;’:;;,_,:,p.s*'
Caidos por nuestra Causa

“El Ron-ron... Ron-ron... Ron...”

Con sus rugidos potentes
cual campanadas gloriosas,
de las alturas celestes
dieron valor en el frente.

y con réplicas airadas
contra las alas gamadas,
cubriéronse de laureles.

Raudos fueron al combate
con sincronismo guerrero,
la maquina con potencia
el piloto por sus fueros.
vociferando metralla

contra el mercenario diestro.

La rapidez del halcon
mostraron en los combates,
trazando ochos de gloria
para librar los ataques.

Los mds puros arabescos
con rizos caracolados,
inscribieron en el cielo
mas alla de los estratos.

Con gran lucha desigual
y un arrojo legendario,

dieron todo, dando cara
y defendieron su honor.

Casi imperceptible. .. lejos...
el Ron-ron... en las alturas,
fueron canticos de gloria
para el soldado en el frente,
que enardecia en la lucha
dando confianza ferviente.

Como celestial sonido

de las alturas viniendo,
por montanas y por valles
sirvio de alivio y consuelo,
como bdlsamo de gloria.

a muchos de los hermanos
que en la lucha perecieron.

Testigos omnipotentes
los cirrus acarminados,
grabaron para la historia
vuestro arrojado valor.

Los nimbus grises dolientes
desgarrandose lloraron,

y 0s impregnaron de perlas
en vuestro postrer descanso,
de perlas almacenadas

en estuches de algodones.
Entre lagrimas y llantos

de tintas multicolores,

de arcos iris y de Soles.

Mengual Vicente. - Piloto de Caza |-16 - 64400 Oloron - Francia
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CANCION
DE LOS
AVIADORES
REPUBLICANOS

Al aire vamos a hacer romance;
al claro azul del cielo a dominar.

Son nuestros brazos alas vigilantes;
vivo el motor; es sargre y voluntad.
Mas alto, alto, mds alto,
mas alto que el aire y el sol,
sus alas vigilan fronteras;
sus torres, defensa y honor.

Al aire suben fuertes escuadrillas;
vuelo y coraje como nadie vio,
de asombro, el viento
se detiene y mira
potente y clara va nuestra Aviacion.

Més alto, alto, més alto,
mas alto que el aire y el sol,
sus alas vigilan fronteras;
sus torres, defensa y honor;

Glorias, cubrid los cielos de energia,
Con sangre joven, nubes encender;
canta el piloto frases de alegria,
gloria, ser fuerte, rdpido y vencer:

Més alto, alto, mds alto,
mds alto, que el aire y el sol
sus alas vigilan fronteras
sus torres, defensa y honor:

Prestos salimos todos al combate,
al invasor con nuestras maquinas abatir,
y al enfrentarse con las dguilas rojas
el enemigo rehusa siempre combatir.

Luis Segui Pérez
Piloto de la 3* Eslla. Grupo 30. Natachas
Después Operaciones Teruel
Febrero 1938




Fernando Hernandez Franch
piloto del R-5 “‘Rasante’”

de los primeros meses de

la Guerra Civil Espariola.

El B-5 ""Rasante’ precursor del RZ “‘Natacha"

El RZ “'Natacha' del Teniente José Gomez Gomez
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