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CONVOCATORIA

En uso de las facultades que me concede el articulo 13, apartado
a) de los Estatutos de esta Asociacion:

Convocamos a los asociados de A.D.A.R. a la Asamblea General
Ordinaria que se celebrara eldia 13 de mayo, alas 10.30 hs. en primera
convocatoriay alas 11 horas en segunda, enlos salones de laBarbacoa
Don Quijote, sita en Alfaz del Pi (a 7 u 8 kildmetros de Benidorm), con
el siguiente

ORDEN DEL DIA

1.2 Lectura y aprobacion, si procede, del Acta anterior.
2.2 Informe de la Directiva.

3.2 Informe econdmico.

4.2 Informe juridico.

5.2 Ruegos, preguntas y proposiciones.

Por la importancia de los asuntos a tratar, confiamos en vuestra
asistencia.

Madrid, abril de 1989.
El Presidente:

Firmado: José M? Bravo Fernandez
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EDITORIAL

Sopwith Pup (GB)

Ya hace tiempo que Icaro se atrevi6 a decir: nuestra profesionalidad
no es una quimera. Después, el Tribunal Constitucional nos dio la razén.
El 7 de julio de 1987 reconocié el trato discriminatorio que padeciamos al
considerar inconstitucional determinados conceptos expresados en las
disposiciones dictadas en relacién con el contencioso suscitado con los
militares de la Republica. Dictamen que llevaba implicito el beneficio
correspondiente a 19 pilotos y 17 cabos especialistas, y, recientemente, a
otros 7 compaferos, los cuales pasan al grupo como tales militares
profesionales, como preludio del reconocimiento de todos los demas.

Icaro confia que la proxima Asamblea General a celebrar en Benidorm
el 13 de mayo préximo sea un acto apotedsico como culminacién de un
arduo trabajo, que tiene muchas connotaciones coincidentes con la
principal: la legalizacion de ADAR.

Es cierto que nuestro paso por la aviacidn dej6 una estela impregnada
de amistad y relaciones humanas entre compaferos, con contactos mas
o menos frecuentes, que propiciaron la idea de asociarnos —cuando nos
fue posible—con unos fines prioritarios: solidaridad y reivindicaciones. Este
transcendental hecho de haber conseguido aglutinar a los supervivientes
del Ejercito del Aire en un ente asociativo, con sus estatutos reguladores
de una sana convivencia, es, sin duda, el elemento esencial que supo
proyectar los pasos adecuados para encaminarnos a esa meta final: el
reconocimiento de nuestra profesionalidad. En principio se formaron
comisiones juridicas, que debatian, con mas buena voluntad que acierto,
laforma de llegar a los politicos y legisladores para exponerles la situacién
de injusticia que sufriamos. También hemos de recordar a nuestro querido
doctor Javier Paulino, pues gracias a él conocimos a don Luis Roldan, hoy
amigo Luis, artifice del éxito. Aunque desde entonces no fue facil la
solucion del problema, su planteamiento era el correcto, como lo prueban
los resultados. Sin regatear un 4pice al mérito a que es acreedor nuestro
jurista, hemos de admitir que un porcentaje importante del feliz desenlace
alcanzado, corresponde a la colaboracién de unos cuantos compaferos,
que, con tesén, sacrificio y relegando a segundo término sus intereses
particulares, fueron capaces de dedicar muchas horas albien colectivo. De
su esfuerzo, no sélo nos hemos beneficiado los miembros de ADAR, sino
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también otros muchos aviadores que se olvidaron de nosotros. Y en mayor
cuantia se aprovecharon otros colectivos que no siempre reconocieron
nuestro recto proceder, sino méas bien se opusieron a todas nuestras
gestiones con planteamientos desafortunados; pero al fin se impuso el
sentido comun, por eso, no nos pesa, al contrario, celebramos que nunca

tanto deban tanto a tan pocos.

BASTANTE AYUDA QUIEN NO ESTORBA. Y PARA NO ESTORBAR
RECUERDA QUE LA PRIMERA MENSUALIDAD AL PASAR AL TI-
TULO I CORRESPONDE A NUESTRO ABOGADQ.

POLIKARPOV I-15 BIS SUPERCHATO

N\

LAS AVES NACEN, LOS AVIADORES SE HACEN; POR ESO EL
VUELO DE LOS PAJAROS ES CONSUSTANCIAL; EL DE LOS
HOMBRES ARTIFICIAL, PERO ESTO NO IMPLICA PARA QUE
PRODUZCA PLACER Y FELICIDAD

Fodr Adek

EL COMBATE AEREO DE ENTONCES ERA UNA FILIGRANA, QUE
SE BORDABA EN EL CIELO CON MAS ARTE QUE AGRESIVIDAD.
AHORA, TODO LO CONTRARIO

\
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OPINION

Para despejar esta pregunta conviene analizar las distintas motiva-
ciones individuales que tentaron a cada cual a acudir a las oposiciones
convocadas por el Gobierno de la Republica, con la intencion de crear el
Ejército del Aire inexistente con anterioridad a la guerra civil.

Los primeros aspirantes fueron universitarios, bachilleres y estudian-
tes, todos ellos motivados por una aficién innata hacia los aviones. No quita
que alguno acudiera animado por el aliciente de pertenecer a un arma con
cierta imagen més llamativa ante la sociedad. Después llegaron militares,
oficiales, sargentos, todos ellos procedentes de las trincheras, s6lo con la
intencién de ser mas Utiles, desde el aire, a la causa que defendian. Otros
intentaron adquirir una profesién que les gustaba, como lo prueba que,
algunos, al terminar la contienda, continuaron como pilotos de la Aviacién
Comercial o como profesores de vuelo de diferentes escuelas y endistintos
paises. Y adeterminados especialistas les facilit6 la posibilidad de montar
sus propios negocios, talleres o industrias y hasta colocarse con cate-
gorias superiores a su anterior profesion.
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Como veis, los méviles son varios, pero los triunfadores se encontraron
entre los aspirantes con una consolidada vocacién, buenas condiciones
fisicas y un bagaje de conocimientos que les permitié asimilar la teoria y
el adiestramiento con cierta facilidad, y, sobre todo, poseer un sentido de
la responsabilidad, de acuerdo con una nueva profesion. Ahora bien,
siempre que a la hora de la verdad, respondieran con el arrojo y la valentia
necesarios ante el peligro. Entre los que podemos denominar ases de la
Aviacién de la Repulblica —valga lo de ases— no faltaron ejemplos de
alumnos que superaron las pruebas iniciales con aprobados discretos;
pero gracias a su valentia, buenos reflejos y mucha facilidad en la
captacién en las practicas de vuelo, llegaron a situarse en el cuadro de
honor de los aviadores destacados. Por el contrario, no se distinguieron
aquellos que llegaron con un lastre de motivaciones negativas y mucho
menos, esos pocos advenedizos, que no faltaron, y que racaneaban con
frecuencia y que su propio panico les llevaba a la muerte irremediable-
mente. Esta circunstancia excepcional nos da pie para destacar entre los
derribados y muertos a un grupo muy importante de aviadores de los mas
valientes profesionales, a quienes les cabe el honor, con todos los
pronunciamientos favorables, de “ases de la aviacién” de todos los
tiempos.

No obstante, en honor de la verdad objetiva, son muchos los com-
pafieros que no triunfaron por no haber tenido la oportunidad de demostrar
su valentia, y tampoco se aprecia frustracion aparente entre todos los que
cumplieron de manera correcta, bien como soldados, oficiales o jefes,
tanto si poseian plaza en vuelo como si su tarea fue en tierra. Pues la
eficacia del Ejército del Aire es producto de la sincronizacién de infinidad
de cometidos, todos ellos necesarios y, lo mas importante era y es que
cada cual sea consciente de su responsabilidad en el puesto que tenia o
tiene asignado.

Como conclusién, admitamos que sin vocacién es dificil alcanzar una
profesionalidad, y para triunfar es preciso ser un auténtico profesional. Pro-
fesionalidad que quedé demostrada por todos los aviadores que se
formaron en el fragor de la contienda. ASI OPINA “ ICARO "

Que tus alas naveguen en aurora de paz por todos los horizontes.
Francisco Alvaro




MEMORIAS DE EMILIO HERRERA

El redactor de este boletin acaba de leer las memorias del General Herrera.
Memorias que desde hace tiempo teniamos intencién de editar por cuenta de
ADAR, yaque poseemosunacopiadeloriginalde lacitadaobra. Sinduda, Herrera
fue el espafiol mas importante en el campo de la aerondutica. No hace mucho,
comentando esta intencién con Pepe Sanchez, este compafero nos dijo: la
autobiografia de Emilio Herrera ya ha sido editada por la Universidad Auténoma
de Madrid. Y nos dio una pista para adquirirla, ademas de obsequiarnos con varios
ejemplares como homenaje a este honorable militar.

Emilio Herrera Linares nace en Granada en 1878 y muere en el exilio en 1967.
Militar, aeronauta, fisico, matemético, piloto de globo y aeroplano, director del
Laboratorio Aeronautico de Cuatro Vientos y de la Escuela Superior de Aero-
ndutica, gue él mismo disefd.

Ha escrito un buen nimero de libros relacionados con la ciencia que, a la
mayoria de nosotros, nos apasiona. Al repasar sus datos biograficos repletos de
su capacidad intelectual y cientifica, se perfila también un cierto humor andaluz
muy peculiar, como éste que refiere:

“Durante la epidemia de célera, la poblacién de Granada no perdié la moral. Se
contaba que al dejar en el cementerio su funebre carga de hombres hacinados en
los carros que los transportaban, uno de los cadaverez empezé a gritar:

— Yo no estoy muerto!

A lo que el sepulturero contesté:

— jCéllese! El certificado dice que esta muerto.

— ¢QUIERE SABER MAS QUE EL MEDICO?

Y lo echd a la fosa comun.”

En otro capitulo, cuenta que de su generacién de pioneros de la aviacién
espafola, en especial de la primera promocion, fue el unico que permanecié leal
a su juramento de servir a la Republica. Cuando estallé la guerra era Teniente
Coronel. Fue ascendido a General el 16 de agosto de 1936. En la Fuerza Aérea
dela Republica sélo Herrera e Hidalgo de Cisneros alcanzaron elgrado de general.

Para no hacer mas largo este comentario, sélo me queda aconsejar su lectura,
por muchas razones que encontraras en el libro; pero antes, como aperitivo a su
deleite posterior, transcribo la ultima pagina de esta autobiografia apasionante.

Poco antes de acabar la guerra civil, el régimen de Franco habla llevado a
cabo unaamplia purgaentre los académicos espafoles, separando de sus catedras
universitarias a muchos catedréticos politicamente sospechosos y declarando
vacantes los puestos que hablan ocupado leales en varias academias. Asf, el 10 de
mayo de 1941, Herrera fue expulsado de su sillon en la Academia de Ciencias
Exactas, donde habla ocupado el sillén nimero 15, que con anterioridad también
habla ocupado José de Echegaray (1832-1916), matematico y premio Novel de




Literatura. El sillén permanecié vacante hasta que José Antonio de Artigas fue
nombrado en 1955. Cuando lleg6 a Herrera a Paris un ejemplar del discurso
electoral, escribi6 la siguiente respuesta:

« Ademas de miinterés porconocer su nueva obracientlifica, me interesaba
también sabercémo habla usted podido salvar el escollo reglamentario de iniciar su
discurso con una frase de elogio a su predecesor, y he podido darme cuenta de la
ingeniosa habilidad con que ha sabido vencer esta dificultad, por medio de un salto
atras en el que, prescindiendo de ml, anulado como académico pcr orden del
Caudillo, yde la alta personalidad cientlfica del General Aranaz miilustre predecesor
(sin motivo aparente para esta eliminacién), hace recaer todos sus elogios, mere-
cidisimos, en la excelsa figura de don José Echegaray, predecesor a su vez del
General Aranaz. Con esto, el obstaculo reglamentario queda vencido, el Caudillo
satisfecho y su discurso perfecto.

Unicamente tengo que hacerle notar un error en que ha incurrido, segura-
mente por desconocimiento del asunto. Dice usted que: “la medalla nimero 15 que
le otorga la Academia es la que honr6 sobre su pecho aquel maestro de inaccesible
gloria don José Echegaray”. Lamento tener que decirle que esto no es cierto: la
medalla nimero 15 que le ha dado la Academia es una medalla falsa’, fabricada
expresamente para usted con ese numero. La verdadera, la que ostenté sobre su
pecho el insigne Echegaray, es la que yo poseo...

He adoptado lafirme resolucién de conservar esta medallapor mi conviccién
de que mi segundo predecesor, aquel gran roméntico idealista y poeta de las
ciencias y de las letras, no habrla de ver con agrado, desde el ‘'mas all&’, que la
medallanimero 15, su medalla, vaya a condecorar el pecho de un académico cuyo
nombramiento sea debido a una O.M.

Cuando la muerte (y no el Caudillo) disponga de ml, y esa ‘Academia’ haya
recobrado su dignidad y su libertad de elegir y de conservar sus miembros, la
verdadera medallanimero 15, lade Echegaray, serareintegrada por mis herederos
a la Academia y entonces, si es usted reelegido para ocupar mi vacante, podra
ostentarla sobre su pecho. Antes no.”

AUTORETRATO
DE E.HERRERA




COLABORACIONES

UN CORTO DIALOGO ENTREA Y Z

' Sabes empezar? — No estoy muy seguro.

;Tienes el tema? — Creo que si.

¢ Dices que es un didlogo corto? — Si, muy breve.

¢ Cuéntas personas? — Dos.

;Jévenes? — Lo eran.

¢ Eran amigos? — Si.

¢ Estan vivos? —Uno, desgraciadamente no.

Presiento que aviadores militares. — En efecto, y de los mejores.

. Qué especialidad? — Pilotos de Caza.

: De los nuestros? — Por supuesto.

;Cuales son sus nombres? — Para identificarlos, ahora, y con todo respeto, nombraréauno A,y
al otro Z.

¢ Del mismo rango? — No, uno mandaba més que el otro: A era teniente, Z capitan.

Bueno, pero... ;Cuél es el tema? — Las armas de fuego.

£ {COMO DICES!? - Si, has oido bien.

Quiéres explicarte? — A eso voy, si me dejas.

jPues empieza de una vez! — {Es que me haces demasiadas preguntas!

Bueno, ya me callo.

Muy bien, empezaré con el didlogo ya iniciado.

Dos personajes: uno era A, elotroeral

¢ Estabas tu presente? — Si, si.

¢ Alguien mas? — Si, varios companeros, dos o tres.

;Recuerdas quienes eran? — No muy bien, pero casi seguro que Francisco Morén o Federico
Nieto, porque yo andaba mucho con ambos. Los otros no recuerdo quienes eran; pero... si sigues
preguntando, no contesto mas.

{Por favor, disculpame!

A -aZ- Escucha, Z:lo que dices me parece tanfarronada.

7 —aA- No, no lo es, lo que pasa es que t, a lo mejor no lo aguantas.

A —aZ- Si, Z, yo aguanto eso tranquilamente, pero quizas ti no te atrevas.

Z —a A- Yo, si me atrevo; mira, tengo la pistola en la mano —y empufé su ASTRA 9 corto—.

A —aZ— Bueno, pues aqui esta mi pie, con |a bota de vuelo que me queda ajustada. Pero sino me
rozas la suela de “tocino™ de la bota, pierdes.

Ambos tenian puesto su traje de vuelo, prestos a despegar si era necesario. Los demas
companeros y yo, nos miramos pensando jLOS DON SON CAPACES!

Intercambiaron otras cuantas frases, caldeando mas el momento; pero, de pronto, Z, pausada-
mente, y moviendo la cabeza en forma negativa, enfundd su arma.

A, sonri6 socarronamente y guardé silencio. La temperatura bajo, y nosotros, los espectadores,
aflojamos nuestros nervios y dimos una especie de resoplido, encaminandonos hacia nuestros
respectivos aviones. Pero no habiamos caminado mas que unos cuantos pasos cuando jPUM!, trond
la pistola de Z. Yo me volvi muy alarmado y junto con los demas vi que A estaba muy pero muy
tranquilo, mirando, cachazudamente, el hoyo que habia dejado enla tierra al borde mismo de su pie
derecho, la bala, al incrustarse, de la pistola de Z.

Ay Z se miraron intensamente, “sonriendo con mucha seriedad”, pero en el fondo con muy
profundo y reciproco respeto, y se dirigieron tranquilamente a la Caseta de Mando que estaba
préxima.

Esto sucedia en el Aerédromo de Liria, Valencia, un dia de un mes de 1938. A, era el entonces
teniente D. Antonio Arlas; Z era el capitan D. Manuel Zarauza.

Las palabras del didlogo las he puesto lo mejor que he creido recordar.

Eusebio Greciano Miguel
Caracas, noviembre 1988



SABIAS ...

... Que en 1929 se realizo el primer repostaje en vuelo de la historia de la
aviacion, y que mediante varios repostajes un avion se mantuvo en el aire siete
dias consecutivos, recibiendo un total de 19.993 litros de combustible.

... Que prdcticamente se ha motorizado el hombre para despegar con un
Pagojet, motor incorporado a su espalda a modo de mochila, que sirve para
despegar con cualquier ala parapente aunque el terreno sea completamente llano.

... Queel Polikarpov I-15 Bis Superchato era una reformamuy afortunada
del casi perfecto I-15 Chato, con un motor mds potente, un M 25V de 800 CV, y mds
envergadura. Llegaron a Barcelona en Barco 32 superchatos en diciembre de 1938.
En la frontera francesa habia muchos mds que las autoridades galas no dejaron
pasar con pretexto burocrdtico. Su iiltima base la tuvieron en Figueras y cuando
ya se hizo imposible toda defensa se pasaron a Francia, 29 de ellos al aeropuerto
de Carcasone.

COLABORACIONES (Continuacién)

R.AFF. B.E.2c (GB)

1939-1989 [HAN PASADO 50 AK’OS!

A finales de este marzo van a cumplirse 50 anos que Pablo Sacristan y yo con el resto de
escuadrilla, al mando del comandante D. Francisco Hernandez Chacén, aterrizamos en Barajas para
hacer entrega, segun orden del mando, de nuestros aviones "Natachas" al Ejército Nacional. Ademas
de los R—Z aterrizaron también en Barajas en las mismas condiciones los aviones SB-2, I-15 e |-16.
Del aeropuerto, a “Porlier” en Madrid, y de alll mas tarde al “Consejo de Guerra®, y siguié...

Han pasado los afos. Cambié el sistema de gobierno. Se han dictado nuevas leyes y nuevas
sentencias que favorecen nuestras justas reivindicaciones, y asi frente a nuestro tiempo hay voces
de distinto signo que frenan estas leyes y sentencias, demostrando que la simplicidad no es para ellos
una potencia, e intentan por el callején del medio hacer desaparecer el valor de nuestras reivindica-
ciones, desconociendo el idealismo de la legislacién y el verdadero estadio de civilizacién de un pueblo
que precisamente se mide por el grado en que se aplique su legislacién.

Los dias corren y se nos limitan, estan pasando sin ver todavia solucionadas y ejecutadas las
sentencias favorables a'los Militares de la Republica, que dicté en su fallo el Tribunal Constitucional.

El dios del tiempo con sus zarpazos y su tirania diaria nos va sembrando de arrugas, canas y
desencantos, minando el esplritu. Estamos envejeciendo y consumiendo nuestra existencia a alta
velocidad, ya que nuestros mas de 70 anos que contamos del calendario casi todos nosotros, no nos
dan largas esperanzas de llegar a poder ver satisfechos unos tramites burocraticos y disfrutar de
nuestros derechos militares, y sin embargo, podemos vernos vencidos finalmente por el viejo
“Cronos”, sin que la realidad haya cumplido su fin y su justa ley. Todavia debemos arroparnos en que
siga presistiendo el viejo probervio espanol, que bien dice: “Donde muere una ilusién, siempre nace
una esperanza”. ;Sera verdad...?

Luis Negra Escuder
Palafrugell, marzo 1989.



Delegacién Levante
Apartado 1606
Valencia

20 de febrero de 1989
Querido amigo y companero:

Como sabes este afio corresponde a la Delegacién de Levante la organizacion de:

la XIlI2 ASAMBLEA GENERAL ORDINARIA

y de la XVII2 COMIDA DE CONFRATERNIDAD de A.D.AR.

Hemos considerado que para estos eventos BENIDORM era la poblacién idénea,
por su situacién, su indudable atractivo turistico y sobre todo por las condiciones econémi-
cas que nos ofrecen, y que en pensién completa son inferiores en mas del 60% a las que
nos exigen los Hoteles de Valencia sélo para pernoctar, teniendo en cuenta ademas que por
celebrarse varias ferias en el mes de mayo en esta ciudad, su capacidad de plazas esta
practicamente cubierta.

Hemos delegado en VIAJES MELIA la organizacién de todos los Actos, debiéndose
tramitar por su conducto todas las reservas pertinentes.

La Asamblea tendra lugar el dia 13 de mayo a las 11 horas y el almuerzo a las 14
horas en la BARBACOA DON QUWOTE, en ALFAZ del Pi, situada a 7 u 8 km. de
BENIDORM, estando previstos unos autobuses para el transporte de nuestros asociados.

Con el deseo de pasar unos agradables dias de fraternal convivencia y deseandote
por anticipado una cordial bienvenida, quedamos siempre a tu entera disposicion.

Junta Delegada de Levante
El Presidente

Fde. Vicente Gandia Mufoz

PASATIEMPO

V ELAZQUEZ/I

S@PA DE OSLUAI MOUX
A TAREUBI RRDO

PUNTORES | EZ ENURET BL
CROASGOYA AL

N S OROLLARI

EAKODAEVAR

LERRASHNGNINWU

A XF ELOOLAM

Localiza 10 pintores famosos. PILOPICASSDO
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CARTA DE KINDELAN A HERRERA

Zaragoza
8 de diciembre de 1938
Querido Emilio Vickers F.B.5 (GB)

Quiero informarte de la verdad de lo ocurrido, principalmente para que Irene y
tu estéis tranquilos en lo referente a que el pobre Piquiqui no sufrié en su muerte.
Me encontraba yo en Zaragoza con motivo de la ofensiva contra Belchite y me
entregaron la documentacién de tres aviones que habian caido en nuestras lineas.
Entre ellos, vi, con la pena que puedes figurarte, el camet de piloto de tu hijo.
Ordené su identificacién inmediata por un médico; y un oficial con algunos
soldados lo enterraron, pusieronuna cruz y situaron en un plano el lugar exacto del
enterramiento, quedandome yo con algunos documentos y recuerdos personales,
que entregué a tu cufado Rafael en cuanto lo vi, asi como el plano de localizacién
del enterramiento. Asi pues, tu hijo murié bravamente, en combate, y con muerte
instantanea segun parece, pues no estaba incendiado el avién. No sabes lo que
Lolay yo os hemos compadecido y compadecemos. Para qué hablar mas. Es tanto
lo que habriamos de hablary tantriste que mas vale dejarlo. Sabe sélo que has sido
y sigues siendo para mi una de las amarguras de esta guerra. Aunque la vida nos
ha llevado en su ultima etapa a campos enemigos, yo no puedo olvidar el carifio
fraternal que nos ha unido siempre y gue aun te profesa,

Alfredo.

Relacion de comparieros ful!ecidos y de los que ha tenido esta Directiva cono-
cimiento, testimoniando a sus familiares nuestro sentido pesar por esta pérdida
tan sensible para todos nosotros.

Manuel Romero Martinez Antonio Maicas Cano
(Catalana-Balear) (Levante)
Jaime Picaiiol Camps Fernando Ferndndez Torija
(Catalana-Balcar) (Centro)
Fernando Goytia Sdnchez Luis del Castillo Mayoral
(Alas 'legadas) (Centro)
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Continuacién: Relacién de donativos a Boletin “Icaro” al 14-3-89.

N¢  Procedencla Nombres Cantidad NeProcedencia Nombres Cantidad
440 A Plegadas José Giménez Resina 2.000 471 Madndd José Flores Miranda 1.000
4, A Plegadas Antonio Calvo Velasco 2000 472 Madrid Angel Jiménez Gémez 5.000
442 Valencia Emilio Balaguer 1.000 473 Madnid Manuel Molina Alcantara 1.000
443 Zaragoza Domingo Gargallo 1.000 474  Madnd Julian Tobias Sanchez 500
444 Maddd Tomés Orte Alvaro 1.000 475 Madnd Manuel Romero Martin 800
445  Madnd Herminio Hidalgo Herndndez ~ 1.000 476  Madnd Manuel Cascante Dominguez  1.000
445 Madrid Pedro del Olmo Arranz 1.000 477 Madnid Gregorio Garcla Garcla 1.000
447 Madnid Angel Giménez de Gracia 5.000 478 Madnd Francisco Patifio Cuevas 1.000
448  Madrid David Pellicer Montal 1.000 479  Madnd Antonio de Frutos Gonzalez 1.000
449 Madrd Miguel Méndez Rivas 1.000 480  Eibar Pedro Echevarria 1.500
450  Madrid Antonio Lizaga Miguel 5.000 481  Ebar Santiago Garcla Hierro 1.000
451 Madnd Luis A Bascuas Batalla 2,000 482  Ebar Tomés Miguel Gauchategui  1.000
452  Madrd Jesis Gallardo Martin 1,000 483  Eibar Julio Echevarria turricastilo  1.000
453 Madnd Antonio Redondo Garcia 1.000 484  Eibar Salvador Manzana Anucategui  1.000
454 Madrd Valeriano Pefias Herraiz 1.000 485  Ebar Francisco Ascasibar Lancirica  1.000
455  Madrnd Luis Encenarro Ezquiaga 2,000 486  Ebar José Lancirica Aranzabal 1.000
456 Madrid Algjandro Martin 1.000 487  Eibar Juan Arismencharrieta Arcuaza 1.000
457 Madnd Miguel Ventura Benavides 600 488  Ebar Segundo Iriondo Arrieta 1.000
458  Madnd Luis Casares Guerrero 1.000 489  Eibar Gonzalo Sarasua Gorréchoti ~ 1.000
459  Madrid Isidoro Cardefia Pérez 1.000 450 Eibar Lucio Encenabro San Martin ~ 1.000
460  Madrnd Lucio del Rio Villarroel 2.000 491 Caragena Angel Mellado Valero 2.000
461 Madnid Manuel Rodriguez Lumeras ~ 1.000 492 Aoy Joaquin Bonet Betallar 1.000
462  Madnd Antonio Arias Arias 1.000 493  Marne-Francia  Miguel Vello 2.000
463 Madnd Julian Gonzalez Pol 1.000 494 Alicante Manuel Montesinos Alarcén 1.000
464  Madrnd Miguel Martull 1.000 495  Badakna Andrés Vallés Pasalamar 1.500
465  Madrid Florentino Cobefia del Olmo 500 496  Alsasua Juan Goicoechea 5.000
466  Madnd Juan Martin Soblechero 1.000 497  Pefiafiel Isidoro Veldzquez Aparicio 5.000
467  Madnd Nicolés Juanas Pérez 1.000 408  Castalla-Alicante Miguel Garci Martin 2.000
468  Madrid José Escobar Trujillo 2.000
469  Madnd Antonio Mufioz Martin 1.000
470  Madrid José Balsa Gubérrez 2.000 Total 88.400
- A

IMPORTANTE:

En nuestro deseo de agilizar la distribucién de Icaro nos vemos en la
necesidad de crear una Comisién Estafeta compuesta, al menos, por seis
compaiieros que estén dispuestos a dedicar dos mafianas cada tres meses.
Se trata de colaborar en una tertulia con su cafetito o bebidas frescas,
mientras se preparan los sobres y se introduce en los mismos el contenido
de nuestro boletin. Poquito esfuerzo, que puede contribuir a que Icaro
llegue mis rdpidamente a vuestras casas y os informe con mds frecuencia.

klnteresados telefonead a: Diaz, Tel. 552 08 08 0 a Medina, Tel. 441 94 36.
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