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S EDITORIAL

En este numero vereis el resultado de la votaciéon que
hemos tenido para decidir qué emblema debia de continuar
empleindose en nuestros impresos. El nimero de participan-
tes, ha sido mas bien bajo, pero lo suficiente para decidir
democraticamente.

Queremos insistir nuevamente en que, cada uno puede
llevar personalmente el que mas le guste.

El dia 24 de Mayo proximo a las 11 de la mafana y en
colaboracion con el Ejército del Aire, se pondrad una placa a
la memoria del General D. Emilio Herrera, en el Edificio de
Ensefianza de la Escuela de Transmisiones del Ejército del
Aire. De todo ésto recibireis mas amplia informacion cuando
tengamos mas detalles.
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ASAMBLEA GENERAL ORDINARIA

A.DAR
VOTACION

Todos estos compatieros participaron en el envio de los sobres para
la votacidn. Peche y Verdura estuvieron metiendo las papeletas en
los sobres, v el resto tuvieron la tarea de introducirlos en el sobre
que iba en el ICAROQ y para los de Madrid, el listado de los socios
que cotizan, al hacerlo asi, coincidiendo los tres envios se ahorré la
Asociacion mas de 100.000 pesetas por correo.

LA DIRECTIVA

ESCRUTINIO

En la Sede Social de la calle Fuencarral, 138, 4.°, dpcho., se reinen
los compatieros expresados al margen para proceder al escrutinio de
la votacién acordada por la Junta Nacional Ampliada del dia 17 de
Diciembre de 1993.

Siendo las 10 Horas del dia 10 de Marzo de 1994, se procede a la
apertura de Jos sobre y el recuento de votos es el siguiente:

Papeletas a'Favor de la Corona Mural ... 186
Papeletas a favor de la Estrella Roja ......cooooiinicnn 204
Papeletas NUlas i 6

Y para que conste a todos los efectos, firman la conformidad los
presentes, siendo las 12 horas del dia arriba indicado.

P.D.: Rafael Peche no pudo asistir al escrutinio por encontrarse
enfermo.

RECORDAMOS A TODOS QUE, EL DIA 23 DE ABRIL DE
1994, ALAS 10 HORAS EN PRIMERA CONVOCATORIA, Y ALAS
10, 30 EN SEGUNDA CONVOCATORIA, SE CELEBRARA LA
ASAMBLEA GENERAL ORDINARIA EN LOS SALONES "LORD
WINSTON'S", SITO EN LA CALLE CARDENAL BELLUGA DE
MADRID. METRO VENTAS.

.
MAQUETA Y CONFECCION:
%wx}é@'ﬁ Or’féumn
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Asociacion de Aviadores de la Republica

NUEVO REGLAMENTO DE LA REAL MILITAR ORDEN DE SAN HERMENEGILDO

En el Boletin Oficial del Ministerio de Defensa n.° 40, de 28 de febrero de
1994, se publica un apéndice con el Nuevo Reglamento de la Orden, aprobado
por Real Decreto 223/1994 de 14 de febrero.

En el preambulo se hace historia de la Orden y se recalca la necesidad del
Nuevo Reglamento para adaptario a la leyes y disposiciones actuales.

A mi me han resaltado tres novedades, principalmente:

Una de ellas es la que parece una democratizacion de la Orden, ya que se da
entradaaella alos suboficiales, que hasta ahora estaban excluidos; paralo cual
se suprime la Cruz de la Constancia en el Servicio y los suboficiales podran
ingresar en la Orden, en las mismas condiciones que los oficiales y Jefes

Otra novedad es que me reducen los tiempos de servicio que son
necesarios para el pase de una categoria a otra de la Orden.

Y por ultimo, es que las diferentes categorias de la Orden, dejan de ser
remuneradas y seran solamente honorfficas.

Por otra parte hay la disposicién transitoria cuarta: Derechos del perso-
nal retirado; esta disposicion transitoria dice asi:

"No podran solicitar el ingreso en la Real y Militar Orden de San Hermenegildo
aquellos que hubieran cesado en la relacion de servicios profesionales con
anterioridad al 1 de enero de 1990.

Los miembros de la Real y Militar Orden de San Hermenegildo que
hubieran pasado al retiro con anterioridad a la fecha del1 de enero de 1990 no
podran acogerse a los derechos establecidos en el Reglamento Adjunto, pero
seguirdan conservando, como integrantes de la Orden, los ya consolidados con
anterioridad a la fecha de su pase a la citada situacion.

Rafael Peche

"ESPANA, LA GUERRA AEREA"

Contintia a la venta el libro "Espaiia, la Guerra Aérea" - "Los
Combates de un piloto de Caza de la Republica", de nuestro compaiiero, ya fallecido,
LUIS SIRVENT CERRILLO.

Todos aquellos que quieran recibir dicho libro, deberan dirigirse a:

MELCHOR )
Castillo, 4 - 28010 Madrid - Tel. y Fax: 445 14 25 - 28010 Madrid

El Precio para Asociados es de: 1.800 Ptas. + Gastos de Envio
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ALAS ROJAS

A.DAR

R

Alas rojas, tenaces,

lanzas de la Republica,
rigidas, agresivas, audaces...
rellenas de valor y astucia.

Rapidamente surgisteis
sirviendo a un pueblo aguerrido.
Luego, muy bien supisteis
enfrentarse al enemigo.

En vuestros lomos cabalgaron

veteranos...bisofios..."chiquillos"...

Hombres todos que fundaron
una Hermandad de cuchillos.

Que segaban vidas por delante
con docenas de rugidos,

la pupila vigilante

y corazones unidos.

Nayades de mil gestas

cubiertas de eterna gloria...

iBien supisteis mantener inhiestas
las alas de la victoria!.

ICARO 35

Jamas olvidareis los eventos
orlados con penas, triunfos,
sudor, cordita y vientos,
pero siempre, siempre juntos.

Cielos hispanos ardientes
rasgados con nuestro filo
lloraron sangre caliente
del contumaz enemigo.

Aires del Guadarrama

os impregnaron de rojo

y los cauces del Jarama
blasonaron vuestro arrojo.

Y después... plegasteis,

con rabia, amartillando los dientes,
pues desde siempre guardasteis
sostener a hombres valientes.

Alas Rojas dispersadas

por los rincones del mundo:
iElevaos!... con las almas aunadas
en haz estrecho y fecundo

al clamor de nacientes alboradas...

Juan Lario Sanchez




Recordando a un colega y un gran amigo, ANTONIO ARIAS ARIAS,
un ano hace un afio de su fallecimiento. Nacié en 1915.

uienes conocimos a Antonio no podemos, por menos, que dedicarle unas afligidas

lineas para rememorar lo més destacado de su vida, cuya juventud plenamente

entrego en defensa de la causa republicana, primero, y para combatir hasta la

extenuacion, en tiempos de la Segunda Guerra Mundial, al nazi-fascismo,
seguidamente,

En periodo anterior a la Guerra Civil Espafiola, Antonio reside y trabaja en

Madrid, en Artes Graficas. Al iniciarse la contienda, se mteg:ra a la lucha de una

compaiiia de milicias populares y en octubre de 1936, ingresa en la Fuerzas

Aéreas de 1a Republica. Seforma como piloto de caza en Kirovabad (1.7 curso), regresando a Espafia
a mediados de julio de 1937.

Se integra a la lucha aérea pilotando el "Mosca" y participa activamente hasta el final de la
contienda en Catalufia. Por méritos de guerra, mediado el mes de abril de 1938, es ascendido a
Teniente y, posteriormente, el 11 denoviembre de ese mismo afio, asciende a Capitan, siendo el Jefe
de la "4.® Escuadrilla "el chupete". Termina la campana en los
frentes de Catalufia y de rebote pasa a Francia, donde permanece
en varios campos de concentracion hasta que, a finales de mayo
de 1939, emigra a la Union Soviética.

Despuées de un amplio periodo de recuperacion fisica, se
afinca en Jarkov, donde se casa, trabajay estudia. A principios de
1941, es enviado a cursar estudios de Sociologia a Moscu. Y alli
le sorprende el inicio de la guerra germano-soviética (22 de junio
de 1941). Pasados los primeros dias, es requerido por las autori-
dades soviéticas, conjuntamente con un grupo de 18 aviadores
mas, para entrenarse y ejecutar tareas especiales pilotando avio-
nes alemanes (guerrillas aéreas), que los soviéticos poseian con
anterioridad a la guerra, como resultado del intercambio de
material bélico, segin el acuerdo bilateral firmado en agosto de
1939.

Durante los tres primeros meses de las operaciones en
curso pilota en los aviones tipos YAK-7 y Yak-1 (soviéticos),
ME-108, Me-110 y DORNIER-117 (alemanes).

Cuando Moscil se encuentra en peligro (noviembre de 1941-abril de 1942), participa en su
defensa aérea hastafinales de >mayo de 1942. A continuacion es destacado, juntamente con Ladislao
Duarte Espés, al frente nortefio de Voljosk. Posteriormente, verano de 1943, actiia en los frentes de
cerco a Leningrado-Bologda-Varanovichi. Entiempo sucesivo, combatié en amplios sectores de los
frentes de Bielorrusia (Rusia Blanca) llegando de tal modo, a los paises balticos, donde le sorprende
el final de la guerra en Europa (9 de mayo de 1945).

Piloto de caza de gran solera, durante ese durisimo recorrido guerrero (47 meses consecu-
tivos), pilota con gran maestria en los Cazas MIG-3, LA-5, CURTIS P-40, "Kittihawk", " Aircobra",
Spitfire Supermarine y una serie de aviones derivados para entrenamiento diurno y noctumno,
alcanzando el grado de "piloto de todo tiempo".

Terminada la Segunda Guerra Mundial en los frentes orientales de Asia (2 septiembre de
1945), cumplio tareas asignadas al Arma de Aviacion en tiempo de paz, permaneciendo en las
Fuerzas Aéreas Soviéticas hasta finales de mayo de 1948. En estas fechas se desmoviliza, pasando
a la reserva y se instala en la ciudad de Minsk, capital de Bielorrusia.

Por sus meéritos durante la contienda mundial fue profusamente gn]ardonado con ordenes y
medallas militares de la Union Soviética, alcanzando el empleo de Capitan con el cargo de Jefe de
Escuadrilla.

En la primavera de 1990, Antonio Arias Arias definitivamente regresa a Espafia con su
esposa, fijando residencia en su entrafiable Madrid, su pequefia Patria chica, donde el 21 de abril
de 1993, dejo de latir su gran y noble corazon.

Descansa en paz, ejemplar e incansable combatiente por la justicia de tu pueblo y la
independencia de otros estados mas.

Juan Lario
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A.D.A.R.
CARTAS A UN VIEJO AVIADOR REPUBLICANO

Querido amigo y compafero: Bien se me alcanza gue es un poco tarde para andar con
zarandajas, ahora que la mayoria de vosotros, los pilotos, observadores y navegantes, meca-
nicos de vuelo v tierra, armeros, etc. de las Gloriosas Fuerzas Aéreas de |la Republica Espafiola,
ya pasais de los tres cuartos de siglo, y eso los supervivientes, los pocos que empezastels el
servicio de Aviacién con 17 6 18 afios. Pero a pesar de tantos otros buenos aviadores dejados
en el camino, no tenga mas remedio que intentar que estas cartas, que viene a ser algo asi
como un Memorial de la Reconciliacion.

El tema principal pendiente entre los aviadores de los dos bandos que luchasteis en la
Guerra Civil, es indudablemente el del Reconocimiento Mutuo, para cuyo simple intento de
restafiamiento se necesita algo tan sencillo como acercamiento sincero y confianza mutua. el
que suscribe os puede proporcionar algo de esto, puesto que solo es un aviador joven, nacido
inmediatamente después de terminar la contienda, tan sélo hijo de uno de aquellosdel bando
nacional y educado en la postguerra, cuando mucho del rencor ya se habia evaporado y
cuando mucho de lo que se decia en el Pais 0 parecia dominar, ya no era auténtico.

Por otro lado, estas cartas podrian tomar la forma de una Historia Apdcrifa de la
Aviacién Espafiola en la postguerra, teniendo en cuenta que muchas, muchas cosas, jamas
fueron dichas, ni formuladas y desde luego -ni sofiarlo-, escritas.

Porque si vosotros os fuisteis con laamargura de la huida y laderrotay cultivasteis una
imagen solido y cruel de vuestros adversarios, ahadiendo rencor y estulticia durante anos, no
es menorcierto que los que formaron parte de la naciente Aviacion Espafola de la postguerra,
jamas miraron de frente la realidad de su recién nacido Ejército del Aire, participando vy
percibiendo formas y acontecimientos falsos, tergiversados v torcidos, ocultédndoseles la
realidad a propésito o ingenuamente y destacando s6lo lo que interesaba que supieran y
pensaran.

Vosotros, cegados por lavision republicana, desde una Retarica de lzquierdas, que han
durado muchos afos en Espana, mas de lo que su propio valor e interés real para el pais
aconsejaban.

Ellos, ensoberbecido a proposito de una vision nacionalista estrecha y autocratica,
ocultandoseles toda critica de un sistema que no podia ir a ningun sitio, naufragando en sus
propios sofismas. k

Para que todos podais olvidar un poco lo que os separaba, os propongo que aviadores
como los de mi generacion, nacidos después de la Guerra, que nos sentimos en su momento
irrenunciables a los Garcia Morato, Salas, Haya o "Patiflo" Vazquez Sagastizabal, pero que mas
tarde hemos descubierto la misma entrega y heroismo en los Morquillas, Bravo, Comas,
zarauza...etc. os contemosde formasimpley llana, sin numeros nicontemplaciones, lo nunca
contadosinceramente; esahistoriano cientifica, hechaderumores, de caldeos, de radiomacuto
y de borrosos sentimientos que llenaron los aflos posteriores al ta Guerra Civil 1936-1939,.

Yo me atreveria a pediros esa reflexion precisamente y mas en particular a vosotros,
los que me mas habeis sufrido y en los que ahora, con todo merecimiento, yo adivino cuando
alguien os presenta, ese orgullo de haber sobrevivido para gozar de esto: Soy Coronel, o
Teniente Coronel, o Comandante de Aviacion, Piloto, Observador, o Tripulante de |as Fuerzas
Aéreas de la Replblica, hoy del Ejército del Aire. Me atrevo a pediros que considereis la
Hermandad de los Pilotos Espafioles como algo unico y valiosisimo. En los cincuenta aho desde
lacuerray la PostguerraEuropea, han muerto en accidentes aéreosy operaciones mas de 250
aviadores militares espafioles, a los que también la muerte cruenta, en esta actividad que nos
apasiona, engrandece y hermana con vosotros y con los otros.

0s propondriacomo comienzo de esareconciliacion, aguella frase de Antoine de Saint-
Exupery, que me ha acompafado siempre durante muchos ahos de profesion aerondutica y
literaria, y que podria ser -deberia ser- la divisa de un auténtico reencuentro de los Aviadores
Espafoles: :

“Los aviadores somos hermanos: nos une el cielo, nos separa la guerra, y nos vuelve a
unir la muerte".

Rafael de Madariaga
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Asociacion de Aviadores de la Repiiblica

ASOCIACION DE AVIACION EXPERIMENTAL
Angel Fernandez, 24
10004 CACERES (Espaiia)

Tenemos que agradecer a la organizacién de las " 1.2 JORNADAS DE
FORMACION AERONAUTICA PARA CONSTRUCTORES
AMATEURS" en Fuenteobejuna, el ponernos al corriente de sus
actividades aéreas, que han tenido lugar los dias 2 y 3 de Abril de
1994. Para nuestra desgracia, estas noticias llegaron tarde y no
pudimos comunicarlas a todos nuestros asociados. Rogamos a esta
estupenda ORGANIZACION nos tenga informados con cierta ante-
lacion. GRACIAS.

L J
r '
Desde las paginas de este modesto Boletin, daremos las gracias
a B, JOAQUIN GUERRA de Ciceres y de la Asociacién de Aviacién
Experimental, que tuvo a bien enviarnos un Boletin de sus actividades y que
esperamos seguir para darlas a conocer en nuestra publicacién ¥ qué nuestros
asociados estén informados de ellas.
- )

LA SUSTENTACION ES UNA FLOR QUE NACE DE LA VERDAD.
Séneca
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i Que rebonita es Florencia! Tiene una boca carnosa

la ciudad de las estatuas, tiene un pelo... y su mirada
la de las buenas pinturas de verdad que es de alucine
la del mercao de La Paja. por algo tiene esa fama,

El David que me ha dgjado. su cuerpo es la perfeccion
como decirlo embobada es la belleza callada

{Ostras, que tio tan guapo! que te hace pensar jDios mio
qué perfil, y que mirada que placer si respiraras!.

todo lo que tiene es bueno,
y sobre todo la cara.



FUNDACION
EMILIO HERRERA

COMISION GESTORA

Madrid, Marzo de 1994

Mi querido maestro D. Emilio:

Permitame, en primer lugar, que me dirija a Vd. en estos términos académicos, y
no anteponiendo su generalato, de igual manera que lo hubiera hecho, de poder, con
aquel profesor de pelo cano y andares calmos que instruyé mi adolescencia.

Me llena de satisfaccion poner en su conocimiento que las bases, y algo mas, de la
Fundacién que lleva su nombre, estin siendo cimentadas y que ya somos unos cuantos,
no muchos ain desafortunadamente, los que trabajamos en la obra que nos hemos pro-
puesto concluir, cada uno como bien sabe, y si no, aprendiendo.

Ya se, estimado maestro, que siempre fue Vd. enemigo de boatos y lisonjas, pre-
firiendo el apacible anonimato de laboratorios y bibliotecas. Pero éramos muchos los alum-
nos, veteranos y bisofios, que queriamos sacar a la luz su figura y obra. Obra que forjé
a toda una generacién de aerondutas, cuyos supervivientes proclaman con orgullo y en
voz alta quien fue su maestro y, en tiempos dificiles, su jefe. Los novatos, entre los que
se encuentra el que suscribe, escuchamos y asimilamos, a veces nos equivocamos, pero
creo que la leccion asi se aprende mejor.

Supongo que ya se figurard la labor que queda por hacer, pero tengo la esperanza
de que aquellos que tanto hablaron de trabajar, ala con ala, en el proyecto, recuerden
quienes fueron sus maestros, saldando, con esfuerzo y trabajo, las horas que Vd. dedicé
a su formacién por las que jamas pasé factura alguna.

Creo, D. Emilio, que aqui deben acabar estas lineas, no sin antes prometerle que,
desde nuestra modesta aula, se difundird todo aquello que nos legé su persona, y espe-
cial, su amor a la aviacién.

Reciba un afectuoso saludo.
Un alumno y admirador

P.D.: Hablaré a todos los compafieros de esta carta. Seguro que ayudarin en todo lo que
puedan; ya saben dénde pueden encontrarnos.

NOTA IMPORTANTE

ESTA COMISION GESTORA TIENE REFERENCIAS DE QUE HAY ALGUNOS COMPAREROS QUE NO
SABEN A QUE INSTITUCION CULTURAL © DE BENEFICIENCIA DONAR PARTE DE SU LEGADO.
INTERROGANTE QUE RESUELVE NUESTRA ASOCIACION, CON EL VALOR ARADIDO QUE TODAS
LAS DONACIONES QUE SE HAGAN, SIRVAN, ADEMAS, PARA FORTALECER EL FUTURD DE ADAR,
ASOCIACION QUE TANTO HIZO POR NOSOTROS.

LA COMISION GESTORA
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MILES FALCON Si1X

La Fundacion Infante de Orleans esta llevando a cabo la restauracion y puesta en
vuelo de un MILES FALCON SIX, inico ejemplar que queda en el mundo, y que dentro de
poco sera el inico avion de nuestra guerra civil que sigue en vuelo.

Este MILES, segin todos los indicios llegé a Bilbao procedente de Inglaterra el dia
14 de Agosto de 1936 y parece ser que alli formo parte de un grupo apodado "el Circo
Krone", por supuesto, en el bando republicano. Pero poco mas sabemos de suhistoria y de
los colores con los que estuveo pintado durante la contienda.

Es por este motivo que nos dirigimos a vosotros. Si alguno hubiera estado en
contacto con este avion, o alguno de los otros tres MILES FALCON SIX que estuvieron
volando en Espaiia, agradeceriamos cualquier tipo de informacion por leve que sea que nos
ayude a trazar su historial tanto de vuelo como de taller, asi como a decidir como pintar
este avion para que quede de la forma mas exacta posible.

iCuidado!, no confundir el MILES FALCON SIX (motor de seis cilindros con el
MILES FALCON MAJOR con motor de cuatro cilindros).

De acuerdo con la marcha de los trabajos de restauracion esta previsto pintarlo para
el mes de junio.

Podeis llamar a la F.1.O. Tel. 508 02 23 y 508 63 56 0 bien a:
JUAN CRESPO. Tel. 747 12 79. (Todos de Madrid).

Lo mas probable es que no haya nadie de los que llevamos este asunto del MILES, pero
dejadnos el teléfono y os llamaremos.

Muy agradecidos de antemano, esperamos vuestra segura colaboracion.
Pag. 10 ICARO 35
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RECUERDOS DE COMPANEROS José Mifiana Juan

DESAPARECIDOS Piloto de la 39 Escuadrilla de Katiuskas

José Mifiana hizo el curso de piloto en la Escuela de Kirobabad, URSS. Pertenecia a
la 3.% Escuadrilla del Grupo 24 "Katiuskas" y durante la guerra no tuvo ocasién de hacer la
amistad que nos unié mas tarde. Fue protagonista de un sonado caso en el Aerédromo de
La Cenia, Tarragona, cuando el avién que pilotaba chocé con otre de la misma escuadrilla
cuando tomaba altura después del despegue. La hélice del Katiuska pilotado por Mifiana
corté la cola de otro bombardero el cual se vino al suelo, originando una gran explosién,
pues ambos aviones iban cargados de bombas. Los fres tripulantes murieron en el acto, el
piloto se llamaba Brufau.

Mifana, con un solo motor y a unos 200 metros de altura traté de aterrizar en el
aerddromo, pero no pudo llegar a él y ante el horror de los que presenciabames su vuelo,
aterrizé en un campo lleno de piedras. Carga de bombas como iba, nos temiamos lo peor.
El ametrallador salté del avién a una altura de unos 20 6 25 metros y se maté. El aterrizaje
sin ruedas salié bien después de todo y tanto Mifiana como el observador que llevaba
salieron con vida después de aquel terrible trance.

En otra ocasién, fuetocado per un antiaéreo volando sobre Mallorca. Sin posibilidad
de regresar a la Base de Catalufia, se dirigié a la isla de Menorca, por suerte republicang,
y aterrizé como pudo en un descampado, pues recuerdo haberle oido decirme que no habia
pistas de aterrizaje en la isla.

Después de la guerra, tanto el como yo, nos encontrabamos en el Campo de Gurs,
en Franciayda la casualidad que los dos teniamos un tio en Cuba que nos enviaba el dinero
para viajar a la isla. El llegé unas semanas antes que yo y nuestro encuentro en Santiago
de Cuba fue realmente de los que no se olvidan. La situacién econémica de su familia le
permitia vivir con toda holgura y siempre recordaré los buenos festines con los que muy a
menudo me obsequiaba.

Un afo o dos después se fue a vivir a La Habana y a menudo alquilaba una avieneta
con la que efectuaba toda clase de acrobacias hasta que un aciage dia aquel piloto que
habia vuelto a nacer en La Cenia se estrellé contra unas casas, muriendo en el acto. No pude
ir a su entierro, pues me enteré de ello dos dias después.

Pienso que Mifana se merece que lo recuerden después de 47 anos de su
desaparicién. En la guerra fue un chaval valiente y volar para él casi una obsesién que, al
final, se lo llevé en plena juventud.

/:7 & 7 . De la 4.9 Escuadrilla "Katiskas"
- o il o .
G" £ e des @' /I‘t Tl Grupo 24
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... Continuando con nuestro relato anterior sobre las
fechas mds importantes de la investigacion que el
hombre ha realizado en el transcurso de los siglos
para llegar a imitar el vuelo de las aves, hoy de nuevo
proseguimos esta relacion de hechos historicos.

. % 25 '
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HACIA EL INGENIO MAS PESADO QUE EL AIRE
lﬂ{ (Desde 1843 a 1889)

Afio 1843.- El ingeniero DELCOURT (Francia), propone la construccion de un aerostato
alargado para que pueda ser dirigido.

El 8 de abril se publica en la revista "illustration”, en su nimero &, un interesante
articulo dedicado a un aeroplano con hélice y proyectado por el ingeniero inglés Willian
Henson. .

John Wise (EE.UU.), proclama en toda la prensa su intencién de cruzar el Océano At-
lantico en globo.

J.M. Le Bris, registra oficialmente con el n.° 1116, la patente de un artefacto volador
que es en realidad la primera de las patentes en el campo de la Aviacién, no sdlo en
Francia, sino a nivel mundial.

Afio 1844.- Edgar Allan Poe, el escritor norteamericano, publica en el "New York Sun”
un articulo precursor con un vision futurista "El Atlantico cruzado en tres dias con una
maquina voladora llamada Victoria".

Aflo 1846.- Marc Seguin, al parecer de los escritos de.esa época, se hubiese elevado
hasta 100 mts. de altura en un ingenio mitad pajaro con alas y palas rotatorias de he-
licoptero.

Afio 1847.- El inglés Stringfellow, hace volar por ver primera el primer aparato mas
pesado del aire movido por un motor de su invencién, una caldera a vapor. El aparato
tenia 3,04 metros de envergadura, un peso de 3,629 Kg. y 3.900 Kg. con agua y
combustible. Restos de este aparato se pueden ver en el British Museum de Londres.

Aflo 1849.- Las tropas austriacas que sitian en Venecia tratan de enviar globos para
bombardear la ciudad, pero numerosos globos vuelven al cambiar el aire y explotan sobre
las posiciones austriacas.

Afio 1850.- Los investigadores franceses Barral y Bixio, durante un ascension cientifica
alcanzan una altura de 7,049 mts.. La temperatura, -39° C.

Numerosas pruebas con globos en forma alargada.

Afios 1850 a 1889.- Julio Verne publica su primer libro sobre las cosas del aire, y asi
se inicia sus pinitos en la literatura.

El inglés Green hace un 9scensi6n que le lleva a una cota de 6.989 mts.

Numerosos ensayos de vuelo planeadores mas o menos perfeccionados.

El aeronauta Nadar inicia y patenta un sistema de fotografia aérea.

El norteamericano John Wise, se eleva en S5an Luis a bordo del globo "Atlantic" y reco-
rre 1.850 Kms. en 20 horas y 45 min. llevando una saca de correos.
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En 1859 en el mes de noviembre el aeronauta norteamericano Carlincourt intenta la
travesia del Atlantico. Durante el inflado del globo, un vendaval desgarra la parte de la
envoltura.
Se estudia el vuelo de los pajaros con vista al vuelo humano. El cientifico francés Marey
logra obtener las primeras fotos de pdjaros volando. Después, descompuso los batidos de
alas, tomando 50 fotos por minuto.
Glaisher y Coswell, ingleses los dos, suben en cabina abierta hasta 10.000 metros y uno
de ellos,.se desvanece, logrando el otro hacer bajar el globo.
En el "Crystal Palace” de Londres, se realiza |a 1.* Exposicion de Aeronautica, bajo los
auspicios de la "British Royal Society", en junio de 1868.
Durante la guerra franco-prusiana de 1870, logran salir del Paris cercado 66 globos con
algo mas de 100 personas importantes.
Numerosos ensayos de artefactos parecidos a lo que serian mas tarde los aeroplanos.
Julio Verne publica su obra "Cinco Semanas en Globo".
Penaud, ingeniero francés, hace volar una maqueta de aeroplano movida por una hélice
con motor de goma y, por ver primera, un dirigible Dupuy de Léme hace su primer
vuelo con hélice movida por varios hombres.
En un memorandum dirigido al rey de Wurtemberg, el Conde Zeppelin expone su pro-
yecto de un dirigible y del interés militar que tendrian estos en caso de guerra.
El famoso editor Flamarion y su esposa, realizan un viaje de novios en globo y desde
Paris toman tierra en Spa (Bélgica).
Forlanini proyecta y hace volar en Turin un helicoptero que se eleva a 15 mts. y estu-
vo en el aire 20 segundos.
En Alemania los ingenieros Baumgarten y Woelfert hacen volar un aerostato movido por
un motor eléctrico.
Renard y Krebs hacen el primer circuito y el primer raid en dirigible bautizado "La
France". Se elevan de Meudon y vuelven al cabo de 23 minutos después de recorrer 7
kms. y medio.
Numerosos los intentos con globos redondos o alargados, probando planeadores con diver-
sos motores, ensayos de vuelo. Otto Lilienthal publica "El vuelo de los pajaros conside-
rado como base de la Aviacion".

Eusebio Alonso

(Continuara)

EL HOMBRE NO REVELA MEJOR SU PROPIO CARACTER
(Ritcher)

& pREFIERO MOLESTAR CON LA VERDAD,
QUE COMPLACER CON ADULACIONES

Séneca
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A.D.A.R.

QUEREMOS COMUNICAR A NUES-
TRO ASOCIADO SALVADOR
MARZANA, DE EIBAR, QUE MAS
ADELANTE DAREMOS SUS VIVENCIAS
YA QUE HASTA AHORA NO HA SIDO
POSIBLE POR FALTA DE ESPACIO, Y
PARA QUE VEA NUESTRA BUENA
VOLUNTAD, LE PUBLICAMOS UNA
DE SUS MUCHAS FOTOS ENVIADAS.

GRACIAS.

Sarrion, Dic. 1937

Relacién de comfiaRieros fa/fec&a{as, de {los
cuales esla l,-yq;ua/a: ’@{-wecﬂurz hea lenide conocimien-

la, lestimoniande « lodes sus /a?.mt'/a'area Y r,'/,fm,zs;;a.s

nweslre mds .sen(a'rfn-/éédaf/me.

Antonio Vinias Torruella Francia 12/93
German de los Santos Francia 30/1/93
Florentino Igartia Alberdi Eibar 02/94
Antonio Lorente Pérez Valencia 02/94
Rafael Izquierdo Valencia 28/02/94
Felisa Celorrio Madrid 14/3/94
Armando Conesa Cartagena 03/94
W atias Ossorio Santos 09/04/94

Barcelona 03/94
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Aviones
Planeradore$s
Helicopteros, =\ E2
Aeromodelisen@=p il
Maque ﬁ"%__. m
Restaurasiarg == X
Filatelia

Juguetes {ONCES, s
Fotografia W

etfc...

A SOCIACION
DE AMIGOS DE LA AERONAUTICA

Donde nos reunimos los aficionados a la aviacién

Colabora:

2= INE

| SR T<E

- ys
Al FORAAR DR CALALLISA Mwmcfepiniims |  RACHS

= ICARO 35 ) Pag. 15




A.DAR.

Kelacion de DNonalivos a Soletin “7@7/%0”

150
151
152

han
ano

Madrid P. MUNOZ 10.000 153 Madrid D. TOMAS L. 1.000
Francia R. SOLDEVILA 5.000 154 Madrid A. SANCHEZ 4.000
Tarragona |. SAPERAS 6.000 155 Madrid Vda. E. MARIA 500
Argentina R. ARRANZ 1.136 156 Madrid M. FDEZ. ARROYABE 500
Cerona |. VILA 5.000 157 Madrid J. MUNOZ RUIZ 5.000
US.A. F. LEON 5.000 158 Madrid |. M. BERNARDO 1.000
Alicante J. PAUL 4.000 159 Madrid J.L. ARAGONES 1.000
México AARE 35.000 160 Venezuela E. GRECIANO 2.000
Premie Mar D. CALVERONS 4.000 161 Francia A. LUESMA 4.976
Barcelona  A. PORTA 2.000 162 Madrid V.SOTO 1.000
Gerona F. PARAROLS 5.000 163 A.de Duero M. RODRIGALVAREZ  2.000
Francia M. ZAMBUDIO 5.000 164 Santander 5. GARCIA 5.000
Francia P. LAMBRICH 2.000 165 Madrid A. DEL PESO D. 15.000
Alicante P. JIMENEZ L. 1.000 166 Elbar_ A. ORTIZ DE Z. 7.000
Malaga A. MAYTIN a000 167 magf[g |. ROMERO C. 1.000
Barcelona  ANONIMO 5500 168 Madri J. IBANEZ C, 2.000
Gerona |. DORCA 2.000 168 Madrid PILAR GRIJALBA 4.000
Francia s, LOPEZ D 2000 170 Madrid LUISA (Vda. Jiménez) 3.000
3 ) ; 171 Madrid D. PANTOJA 2.000
Sevilla R. CALATAYUD 5.000 A
; 172 Madrid M. TORO 1.000
Francia P. UBEDA (sellos) 205 :
173 Madrid A. CARRION 1.000
Barcelona R. CAPDEVILA 5.000 s
E 174 Madrid E. ORTEGA 3.000
Badalona ]. BOSQUE 5.000 y
. 175 Madrid ]. GASQUEZ 2.000
Cadiz L. GARCIA H. 2.000
176 Castalla M. GARCIMARTIN 5.000
Barcelona M. SOLER GASSET 2.000 3
taf P VERG 4.000 177 Orihuela M. MONTESINOS 3.000
GEtare ¢ VERSAAA 1900 178 Francia . GARCIA PENIA 2300
Madrid M., ¥ELaSLh 100 179 Francia H. FERNANDEZ G. 4600
Madrid A TRILLO 1000 18O Francia A. P. LADRON DE G. 30.000
Madrid A NOMBELA ' 181 Francia M. VELLO B. 2.300
acyilia } OCHOAG, 1.000 4185 Francia F. EGEA, . 4.600
Vilialba Y. PENAS 2.000 483 Francia F. ASUNCION 2,300
Madrid M. AGUIRRE 1.000 484 Francia F. MONTAGUD 2300
Madris s FREOMAR 4000 g5 Francia ). VIDAL 1150
Gadiz: A SANCHEZ P, 000 486 Francia ). MARTINEZ CH. 3.450
Leganes As LOPEZ M. 3.000 487 Francia |. JIMENEZ R. 1,600
Madrid E. ANTORANZ 1.000 488 Francia L. FERNANDEZ R.  23.000
Madrid P. CABRERA 1.000 189 Francia JOSE FALCO 6.800
190 Francia SALVADOR POMES 2.600
FE DE ERRATAS
En el boletin de cotizaciones de |a Delegacion Centro, por error de imprenta se
puesto 1as cotizaciones del ano 1992, cuando tendrian que haberse puesto las del

1993.
También, en dicho Boletin, porerrorde Tesoreria, se ha puesto a Francisco Gomez

Mendoza como deudor de los dos tltimos trimestres, cuando éstos fueron abonados el
18 de diciembre de 1993.

En el Boletin ICARO 34, por error de imprenta, en el donativo n.® 93, de J.

Echeverria Iturricastillo se reflejaron 22.000 ptas., cuando eran 2.000 pesetas.

La Asociacion de Aviacion Experimental ha tenido a bien enviarnos un cartel

y el PROGRAMA DE ACTOS de la "XI REUNION NACIONAL DE CONSTRUC-
TORES AMATEURS DE AERONAVES" , que tendra lugar en el Aerddromo de
Lérida - Alfes, los dias 17, 18 y 19 de Junio de 1994,
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