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EDITORIAL

HABLA ICARO

En esta ocasion, quiero expresarme en primera persona como si Icaro fuera un ente de carne y hueso.

En vuelo rasante, he observado vuestro viaje. Siempre desde lo alto, he seguido con interés las
deliberaciones durante la XII ASAMBLEA y la XVI COMIDA DE CONFRATERNIDAD.

El acto asambleario se inici6 con retraso por circunstancias no imputables a la Junta Nacional, ni a la
buena voluntad de los miembros de 1a Directiva Regional. Se debatieron todos los puntos del orden del dfa,
siguiendo las normas recogidas en un reglamento redactado con tal fin, que canaliz6 las deliberaciones con la
mayor correccién.

COMIDA DE CONFRATERNIDAD

Antes de que se diera comienzo al dgape, nuestro asesor juridico, sefior Rold4n, nos hizo la presentadion
de los lustrisimos Sefiores General dg Aviacién D. Javier Sdnchez del Rfo y el Delegado del Gobierno en
Tarragona, que tuvieron el honor de acompafiarnos.

El almuerzoconsistiéen Patorrat, tomate con jamén, fiambres, media paletillade terrasco y los consabidos
complementos propios de todos los banquetes.

SARDINADA CAMPESTRE CON INCIDENTE INCLUIDO

Qesde el aire, con mi colimador preparado, como corresponde a Icaro, tuve 1a oportunidad de localizar la
explanada donde nos esperaban unas sabrosas sardinas asadas a la brasa.

Primeramente, conviene aclarar que las gufas cumplieron extrictamente con el programa establecido
traslado de Madrid a Salou, excursiones optativas a Barcelona y Tarragona y regreso. Todo sali6 gin el menor
contratiempo. La sardinada fue invitacién de 1a Regional o en todo caso, del Ayuntamiento de Cambrils, y sélo
ellos hubieran podido evitar lo sucedido i hubieran venido a nuestro Hotel con la antelacién suficiente pars
dirigirnos al lugar exacto. No se querfa asistir a esta invitacién por no resultar apropiada la hora para comer
sardinas y, sobre todo, para no prolongar la jomnada a loe conductores al llegar mds tarde a Madrid. Viajes
Puerta del Sol quiso complacernos, y lo dejé al buen criterio de la Junta Nacional, que opté por acudir,
comprendiendo que suponfa un aliciente mds en los actos de confraternidad, como también una prueba de
agradecimiento a los anfitri Estos r mientos no fueron posible darlos a quienes habfan estado
perdidos cerca de dos horas en un pueblo tan pequefio como Cambrils. (Algo insdlito, parece imposible de no
hacerio adrede con la idea preconcebida de regresar a Madrid sin acudir a la cita.) Cosa a la que se opuso la
gufa. Hecho que s6lo tiene un responsable, el conductor del coche n® 2, que actué por su cuenta al no obedecer
la orden que se le dio de seguiral n®1.




Icaro reconoce que el incidente pudo producir un estado de inquietud; pero no justifica el tono insultante
de determinados compafieros, que se dedicaron a buscar al culpable como si se tratara de un delito cometido
con premeditacion. No, amigos, no hubo tal delito, 86lo un mal servicio del conductor. De todas formas, la
actitud tan agresiva contra un amigo es desproporcionada al daflo ocasionado, atin en el supuesto de que ¢l
fuera el culpable; pero no fue asf, como hay testigos que lo atestiguan. Esas voces altisonantes con frases poco
afortunadas las echaremos al saco del olvido, al no estar acordes con la amistad que nos debe unir. Son mas
bien propias de otras personas o situaciones. En este caso, s6lo fueron productodelos nervios, que hacen actuar
a la lengua con mée rapidez que lo hace el sentido comiin,

Icaro aconseja ser comedidos a la hora de juzgar a un compafiero. La critica constructiva es beneficiosa
para los movimientos asociativos, peroresulta nefasta cuando se acusa de supuesta cul pabilidad o negligencia.
En la situacién aludida, ofenden a él y a su propia familia, méxime si se emplean voces de mala factura, que
ciegan los sentidos del acusador, predisponiéndole a olvidar, en pocos segundos, la correcta conducta del
acusado.

LAS BUENAS IDEAS SE PUEDEN PLANTAR Y GERMINAN. LAS MALAS ACCIONES SE REPRODU-
CEN POR GERMINACION ESPONTANEA Y ACARREAN CONSECUENCIAS IMPREVISIBLES.
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BELICOSIDAD

dovi % " vuelva a estar a nuestro lado.
e il i Exn el viajo hacia Madrid
fbamos muy disgustados
porque surgieron problemas
S o xciar o b,

pues somos muy belicosos
de lo bueno, y de lo malo. o i ib s AnTadriey

se nos amarga ese viaje
que tan alegre empezamos.
Hay que medir las palabras,

el viaje de aniversario
hemos ido a Barcelona

Lo bueno, porque hemos ido
y porque a pesar de que estamos
todos un afio més viejos
por lo menos lo contamos, .
y ha habido cosas graciosas los insultos y los actos.
como ésta que le ha pasado Todos somos compaifieros
a D. Luis Rolddn comiendo o Dot separ.ti F'ra.nco,
un pollo que eitaba bravo ¥ que ahora por incidentes

e al partirle volé sf que estamos separados
X &{: ans laha de'a:‘l—c-l pues las palabras a veces
Zl tr:j: que daba p-:!na, te hieren més que un disparo
pero ha sido algo simpético y hay una familia en “ADAR”
y cosas muy agradables; que el disgusto que ha llevado
y ahora viene lo malo. le recm]'dal;é ,Z::e viaje
Corbaldn se encuentra enfermo, g ln el
Pascual también est4 malo D :
y no ha podido venir que es un abrazo entre hermanos.
de verdad le recordamos

y deseamos que pronto Feli de las Heras

Vda. de Figueroa



NOTA INFORMATIVA DE LA ASESORIA JURIDICA: REIVINDICACIONES

CASO DE LOS 18 PILOTOS

Como ya es sabido, la sentencia 69971987, de 28 de septiembre, de la Sala 4* de lo Contencioso-
Administrativo de la Audiencia Territorial de Madrid, fue confirmada por la Sala 5° del Tribunal Supremo en
otra sentencia de 18 de enero de 1988,

La Administracién camplid dicha sentencia pasando a la sitvacién de retirado a los 19 Pilotos, a todos con
el empleo de Comandante. Ya han sido abonadas, o estdn a punto de serlo, las correspondientes pensiones.

Sin embargo, esta Asesorfa Juridica entiende que el citado empleo de Comandante no es el que en Derecho
corresponde, de acuerdo con los Werminos de la sentencia, por lo que ha planteado el correspondiente incidente
de indebida gjecucién de sentencia ante la Sala 4° de la Audiencia Territorial de Madrid, pidiendo que se
reconozea el grado de Coronel.

El incidente fue admitido a trdmite, habiendo intervenido en é el Letrado del Estado, en defensa, como
es 16gico, de la Administracién, y el Ministerio Fiscal.

El Letrado del Estado ha pedido que se declare inadmisible el incidente, porque, segin €1, la cuestién
planteada es independiente de la sentencia. Sobre el fondo de la cuestion no ha alegado nada.

El Ministerio Fiscal, por el contrario, ha defendido la tesis de esta Asesorfa. Dice que la cuestién sf tiene
que ver con la sentencia y que los empleados de retiro deben ser determinados en funcién del empleo militar
que cada uno tenfa el 31 de marzo de 1939 y no de aquél con que se ingresd.

Ahora la Sala, a la vista de todas estas alegaciones deberd decidir, lo que esperamos sea en breve.

CASO DE LOS 17 CABOS ESPECIALISTAS

Este caso qued6 también definitivamente resuelto mediante la sentencia 927/1987, de 30 de noviembre,
de la misma Sala 4* de lo Contencioso-Administrativo de la Audiencia Territorial de Madrid, la cual, por un
error, no fue apelada por la Abogacia del Estado.

La Administracién ha acatado la sentencia, que se encuentra en trdmite de ser cumplida. Han sido
dictadas 17 resoluciones, una por interesado, pasdndoles a la situacion militar de retirado con el empleo de
CAPITAN, que esla Asesorfa enliende correcto.

Dichas resoluciones se encuentran en estos momentos en la Intervencén de Clases Pasivas para su
fiscalizacion, siendo éste ya el Gltimo tramite. Esperamos que muy en breve el asunto quede definitivamente
resuelto y los interesados puedan percibir sus pensiones.

CASO DE LOS VOLUNTARIOS DE DOS ANOS NO REENGANCHADOS
ANTES DEL 18 DE JULIO DE 1936

En este caso no hemos tenido tanta suerte. Como ya es sabido, 1a Sala 4* de lo Contencioso-Administrativo
de la Audiencia Terrilonal de Madrid, en sentencia de 30 de noviembre de 1987 (n° 926/1 987) habia estimado
nuestro recurso y reconocido a los recurrentes el derecho a pasar a la situacién de retirado.

La sentencia comenzd a ser cumplida por la Administracién, que dictd las correspondientes resoluciones
pasando a los interesados a la situacion de retirado con el empleo de COMANDANTE y fijando sus pensiones,
que estuvieron a punto de ser abonadas.

Sin embargo, la Administracién de Clases Pasivas, como viene haciendo siempre, indic6 al Letrado del
Estadoque apelard la sentencia y 1a Sala 5* de lo Conlencioso- Administrativo del Tribunal Supremo anulé esta
sentencia, habiéndose suspendido el pago de las pensiones. Desde Clases Pasivas se llamé por teléfono a las
Delegaciones Provinciales de Hacienda a tal efecto. '

La sentencia del Tribunal Supremo produce el siguiente efecto: como consecuencia de la Ley 10/1980, de
14 de marzo, reconocié como militares profesionales a todos aquéllos que se habfan reenganchado en cualquier
Cuerpo Militar con anterioridad al 18 de julio de 1936. Como consecuencia de ello, quienes ingresaron, por
ejemplo, en el Ejército el 1 de julio de 1934 y pudieron reengancharse el 1 de julio de 19386, son congiderados
profesionales aunque ni siquiera hubicran sido Cabos en dicha fecha y aunque durante la guerra civil tampoco
hubieran alcanzado empleo militar alguno. Al aplicdrscles los beneficios de la citada Ley y del Real Decreto
Ley 6/78, fucron pasados a la situacion de retirado con ¢l grado de Cabo 19 posteriormente, como consecuencin
de senlencias de la Audiencia Nacional o de la disposicién transiloria 3* del Real Deereto 1.033/1985, dicho
empleo fue revisado y les fue concedido ¢l de Capitin,

Sin embargo quienes, por edad, no pudieron ingresar en el Ejército antes del 1 de noviembre de 1934 y,
como consecuencia de ello, no pudieron reengancharse antes del 18 de julio de 1936, no son considerados pro-
f{esionales, y ello aunque muchos de ellos eran Cabos antes del estallido de la guerra y algunos tenfan incluso
superado €l primer curso de aptitud para Sargento. Muchos obtuvieren el empleo de Teniente o de Capitan de
la Escala Profesional durante la guerra Creemos que la gituacion habla por sf sola.

En la crecncia de que esto constituye una discriminacion, hemos interpuesto recurso de amparo ante ¢l
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Tribunal Constitucional, que deberd pronunciarse al respecto.

Tenemos que afiadir que el Tribunal Constitucional, en sentencia 163/1 987, de 27 de octubre, ya habfa
hecho algunas manifestaciones acerca de la profesionalidad de este colectivo, diciendo que este caso era
sensiblemente igual al de los 19 Pilotos porque —copiamos textualmente— “si bien en la primera conlroversia
se trata de militares que ingresaron en el Arma de Aviacién y ahora los recurrentes son voluntarios que lo
hicieron en 1934 en las Fuerzas Armadas, pero que no consolidaron su incorporacién hasta fechas posteriares
al 18 de julio de 1936, por razones de edad, en ambos casos no adquirieron su condicién de militares
profesionales hasta después del inicio de 1a Guerra Civil™.

En cualquier caso, habr4 que esperar a que el Tribunal Constitucional se pronuncie de nuevo y esta vez
de forma definitiva.

Es preciso que este colectivo sepa que la demora en ver resuelto su caso se la debe a los titulares de la
Direccién General de Costes de Personal y Pensiones Publicas del Ministerio de Economfa y Hacienda y dela
Subdireccién General de Pensiones Piblicas y Prestaciones de Clases Pasivas. Y en todo easo al Gobierno de
la Nacién. Sobra cualquier comentario,

RECURSO CONTRA EL REAL DECRETO 1.033/1985, DE DESARROLLO DE LA LEY 37/1984

Ha sido ya definitivamente resuelto por1a Sala 5* de lo Contencioso- Administrativo del Tribunal Su premo
en sentencia de 6 de junio de 1988, cuyo fallo transcribimos:

“FALLAMOS: Que estimamos en parte el recurso contencioso administrativo registrado con el n®19/

1988, interpuesto por la Asociaci6n de Aviadores dela Repiiblica y Don José Marfa Bravo Ferndndez-

Hermosa y otroe resefiados en el encabezamiento de esta resolucién y declaramos: 19) Que los

beneficios que contemplanlos artfculos 2°dela Ley 37/1 984 y el artfculo1°del Real Decreto 1033/1985,

de 19 dejunio, deben ser hechos extensivos, ademds de al personal al que se refieren el artfeulo 1° del

Real Decreto 6/1978 de 6 de marzo, y el artfculo dnico de la Ley 10/1980 de 14 de marzo, al personal

queingres6 enlas Academias Militares como profesional, o consolidé su empleo militar, también como

profesional, en 1as Fuerzas Armadas de 1a Repuiblica con posterioridad al 18 dejulio de 1936; 2% Que

dicha condici6n de militar profesional debe serle reconocida a los siguientes colectivos: A) Al personal

que halldndose en situacién de reserva oretiro €l 17 dejulio de 1936, se reincorpors voluntariamente

al servicio activo en las Fuerzas Armadas de 1a Repiblica al amparo de lo dispuesto en los Decretos

de 20 dejulioy 17 de agosto de 1936 del Gobierno republicano; B) Al personal que ingresé como Piloto,

Observador o Especialista en el Arma de Aviacién de la Republica con posterioridad al 18 de julio de

1936; 3°)Que a las viudas y huérfanos del personal a que se refiere el anterior apartado 2°deben serles

reconocidos los derechos que contemplan los artfeulos 3° de 1a Ley 37/1984 de 22 de octubre yl.2del

Real Decreto1.033/1985, de 19 de junio. Y condenamos a la Administracién a pasar por las anteriores

declaraciones, desestimandose el recurso en todo lo demés. Sin expresa imposicién de costas.”

Laimportancia de este fallo es trascendental, toda vez que aquf ya nose habla de personas concretas, sino
que se refiere a colectivos concretos.

El recurso fue desestimado en lo que se refiere a los voluntarios de dos afios no reenganchados antes del
18 de julio de 1936, sobre cuyo colectivo habra de pronunciarse el Tribunal Constitucional, como antes hemos
dicho.

SITUACION ACTUAL

Tenemos que comenzar por destacar las enormes dificultades que se vienen poniendo por parte del equipo
directivo de Clases Pasivas a la materializacion de los beneficios que se derivan de todas las sentencias
conseguidas.

Comenzd por indicar a la Abogacfa del Estado que apelara todas 1as sentencias de 1a Audiencia Territorial
de Madrid, viendo fracasos todos los recursos, salvo en el caso de los voluntarios de dos afios,

Posteriormente, dicté una serie de resoluciones en las que no se concedia validez a los empleos de cardcler
efectivo y definitive concedidos por el Gobierno de la Republica con posterioridad al 18 de julio de 1936,
excepcién hecha del primero con el que se produjo el ingreso en las Fuerzas Armadas (el de Sargento en el caso
de los Pilotos y el de Cabo en el caso de los Especialistas). Creemos que ello contraviene los fallos de las
sentencias.

Por si lo anterior no bastara, comenzé a dictar resoluciones declardndose incompetente para resolver las
solicitudes de bencficios del titulo I de 1a Ley 37/1984 formuladas por quicnes en 1978 o en 1980 instaron el
reconocimiento de derechos del Real Deereto-Ley 6/1978 o dela Ley 10/1980, en base a unos argumentos que
a esta Asesorfa se le antojan absurdos.

Como consecuencia de ello, nos hemos visto obligados a interponer un nuevo recurso contencioso-
administrativo ante la Sala 4* de la Audicncia Territorial de Madrid, que ya ha sido admitido a trémite ¥ que
en estos momentos se encucntra en la Fiscalfa para alegaciones. Su resclucién definitiva puede tardar unos
tres meses.



Por otra parte, ha dilatado el cumplimiento de la sentencia del Tribunal Constitucional, hasta el punto
de que hasta la fecha, y pese a algunas manifestaciones publicadas en la prensa por la Directora General de
Costes de Personal y Pensiones Publicas, tan sélo han sido definitivamente concedidas 28 pensiones
del titulo L.

En todos los casos, de todas las interpretaciones de la Ley y de 1as sentencias que eran posibles, ha venido
adoptando la mas perjudicial para los militares de la Repiblica. Ello en contra del escrito de recomendaciones
del Defensor del Pueblo de 8 de marzo de 1985, en el que se hacfan indicaciones de tode 1o contrario.

Ante este estado de cosas, esta Asesorfa considert oportuno formular denuncia ante 1a Fiscalfa General
del Estado, previa solicitud de audiencia al Fiscal General, quien nos 1a concedié. La denuncia fue presentada
el 16 de mayo pasado y, como consecuencia de ello, el Fiscal General del Estado ha dirigido un escrito al
Ministerio de Economia y Hacienda, de fecha 10 de junio de 1988, cuyo ltimo parrafo transcribimos:

“Esta Fiscalia General del Estado, a la vista de los documentos que acompafian al escrito presentado

y estudiadas las gestiones realizadas y acciones judiciales emprendidas por la ASOCIACION DE

AVIADORES DE LA REPUBLICA, para lograr la satisfaccién de los derechos que la sentencia

notificada les concede, se ve en la obligacion de dirigirse a V.E. en cumplimiento de la funcién que nos

estd estatutariamente encomendada, para solicitar dé las 6rdenes oportunas y dicte las resoluciones

necesarias para que esle colectivo pueda ver ejecutada la senlencia y satisfechos los derechos que la

misma les concede.”

Ellosignifica que la Fiscalia General del Estado ha apreciado, a la vista de la documentacién presentada,
que por el Ministerio de Economia y Hacienda no se venfa cumpliendo con la debida diligencia 1a sentencia del
Tribunal Constitucional.

La sentencia de 6 de junio de 1988, cuya importancia es indudable, debe ser cumplida en el plazo de seis
meses contados a partir de la fecha de entrada de la misma en el Ministerio de Economfa y Hacienda. Nosotros
hemos adelantado ya una copia. Y es firme el propésito de ADAR y de esta Asesorfa de, si en el citado plazo
no han sido concedidos los derechos del tftulo 1 de la Ley 37/1984 a todos los Pilotos, Observadores y
Especialistas del Arma de Aviaci6n, presentar, sin mas trimites, querclla eriminal contra las autoridades y
funcionarios del Ministerio de Economfa y Hacienda que resultaren culpables de desobediencia a los
Tribunales y de privacién de derechos fundamentales de la persona a los socios de ADAR.

Tenemos que referirnos al personal integrado en el Cuerpo de Tropas y Servicios del Arma de Aviacién.
El reconocimiento de los Pilotos, Observadores y Especialistas se ha producide como consecuencia de lo
dispuesto en los Decretos de 14 de mayo de 1937 y de 4 de enero de 1938, que modificé el anterior. Pues bien,
en el citado en dltimo lugar se dispone la integracién dentro del Arma de Aviacién y en el correspondiente
escalafon de todo el personal del referido Cuerpo de Tropas y Servicios. Dice asf:

“En el Cuerpo de Tropas y Servicios de Aviacién, ademds del personal perteneciente al Arma sin titulo

aerondutico, entraré el que posea alguna especialidad aerondutica no especificada.”

Creemos que ello es mas que clarv, y si por el equipo directivo de Clases Pasivas se ofrece la mas minima
dificultad, procederemos en consecuencia.

OFICIALES EN CAMPANA Y CUADROS DE MILICIAS

Resuelto ya prdcticamente el problema del personal del Arma de Aviacion, y pendiente del Tribunal
Constitucional eldelos voluntarios de dos afios noreenganchados antes del 18 dejulio de 1936, crecmos llegado
el momento de ocuparnos del caso de los Oficiales en campafia y mandos de Milicias.

A tal efecto, y sienla Asamblea General dela Asociacién de Antiguos Militares dela Repiiblica se aprucha,
iniciaremos el correspondicnte recurso.

Madrid, 21 de junio de 1988
P, Esta Asesorfa tiene que lamentar la actuacion de alguna otra Asociacion que, queriendo solucionar su

problema, noencuentra otros medios que combatirlos derechos ya reconocidos, tratando de hacer ver que nadic
fue profesional, Con ello se perjudican a ellos mismos.
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CONSULTAS JURIDICAS

A partir del 1 de septicmbre, en nuestro local social de Ia Casa de Campo, todos los martes de 5 a 6 de
la tarde pasara consulta nuestro asesor, sefior Roldén.

Las consultas serdn personales, nunca por teléfono,

Los compaiicros, que por viviren otras ciudades, no puedan trasladarse a esta capital con tal fin, pucden
recabar informacién a través de las respectivas Juntas Delegadag o dirigirse directamente a la Comisi6n
Jurfdica de la Junta Nacional.




LOS TRADUCTORES EN LA ESCUELA DE KIROVABAD

ANECDOTAS

Los alumnos le habian puesto mote a todos los traductores. Elcldsico era“latuba”, asi lamaban a Yasha Shvarns. Yasha conocia
ol espanol “regular’, no sabla que las palabras de un idioma pueden carmbiar de género en ofra lengua, por eso todos los sustantivos
y adjetivos masculinos o femeninos en ruso debian ser, respectivamente, masculinos y femeninos en espanol. Por sjernplo: stul
(masculino) quiere decir en ruso silla, pero para Yasha era "el sillc”, etc. De ahl trubd (femenino) y benzin (masculino), en ruso, le
resultaba en espariol *la tuba del gasolino”. Debo afiadir que en ruso el adjeth de al s ivo, por ejemplo: blanca paloma.

pr

negra mesa, azul mav, etc. Veamos ahora la anécdota: Kirianov, el protesor de motores, aquien Yasha traducia én las clases (Kirdnov
era *Don Quijote”), explicaba qué ocurria cuando se obstruia el tubo de escape del motor. Yasha traducia palabra por palabra: “Y
entonces de la tuba sale un negro... (larga pausa, hasta que recordd como se traducia el sustantivo)... humo®, La frase que recordardn
los alumnos de lodas las promociones es: “De la tuba sale un negro... echando humo”.
ok
Se acuerdan de Aurorita, la que llamaban "la tubo Pité"? Pues bien, cuando en 1837 trajeron por primera vez a la escuela los
SB (Katiushkas), los |-15 y los |-18, los traductores hicimos un breve curso de aprendizaje de los aparatos de a bordo, los motores,
\as caracteristicas de los aviones, etc. Luego a Aurorita le 1ocd Instruir a los alumnos que pasarfan a volar el S8. Si recuerdan, ala
cabina del observador se subia por dos compuentas en la panza del fusslaje, pero para ello habia que colocar una escalerita, porque
estaba a unos dos metros o més de altura. Aurorita subld, cerré por dentro las compuertas, que se convirtieron en piso de la cabina
y comenzdé a explicar a los alumnos como estaba Instalada la cabina del observador por dentro. A todo esto los futuros pilotos estaban
montados por fuera en dos escaleras y miraban por el fanal de pldstico. Terminada la explicacién, Aurorita dijo: =Y para bajar de la
cabina hay que abrirlas compuerias de este modo”, tird de la manija, las compuenias se abrieron y cayd como una llecha atierra desde
esa respetable altura. Gracias a Dios que no pesaba mucho mas que una pluma..
*hk
Durante todos ios cursos faltaron traductores para atender los cinco campos de vuelo y las clases tedricas. A ftima hora nos
anviaron atres intérmretes noveles que se habian aprendido de memoriael “Quijote”. Entre las primeras frases, la clasica fue:"Pdngase
{0 quitese) el yelmo™. Los alumnos (jespafioles ellosl) se divertian de buen grado con esos jdvenes. En una clase de astronomia uno
de esos intérpretes ensend al grupo el portamapas y pregunté cdmo se llamaba es0 en espanol. Un alumno respondié en el acto sin
pestafiear: "capacho”. Nadle se rié. Pero el grupo sigulente lanzé una tremenda carcajada cuando el pobre muchacho repitié muy
satisfecho: "El mapa, asi doblado, se mete en el capacho”.
ok
Esto me ocurrié a mi (mi mote no ko conozco). En el andlisis que se hacia 1odos los dias después de los vuelos, el instructor (un
ueraniano bonachén y regordete) me dice: *Preguntele a ese alumno quién le dijo que durante el aterrizaje se puede mirar a cualquier
lado; asi se lo pregunta: ;quién se lo dijo? Yo, con el calor qua hacia y cansada después del aerodromo, traduje: *;Quién le dijo a
usted... elc. 7" *|Nadiel", se enfadd el alumno. *|Que Nadial”, rugié el instructor. " ;quién es el que Instruye aqui. yo o Nadia?" (porque
Nadia se llamaba una muchachita que sarvia en el comador).
*hw
Un intérprete, cuyo nombre no mencionaré, raducia las peliculas. pero lo hacia comentandolas. Por ejemplo: dos enamorados
en una barca, se besaban. Traduccién: "Se besan, |qué bienl” En otra pelicula: *jQué caballo, quién me diera esas patas en lugar de
un aviénl®* Muchos recordardn esas peliculas comentadas, en las que nadie entendia nada (porque no habla traduccidn), pero cuanta
risa causaban los comentarios, a veces en |os pasajes mas irigicos

CLARITA



A VUELTAS CON NUESTRAS REIVINDICACIONES 7

Hace algtin tiempo que, con motivo del medio siglo largo pasado desde aquellas fechas memorables, tan
lgjanas ya en el tiempo, de nuestra guerra civil, viene especuldndose mucho con nuestra supuesta reconcilia-
cién nacional, y sin resolver ain en su totalidad las cuestiones pendientes derivadas de aquella “fraticida
lucha” que nunca debié producirse. Algunas personas quieren que se dé a ésta por “definitivamente enterrada”,
y yo digo: es natural que asf lo quieran aquellos que tuvieron la suerte de no haberla sufrido. Mds atn: debemos
considerar muy seriamente que quizd unas cuatro quintas partes, mas o menos, de la poblacién actual de
Espaiia han nacido después del afo 36, por lo tanto, jqué saben ellos de las mil calamidades derivadas de
aquella contienda, padecidas por sus antepasados?

No obstante ello, también yo creo que debiera darse por definitivamente liquidada aquella contienda,
valga la redundancia, que tan nefastas consecuencias hubo de tener para todos. Pero sospecho muy
razonadamente que el pasado solamente podrd darse por definitivamente enterrado cuando también defini-
tivamente se diga la verdad sobre el mismo, y sobre todo cuando sean reparadas en lo posible las injusticias
que aiin subsisten y que vienen siendo arrastradas afio tras afio, quizé deliberadamente, sin 4nimo sincero de
haberlas querido resolver atin con equidad.

Por lo tanto, debemos de insistir una y otra vez, y otras muchas més, aunque sea tercamente, hasta que
se de justa satisfaccién a todos a quienes no se les han reivindicado atin sus legftimos derechos pasivos y de
toda fndole, que sea reparada la injusticia de arriba abajo, tal y como fue la ofensa. Que les sean reconocidos
alos militares de l1a Repiiblica que ingresaron en el Ejército durante la campaiia los ascensos y demés derechos
adquiridos durante la misma, y los cuales ya les habfan sido reconocidos por el Gobiernolegitimode la Nacién.

Que les sea reivindicado su buen nombre a todos aquellos que fueron injustamente expedientados con
gravisimas acusaciones por delitos que por supuesto no habfan cometido. Quedando asf demostrado “documen-
talmente” 1a falsedad de los cargos que en su dfa les fueron injustamente imputados.

Enla plenaseguridad de que asf, entenddmoslobien, solamente asf, repito, podré darse por definitivamen-

" te enterrado, aunque no olvidado, el espectro de aquella maldita guerra, que tantas preocupaciones viene

causdndonos siempre a todos.

A pesar de todo lo aquf expuesto, creo sinceramente que nosotros, precisamente nosolros, junto también
con todos los demés, por supuesto, debemos dar pruebas evidentes y constantes de nuestros buenos deseos de
reconciliacién; para ello debemos mirar hacia atras, sin ira, sin odio, sin rencores, sin nostalgias, como se mira
al tiempo ido, cuando la madurez de los supervivientes de una tragedia da seguridad de juicio y el paso de los
tiempos ha acortado distancias espirituales que parecfan imposibles de poderse alcanzar en nuestra propia
Patria.

Definitivamente, diremos que es obligacién moral de todos, pero muy especialmente de los que aiin
quedamos de aquella gran epopeya que noe tocé protagonizar, sacar de la leccién trégica y de la musa del
escarmiento el mayor bien posible, y cuando 1a antorcha pase ya a otras manos, cuando sucesivamente vayan
llegando otros hombres, otras generaciones, otroe tiempos, que se acuerden de aquéllos que cayeron
embravecidos batiéndose heroicamente por un ideal grandioso, pero que... ya... abrigados hace tanto tiempo
en la tierra materna que les cubre para siempre, ya no sienten ira, ya no sienten odio, ya no sienten rencor,
como i quisieran transmitirnos el mensaje de la Patria eterna, apostillado finalmente todo ello con las tres
palabras de las tres pes, que dice a todos sus hijos... PAZ, PIEDAD y PERDON.

Madrid, 29 de enero de 1988
Raimundo Greciano de Miguel

Quiero expresar mi admiracién hacia todos los aviadores dela Repdblica por el gran heroismo
‘que broté del fondo de sus cor en el trajin de la lucha, mi admiracién por su inconmensu-
rable afén de defender unaidea, una causa a la gque dieron todo lo mejor que encerraban en el fondo
de su olpiritll convencidos de que su esfuerzo y sus sufrimientos servirfan para conseguir un
futuro ', conv idos de que su fuerza, su coraje, su valentla servirfa para lograr la
hem-ndnd de las generaciones venideras y para construir un brillante porvnnir, basado en la
fraternidad, la amistad, el amor y en la voluntad de superacién de todas las reidad

14 afios
Sergio Alvaro Pinilla Hijo de asociado

FRASES

LAVIDA ES UN COMBATE AEREQ, MIENTRAS DURA NO SE PUEDE PENSAR EN LA MUERTE
8I SE QUIERE CONTINUAR VIVIENDO Y ASI VENCER AL ENEMIGO: EL PESIMISMO.

Celestino



—_"CULTURA Y OCIO

APUNTES DEL VIAJE CUBA-MEXICO

Martes, 8 de marzo de 1988, dfa libre hasta la hora de acudir a Tropicana.

Conviene resefiar que quince dias para visitar dos pafses como Cuba y México permiten dar un vistazo
desde el autocar con paradas para contemplar algunos de los monumentos mas importantes, acudir a algin
espectaculo, cambiar impresiones con los hombres y mujeres autéctonos, y poco mas. Lo suficiente para que
cada cual saque sus conclusiones particulares, sobre las que en algunos aspectos podremos coincidir, por
ejemplo: Cuba estd limpia de esas lacras que acosan a otras naciones, como delincuencia, robos, mendicidad
infantil, atracos, violaciones, drogas, etc., elementos perturbadores de la tranquilidad de los pueblos. Eso no
quita para quesurja algiin descuidero quese aproveche de loque no le pertenece. La excepcién confirma lasana
vida social de Cuba. Al hablar de limpieza no podemos olvidar que tanto en Is calles de La Habana, como de
las demés poblaciones donde hemos estado, no hay suciedad, porque sus vecinos no ensucian, de lo que se
deduce que es mas cuesti6n de conciencia que de limpieza.

Sokre el tema de la conciencia ciudadana, nos decfa el gufa: “La vida espiritual de la sociedad socialista
es algo asf como un estado de d4nimo surgido de la psicologfa humana, que estimula el bien comin de la
colectividad. Por el contrario, en los pafses capitalistas lo tienen bien claro, antes que la patria estd la cuenta
corriente individual de cada cual. Actitud que propicia unos estatus diferenciadores brutales en lo referente
ala calidad de vida de las diferentes familias. Por eso, en los pafses consumistas es raro encontrar a alguien
que esté satisfecho de su patrimonio.” Es cierto, en nuestro orden econ6mico, siempre hay una oferta de un
coche de importacién codiciado, un yate de alta mar con su helicéptero que lo poseen algunos privilegiados, las
tres viviendas: ciudad, playa y montafia. Y los que tienen un techo o piso se matan a trabajar haciendo horas
extraordinarias, trabajando incluso sabados y domingos, para comprar su casa en el campo, sin que les quede
un segundo para dedicarlo al hocio y la cultura. Y por ltimo, hemos de resaltar la lucha titdnica de millones
de seres humanos que habitan eninmundas chabolas por poseer un piso medianamente digno. Todo loexpuesto
predispone a un estado de desasosiego, més bien de inconformidad, mezcla de envidia e impotencia, que nos
mantiene en vilo y nos hace vivir esclavizados por llegar a lo inalcanzable. Eso &f, con la ilusién de ser un
afortunado con bote de 1a loto de 700 u 800 millones de pesetas para no dar golpe. Esta situacién se dard, sin
duda, en Cuba, pero de forma més atenuada, por cuanto la gente conoce mejor sus limitaciones y sabes que su
riqueza nacional estd mejor repartida, con més equidad que en etapas anteriores.

Afiade el gufa: “Quiero darles a continuacién unas pinceladas del PENSAMIENTO ECONOMICO del Ch
CGuevara, que ademAs de médico, militar, guerrillero, fue un dirigente y estadista que supo planificar las bases
teéricas de la sociedad socialista. Fundamenté su pensamiento econémico en algo ya experimentado en la
URSS: en igualar al méximo los ingresos sin olvidar una serie de estimulos compensatorios de acuerdo con la
productividad y en este caso, con la idiosincrasia cubana.” “Hace una escala de pagos del trabajo por hora y dia.
I.a tarifa horaria de la escala establecida estaba compuesta de ocho niveles transcritos a continuacion:”

| 11 I IV v Vi Vil Vill
0,48 0,66 0,66 0,76 0,86 1,06 1,23 1,49 pesos/hora

Es decir que los mejor pagados perciben tres veces mis que el pedn sin cualificacién.

Al recordar las palabras de nuestro interlocutor viene a cuento la noticia divulgada recientemente ¢n
nuestros periédicos, relacionada con el gjecutivo mejor pagado del mundo, se trata de Mr. Lee lacocca, del
equipo de 1a Chrysler: su sueldo anual es de 2.000.000.000 de pis. (17,9 millones de délares), 5 millones de
pesclas diarias, es decir, 2.000 6 hasta 20.000 veces méds que un trabajador en activo de loe pafses vecinos.

Respecto a este tema cambié impresiones con un cubano hijo de espafioles, de 61 afos, jubilado. (En Cuba
los hombres se jubilan a los 60 afios y las mujeres a los 55.) Conocfa bien el tema de ese 50 y 60 por 100 de manos
muertag, de parados de esos pafses de Centroamérica, y me dijo: aqui, en los primeros tiempos de la revn'luui(fn,
consideraron prioritario qué a todo vecino le amparara el derecho y 1a obligacion de tener un puesto de trabajo
Como no habfa colocacién para todos se considert justo que antes de ver a una persona pidiendo limosna o
arrodillada limpiando zapatos era preferible colocar a dos o tres operarios en tareas que pudiera realizar una
sola persona. Justo al revés a la teorfa liberal: donde hacen falta tres intentan hacerlo con uno y los dos
restantes al paro.



Tomamos un taxi con la intencién de dirigirnos a los cuatro puntos cardinales de La Habana. Enseguida
entablamos conversacién. Era un taxista culto y educado, con la siguiente filosoffa: “Si se viene a cuba con
anteojos oscuros, casi todo se verd negro: la escasez de comercios, la falta de escaparates para recrear el espiritu
comprador del turista, el deterioro de las fachadas, los autobuses atestados —es0 81, con bastante puntualidad
al no existir atascos circulatorios—, etc. Aquf es obligado contemplar este pafs con una visién clara y objetiva,
y 8e comprobard que en sus arrabales no hay chabolas de hojalata y cartén, tan frecuentes en los pafses
hispanoamericanos o en la misma Nueva York, o para noir mas lejos de ustedes, en su propio Madrid. En Cuba
tampoco verd nifios descalzos ni tristes y mucho menos sucios y practicando la mendicidad. Acé los palacios
¥y las grandes mansicnes son destinados a fines culturales o de otra fndole social, jam4s fueron ocupados para
disfrute exclusivo de gobernantes o politicos. Esto lo sabemos los ciudadanos.”

Seguimos charlando. Cuba tiene mucha tela que cortar, pero con respecto a ICARO debo hacer punto y
aparte, 0 mejor puntos sUSpensivos..., para continuaren otra ocasién, 8i los destinatarios muestran interés por
estos relatos.

Celestino Diaz

Alguien dijo:

De tu amigo nunca esperes lo que td por ti no hicieres.

ADAR dice:
8¢ tu solidario con los demds y la Asociacién lo serd contigo.
QUE ES TANTO COMO COMPLIR CON LOS ACUERDOS Y RECOMENDACIONES ASAMBLEA-

RIOS.

g Jotica o asi \\D\@é

<~ Alos hombres de ADA.R.: 0

QO
fer X7
-/ “GLORIOSOS” YA JUBILADOS
</ VIVAN LOS HEROES DE “ADAR." %ﬁ
DEFENDIERON CON HONOR _ [}777
ESPANA Y SU LIBERTAD. OQ >

o
= Ne (1938-1939) fj‘?
La Redaccion de Icaro pretende que nuestro boletin sirva, tam-

bién de vehiculo cultural v de fuente de ideas.

Este pasado sabado 23 volé con mi amigo *Edu”, de nuestro Aero (del que soy socio), durante 50 minutos, primera vez desde que me
/doelalaqmdeanr'licndsubchlpaudom
Un vuelo de “obispo® en una mafana de excapcion, "calma chicha” infracuente por estos lares.
A ver si en adelante y sobre todo para mi proximo “cumple” (si llego) he cobrado ko que sa rumorea y ko celebro en el aire 82 afics
me esparan' y la tela marinera... que de buena tinta me han asagurado.
Saludos y Paz

TU, QUE AHORA, PASAS DE TODO LO

QUE SE REFIERA A TU PASO POR LA
AVIACION, TAMBIEN TE PERJUDICAS.

Pompeyo




RECUERDOS INOLVIDABLES

Corria el afio 1937. Los que ent eramos jo , con edades comprendidas entre loa 17y 20 afics, ya
llevdbamose bastantes meses en los distintos frentes de batalla.

Habfamos ingresado voluntarios en el Ejército que la Repdblica Espafiola, que habfa empezado a
organizarse después de hacer fracasar la conspiracién militar, convirtiéndose en guerra civil.

La Gaceta de la Reptblica empezé a convocar oposiciones para realizar cursos en distintas Armas
Militares.

Infinidad de jévenes combatientes solicitamos la del Arma de Aviacién. El solo pensarque podfamos llegar
a ser Pilotos de Aviacién Militar nos producfa un cosquilleo en el estémago, que creo que todavia conservamos.

El primer sobresalto lo tuvimos cuando nos comunicaron en nuestra Unidad que tenfamos que trasladar-
nos a Madrid para realizar el examen teérico. Este lo realizamos en Correos. Y fue un examen al alcance de
cualquier estudiante.

Cuando dieron los nombres de los que habfan aprobado y nos encontrdbamos entre ellos, el cosquilleo del
eatémago se fue haciendo mds rabioso.

Debidamente se nos informé del dfa y la hora para presentarncs al examen médico en el Hospital
Provincial de la calle de Atocha.

Aquf, ya sf que se nos cayeron hasta los calzoncillos, pues habfamos ofdo, y no sin razén, que ese examen
médico era la "bestia negra de toda esta oposicion”.

Todos sabfamos que para aprobar un examen médico de Piloto de Aviacién habfa que ser casi un
“Superman”.

No quiero ni pensar lo que tuvimos que sufrir moralmente durante el tiempo que dur6 aquel zafarrancho
que liaron los galenos.

“Que si la cabeza la tienes més grande o pequefia.”

“Que si el pecho es mas estrecho o estd mal hecho.”

“Que si los pies son planos, o tienen excesivo puente.”

En fin, que empezaron a cribar y fueron cayendo como moscas. Quizd lo que en agquel momento
consideraron algunocs como una desgracia, pudoser su suerte. {Quién sabe! Perola prueba més terriblede todas
1as que hubimos de superar fue la 6ptica. Cudnt pafieros que ignoraban tener defectos en la vision se
vieron desgraciadamente sorprendidos. Més de una oculta ldgrima se derramé de algunos ojos.

Cuando muy avanzada la tarde nos consideraron aptos a menos de una decena, crefmos que estdbamos
sofiando. Después de tantos sobresaltos, nuestras pulsaciones debfan de estar muy lejos de lo normal. Lo que
habfa empezado por ser una ilusién, se iba poco a poco convirtiendo en una posibilidad. Incluso ya nos ve{amos
derribando aviones enemigos o bombardeando tropas facciosas.

De Madrid fuimos trasladados al Monasterio de los Jeronimos de La Nora (Murcia). Para darle un nombre
menoa religioso, podriamos decir que era el Cuartel General de los futuros aviadores de la Republica.

Mientras fueron organizando las expediciones, nos entretenfan con clases tedricas y gimnasia, cuyo
profesor era el compafiero Félix Mouchet (actualmente reside en Venezuela).

Nuestra mayor ilusién en aquellos dias de concentracién en Los Jerénimos no era precisamente hacer
gjercicios espirituales, [nol Todos sofidbamos con ir a hacer el curso a Kirobabad (URSS).

Pero desgraciadamente o afortunadamente, no todos consiguieron ese objetivo. Yo, sin ir més lejos, tuve
que presentarme voluntario con unos pocos mis, para hacer el Curso en nuestro suelo, y poder salir de aquel
vetusto edificio que me producia claustrofobia.

Ahora, al cabo de tantos afics, pued decir que jam4 me pes6 tomar esa decisién, pues gi bien no pude ver
y conocer al pafs amigo, nuestro Curso fue completfsimo, con un profesorado extraordinario.

La iniciacién tuvo lugar en la Escuela de Vuelo de Alcantarilla (Murcia), siendo el Jefe del Aerédromo creo
que D. Joaquin Rubio.




Como Jefes superiores tuvimos la flor y nata de nuestra gloriosa aviacién. Jefe de las Escuelas era D. Jesus
Domenech Ramirez de Arellano. Y el que nos daba una gran moral y disciplina con su ejemplar constancia
durante la gimnasia e instruccién era el entonces Teniente Coronel D. Manuel Cascon Briega (vilmente
fusilado en Paterna en agosto de 1939). A los antiguos compadieros de la Aviacién Militar que juzgaron a este
‘gran hombre” y que todavia vivan, semejante injusticia tiene que estarles produciendo un cdncer en las
ntrafias.

Proximo al Aerddromo de Alcantarilla estaba el de El Palmar, que es en donde realizamos todas las
practicas de vuelo.

La diferencia con relacién a nuestros compaderce que hicieron el curso en la URSS radicaba en el
profesorado y en los aparatos de escuela.

Lo m#s emocionante fue el bautismo del aire y la suelta.

Qué faroles nos tirdbamos para hacer creer que no nos afect6 aquel primer mareaje suave a que nos sometié
nuestro profe.

En el 1°cursode la escuela elemental, volamos en los siguientes aparatos: Moht Major y Avroen El Palmar;
La Hispano para las 10 clases de zona en Alcantarilla.

Profesores: Tte. Castedo, Tte. Gaztaflondo y Tte. Ferrer.

Una vez terminado el curso elemental en el Aerédromo de Alcantarilla, con 34 horas de vueloy 180 tomas
de tierra, pasamos a Santiago de la Ribera para hacer el Curso de Transformacién.

All{f volamos los célebres Breguets. Estos aparatoe, ya muy castigados en el transcurso de la guerra,
obedecfan a sus alerones con sendas patadas, pero eran suaves como paraguas en las tomas de tierra.

Durante la realizacién de este curso, tuvieron la desgracia de chocar en el aire dos compafieros, pereciendo
ambos,

Profesores con el Breguet: Tte. Aguayo, Tte. Franco y visto bueno del Capitén Piedra. La prueba del viaje
triangular (Alicante, Alcantarilla, La Ribera) la realizamos con el Sto. Saladrigas en una Moht Major.

En reentrenamiento y volando en una Moht Major hicimos unas 10 horas y 25 tomas. En el Breguet, 21
horas y 60 tomas.

Ahora fue cuando vino lo bueno. Curzo de Caza.

Este se dividia en los grupos 19, 2% 3%ayb, y 4°.

1° Grupo. Aparato Caudron. Profesor, Tte. Robledano. Objeto del vuelo: pérdidas y virajes a la vertical.
Horas: B, tomas: 25.

2° Grupo. Avioneta Tiger. Profesor, Tte. Rodrigo y 1a prueba, Tte. Olmos. Objeto del vuelo: ensefianza de
acrobacia elemental. Horas: 8, y 22 tomas de tierra.

3° Grupo. Avioneta Tiger. Profesor, Tte. Gil en la primera parte (a). En la segunda parte (b), aparato
Romano, profesar, Tte. Olmoe. Objeto del vuelo: ensefianza de acrobacia media. Horas: (a) 8, tomas: 20; en (b)
3 horas y 25 tomas.

4° Grupo. Aparatos Nieuport y Foker. Profesor y jefe de este grupo, Tte. Olmos. Objeto del vuelo: acrobacia,
simulacros de combate, formaciones, ejercicios de tiro. Horas: 12, y 26 tomas.

El Jefe de la Escuela de Caza era el Tte. Coronel Isidoro Jiménez. (D.E.P.)

Durante las précticas del 1° Grupo de Caza, sufrieron un accidente por desprendimiento de plano el
Capitdn Piedra y un alumno, pereciendo ambos.

Al terminar el curso o especialidad de caza, pasamos al Cuadro Eventual. En el Cuadro Eventual
estuvimos volando los aparatos ya conocidos y el “Chato” 0 Y-15. El objeto de los vuelos fueron las formaciones,
loe simulacros de combate y la acrobacia al méximo.

En formacién inauguramos el campo de La Aparecida, desde donde realizarfan los “Rasantes” sus
operaciones nocturnas.

El dfa 21 de septiembre de 1938 se trasladé la Escuela de Caza por motivos de seguridad a Archena.
Después a Alcantarilla y por dltimo a Lorca.

Muchos de mis compafieros de promocién fueron incorporados a escuadrillas de caza. Mi deatino fue volver
a El Carmolf, campo 212, para hacer el curso de vuelo nocturno.

La Eécuela de Vuelo Nocturno la dirigia como Jefe D. Francisco Celdrén, siendo los profesores de esta
especialidad los Ttes. Castresana, Quinteiro y Llastarm, extraordinanos todos ellos en su cometido.

Los aparatos que se volaban eran el Henrriot, el Breguet y el Koolhoven, este dltimo un gran aparato, que
también se empleaba para proteccién nocturna.

Las horas empleadas para esta especialidad fueron aproximadamente 18, con un total de 165 tomas de
tierra. El objeto del vuelo: cfrculos y tomas. Ejercicio de altura. Ejercicio de viaje. Tomas sin reflector.

Y aquf se acaba toda esta historia, que no ha tenido otro fin que servir de recuerdo nostdlgico a todos los
que la vivimos, y que desgraciadamente nos quitd lo mejor de nuestra juventud, dejdndonos una cicatriz moral
que no nos desaparecerd mientras vivamos.

Por eso os pido “gloriosos compaiieros”, que aguantéis lo indecible hasta conseguir el TITULO [, para ya
después volar tranquilamente el dfa que toque ese servicio, haciéndoles un buen corte de manga a los que no
han sabido respetar a su tiempo los derechos de los verdaderos demécratas.

Fernando Santos Monteagudo
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HONOR A UN GRAN JEFE Y UN EXCELENTE AMIGO

He lefdo con consternacién en el iltimo “Icarc” la triste noticia del fallecimiento en Madrid
de nuestro gran amigo y compaiiero de Aviacién Isidoro Jiménez.

En el mismo nimero del Boletfn hay un artfculo de é] mismo dedicado a otro recordado
aviador, el Coronel Cascén, asesinado por los franquistas después de la guerra. Ello me ha
sugerido la idea de escribir también un articulo sobre nuestro gran jefe y amigo Isidoro Jiménez.

Nos conocimos en el afio 1928 en el Grupo 21 de Getafe, donde &l era suboficial piloto y yo
jefe de mecénicos. Desde el primer momento nos hicimos amigos, pues me cautivé su simpatfa
y su buen juicio, y pronto me di cuenta de que era muy estimade por todos los compaiieros. En
aquellos momentos, el ejército espafiol sufrfa una evolucién, pues la dictadura de Primo de
Rivera habfa removido toda la clase social espafiola, sindicatos ¥ partidos politicos; nosotros los
militares no tenfamos organismos adecuados para defender nuestras reivindicaciones, puesto
que sindicatos y partidos politicos nos estaban prohibidos, pero encontramos una argucia, el
Casino de Clases de Madrid, donde elegfamos un Presidente, que defendfa nuestros derechos,
como por ejemplo, el “empleo en propiedad”, es decir, que no se nos pudiera expulsar del ejéreito
més que por un hecho delictivo, pues hasta entonces debfamos pedir el “reenganche” cada cinco
afios y bastaba con que un jefe de unidad diera una nota de disconformidad Para que uno se
encontrara en la calle después de diez o quince afios de servicio.

En Aviacién no nos queddbamos atrds para mejorar todo lo que redundara en nuestro favor,
es asf que en el Aerédromo de Getafe los Suboficiales disponfamos para nuestro “recreo” de un
cuartucho oscuro y conseguimos un pequefio pabellén de varias habitaciones, y formamos
nuestra Directiva. /A quién pusimos como Presidente? A Isidoro Jiménez, que gozaba de la
confianza de todos y que recababa del mando del Aerédromo todo lo que pudiera redundar en
nuestro beneficio. Consiguié amueblar decentemente nuestro pabellén y se ocupaba de ello como
de su propia casa. Volébamos juntos con frecuencia, bien en los distintos viajes o bien de
“cebolleo”, pues era un excelente piloto. Cuando empez6 la guerra, cada uno salimos por un lado.
Yo sabfa que habfa sido nombrado jefe de la caza y encontré a algunos jévenes pilotos que habfan
hecho el curso durante la guerra y que habfan estado bajo su mando, y todos me hablaban de
él con simpatfa. Después, vino a Los Alczares como jefe de la Escuela de caza de El Carmoli,
y volvimos a estar juntos, ya que yo también estaba en Los Alcdzares. Era un placer visitar la
Escuela de El Carmolf, pues aparte del funcionamiento perfecto del horario de vuelos y de todo
lo que se referfa a la parte técnica, existfa un orden y una limpieza ejemplares. El Comandante
Jiménez era querido y respetado por todos los componentes de la unidad, desde los pilotos-
profesores hasta el ultimo soldado, y es que posefa dos cualidades que es muy raro encontrar
Jjuntas en un mismo jefe militar: la firmeza para hacer cumplir la disciplina y 1a bondad y el buen
sentido para aplicarla sin exceso de rigor.

Cuando acabé la guerra, é] también fue victima como el Coronel Cascén, era demasiado
noble para creer que hubiera seres tan abyectos que falsearan la verdad. Yo le visité el 27 de
marzo anuncidndole que saldrfamos al dfa siguiente de madrugada, ofreciéndole se incorporara
a nosotros, y decliné mi oferta diciendo que no habfa cometido ningtin delito para huir, y era
verdad, pero los franquistas no lo entendieron asf, pues como él relata del Coronel Cascén, creer
aquellas falaces y canallescas promesas costd la vida a muchos compaiieros y a otros muchos,
martirios.
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Al entrar los franquistas en Los Alcézares fue detenido y llevado al castillo de San Julign
en Cartagena, permaneciendo incomunieado en una celda hasta que le llevaron a La Ribera,
donde fue juzgado “por auxilio a la rebelién”. Le pedfan la pena de muerle, pero gracias a ciertos
acontecimientos el jurado fue menos duro y le condenaron a doce afios yundfa, y le llevaron a
cumplir la pena a la prisién militar de Monteolivete, donde encontré a otros compaifieros, entre
ellos a Spencer.

Varios afios después consiguié salir en libertad condicional ¥ unirse a su familia, que
durante aquellos afios, como la mayoria de las familias de los detenides, habfa pasado mil
vicisitudes por falta de medios para poder subsistir.

Al ser liberado, encontrar trabajo era otro problema, pues con los antecedentes de “rojo” no
era facil. Al fin logrd colocarse como peén de albaiil, y pasando el tiempo pudo ir mejorando,
gracias a sus capacidades y a sus dotes de organizacién.

Este era el hombre que hemos perdido el 30 de diciembre pasado, pero que perduraré
eternamente en nuestra memoria, en la memoria de todos los que le conocimos y le apreciamos.

Descansa en paz.

M. Borge
Drancy (Parfs), Francia

AcTivo DETALLE GASTOS GENERALES
Disponible BONN ..l o, 16.713 Esquela por fallecim.to | G. 103,350
Para gastos en secretarla . 19.346 & . 31678
C/C Banco de Vizcaya ... 1.825.529 31.409
Cuentas Transitorlas  Reivindicaciones ............... 82.710 61.771
Medallas, Emblemas, 18.025
7.108
TOTAL ..o 1.9TT.918 7740
76.053
13.089
PASIVO
151.825
Fondo Social .............. 1977.915
V! B! El Presidents El Contador
‘ ,L\A : f\/ 4 / / ,;’
LR SR /_’_7
Josd M. Bravo

T. Gonzdlez Verdura
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EL RECONOCIMIENTO DE NUESTRA
PROFESIONALIDAD NO ES UNA QUIMERA

@@JQ,WQ/#

Apreciados amigos de la Redaccién de “Icaro”, La recepcién hoy de vuestro Boletin me ha
hecho pensar en mis 88 afios a mis espaldas, y en mi trénsito por la aviacién: el afio 1921,
Guadalajara/Cuatro Vientos, Granada, el aerédromo de Armilla-N. ador, Los Alcdzares, hasta
que terminé mi servicio como sargento radiotelegrafista. Me ha causado profunda emocién la
lectura de vuestro editorial sobre “ese hombre de verdad”™ soviético... Alexéi Maresiev, tan
conmovedor...

Deseando que “Icaro” pueda seguir “volando” os adjunto mi modesta participacién... 1.000
pesetillas para ayudar a tan loable fin.

Recibid mis alientos en vuestra misién informadora.
Cordialmente os saludo.
Marttnez Sierra
Auch (Francia)

R e S

Relacion de companferos fallecidos y
de los que ha tenido esta Directiva

conocimiento, testimoniando a sus
familiares nuestro sentido pesar por

esta pérdida tan sensible para todos
nosotros:

Luis Ferndndez Ferndndez
(Centro)

Luis Morales Lépez
Nicanor Cartagena Burillo
9 de abril de 1988 (Levante)

Pedro Arconada Gonzdlez

Francisco Roig Barbero
12 de abril de 1988

Pascual de Diego Hidalgo
8 de junio de 1988 (Centro)

Rafael Giménez Yébenes




Relacidn de Donativos a Boletin " ICARO " al 25-5-88

Nt

145
146
147
148
149
150
151
152
153
154
155
156
157
158
159
160
161
162
163
164
165
166
167
168
169
170
171
172
173
174
175
176
177
178
179
180
181
182
188
184
185
186
187
188
189
190
191
192
193
194
195
196
197
198
199

Procedencia

Murcia

Ruideliots
Francia (Mame)
Barcelona
Castellén
Valencia

= =

S/procedencia

Nombres
De suma anterior
Cacilio Rodriguez LL&pez
Juan Olmos Genovés
Rafael Torres Pérez
Félix Martinez Arechavala
José Garcla Garcla
Juan Martin
Manuel Montesinos
Vicente Villas Cortés
Jerbnimo Diaz Santos
Aurelio Juciarte Feméndez
Julio Garcia de Ledn
Lorenzo Boadas Puig
Miguel Vello Benaver
Jaime Pald
Enrique Pascual Alberd
J. Alapén Bonet
J. Soto Peris
V. Gandia Mufioz
R. Ledn Enguix
M. Ebri Ferre
F. Larios Giménez
R. Snchez Bertomeu
J. Noguera Garcla
M. Gisbert Talens
R. Avarez Atilano
J. Buyé Bemi
V. Moliner Pérez
J.V. Garrido Zamora
T. Aguilar Martin
M. Pérez
C. Gonzélez Garcla
L Santibafiez Garcla
E. Mufioz Sanz
J. Campos Pefia
J. Garcia Lioret
M. Cases Sorano
José Tostajado
Gerardo Galdn
Andnimo
J. de Dios Barnal
José Cuyas
José Garré Solano
F. Vifials Mandri
Antonio Pastor
Antonio Frutos
José Fabregat
Pio Martin Nieto
Jes(s Gallardo
José Belaheres
Enrique E. Cavadas
Carmen Castellé
Felisa Calorrio
Pablo Fuemes Alvarado
Miguel Chormique
Satumino Gamboa

Cantidad
400.012
1.000
1.000
1.000
500
4.000
2.000
3.000
5.000
10.000
2.000
1,000
2.000
1.000
1.000
10.000
1.000
1.000
1.000
1.000
500
1.000
500
1.000
1.000
1.000
1.000
1.000

Ademés de la presente cifra, seguimos recibiendo sellos, y ya
fenemos en reserva para el proximo franqueo 21.339 plas.

Nt

ZSSSIPBRIBE

RS SRR F R F I I IR PRPRREREP PR PR

Procedencia

Castro Urdiales
Francia
S/procedencia

Badalona
Barcelona
Madrid
Francia
Barcelona
Valencia
Gerona
Bélgica
Valencia
Barcelona
El Palmar
Francia

Ebar
Valencia

Murcia

Valencia
Vinaroz

Madnd

Continuacién

Nombres

Juan Gamboa

Artonio Tones Martos
Martin S&enz Castroviejo
Manuel Romero Martin
Valeriano Pefias

E. Rojas Benavides
José Balsa Gutiérrez
Nicolés Juanas Pérez
Francisco Moroa Rico
Gerardo Sanchez
Vicente Ruiz Mateo
Nicanor Fajardo

Ramén Ros Pérez
Manuel Cremades Paya
Pedro Echevara
Tomés Egea Lépez
Avelino Baglieto Holgado
Eulogio Mafia Morales
Luis del Rio Villarroel
José Flores Miranda
José Escobar Trujillo
Amadeo Jiménaz Navarro
José Noguera Pefia
Angel Jiménez de Gracia
José Soler Malo

Julién Gil Alecha

Julién Toblas Sénchez
Eusebio Corzo San Miguel
Andrés Vallés Pasalamas
Gerardo Gil

Un armero

M.F. Fernandez

J. Martinez

A Posta

M. Chacén Tamarit

P. Mateo Noguera

José Ahuir Fernindez
Eleuterio Esteban
Herminio Mird

Ramén Ruiz Feméndez
Luis Segiin Pérez
Francisco Coll Mayoral

Cantidad

Angel Pérez Ladrén de Guevara 5,000

M. Carmen Sarasua
José Novella Conés
Nombre ilegible

Juan Bautista Badia
Esau Rodriguez

Juan Salinas

Anénimo

Emesto Blanco Gonzalez
Juan Tornco Rodriguez
Alberto Vallés

Tomés Pérez Morales
José M. Bravo

Diego Tomés Lencina

SUMA Y SIGUE

1.000

607.725
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Una profesion
COH f u tur o Transporte aéreo

ALLAR hoy en dia una Escue-
la de Aviacion que prepare
eficientemente personal para

que pueda llegar a ser piloto de linea,
es tarea dificil y complicada, aparte del

costo extraordinario que representa
acumular horas de vuelo, hasta que se
tienen las suficientes, para obtener la
acreditacion y titulaciones que permi-
tan ser admitido como Comandante de
nave en el transporte aéreo.

La escasez de pilotos ya actualmen-
te es notoria, pues Francia con impor-
tantes Escuelas tiene dificultades, ne-
cesitando 200 pilotos de linca por aio,
en los 19 prdximos anos. Esta situacion
ha venido creada por una apreciacién
equivocada, pues se creia que la ten-
dencia serfa aumentar cada vez mas la

capacidad de los aviones, pero la rea-
ll(ﬂld ha sido de que interesa mas la in-
clinacién de multiplicacion de las fre-
cuencias de vuelo con aparatos de me-
nor capacidad.

Nos vamos dando cuenta que el via-
jar en avion es el medio de transporte
mas rapido y seguro, lo que esta pro-
duciendo el fenomeno que antes del
aiio 2000, se habré duplicado el trafi-
ce adreq, el nacimiento de nuevas lineas

regionales, con la creacion de Compa-

fiias auténomas para desplazamientos
cortos y con aparatos con capacidad de
30 a 50 plazas, aparte de la difusion
de aviones particulares de negocios que
vuelan en todos los continentes, con
una seguridad y eficiencia envidiables.

Normalmente las Compaiifas Aéreas
nutrian sus plantillas con pilotos espe-
cialistas del Ejército del Aire, pero esta
disminuyendo la contratacion de pilo-
tos militares, motivado a los importan-
tes gastos de inversion y adiestramien-
to, lo que obliga a conservar a estos pi-
lotos altamente especializados cada vez
més tiempo en el Ejército. Aquf en Ca-
talunya podriamos tener la sartén por
el mango. Sélo hace falta que la Ge-
neralitat repita la experiencia de los
«Aéreo Clr:E Popular», que desde las
ensefianzas elementales del vuelo sin
motor, a la formacién de pilotos expe-
rimentados, permiti6 en 1936, dispo-
ner de personal especializado para ne-
cesidades del momento en la incipien-
te Guerra Civil. Espaiiola.

Sim¢ Fiestas Marti

EL CONTENIDO DE LOS ARTICULOS FIRMADOS
ES RESPONSABILIDAD DEL AUTOR
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