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“lcaro” pretende informar y agradar a todos, cosa un tanto dificil, por eso se conforma con el

beneplécite de unos y agradece las discrepancias de otros, cuando responde a una intenciona-
lidad constructiva, pero a *lcaro” le cuesta trabajo aceptar la oposicién, por sistema, a toda idea

si el oponente no sugiere una propuesta mejor,

“lcaro®, sobre todo, quiere sembrar optimismo con una filosoffa propicia a confiar en una
Espaiademocrética, en toda la extensidn de la palabra, que permita la desaparicién de los recelos
que persisten y que surgieron a consecuencia de la guerra civil, dando origen a privilegios para
unos espanoles, cuando al resto de los ciudadanos, en muchos casos, se les priva de los derechos

adquiridos con absoluta legalidad.

Seamos optimistas y confiemos que la aplicacién de los beneficios o:orgadc's alos 19 primeros

compaiieros, se generalice al rasto de quienes tianen iguales derechos.

Admitiendo la hipétesis de que todos, sin excapcién, fuéramos beneficiarios, el planteamiento
reivindicativo habrfa quedado resuelto en su totalidad; en cuyo caso el caracter asociativo volveria
al principio, cuando nos aglutinamos alrededor de un punto de referencia inicial muy sélido, como
el hecho de haber pertenecido a la misma unidad o escuadrilla y hasta volar en el mismo avién,
y después sufrimos idénticos destierros_y cautiverios: vidsitudes propicias para crear unos
sentimientos de solidaridad con mucha antelacién a lo que después se tradujo en el objgﬁvo

prioritario: la tan laboriosa lucha reivindicativa.

Lo expuesto no quita que, excepcionalmente, alguno llamara a nuestra puenta sin otro fin que
el provecho pecuniario, pero una vez dentro, comprgbarfa que en nuestros estatytos y reglamento
de régimen interior no se admiten distinges entre asociados fundadores y los que ingresaron con
posterioridad, lo que junto con un ambienta saludable ha ido creando un esplntu solidario muy

compacto,

Volviendo al tema que nos ocupa, "icaro” considera que la resolucién de cada expediente no
resultara tan sencilla como deseariamos, en Cuyo caso, es muy posible que tengamos comparie-
ros a quienes resulte dificil demostrar su profesionalidad. Ojal4 sean pocos: pero aunque fuera
uno sélo el que no pudiera probar su situacién como militar profesional, serfa suficiente para poner
en juego una fuerza capaz de conseguir que todo aviader que lo fue de hecho lo sea de derecho

Ante esta circunstancia resultaria lamentable que se alejaran de nosotros aquellos asociados
qQue vayan resolviendo sus respectivos casos o @sos otros que olvidando lo ya obtenido, ante |=

menor dificultad nos digan adis.
“lcaro” pide a todos un minime de ética solidaria,



LOS RACANOS

Cuando andibamos por los cielos de Es-
pana a “palos” con los Fiats y los Messersch-
midhts, a los pilotos que volvian con frecuenca del
Frents, antes de haber terminado el combate, se
les Bamaba RACANOS.

Al cabo de 50 afios continban, todavia, exis-
tiendo entre nosotros estos “rara avis™. Son todos
aquellos que no colaboraron nunca con ADAR.
en Espada ni con ninguna asodiacién de ant-
guos aviadores de la Republica Espanola, en el
extranjero. Para justificar su NO COLABORA-
CIONtambién inventan excusas y trucos. Una de
estas excusas es dedr que Ja Guerra del 36 al 39
hace muchos afos gue termind y que, por tanlto,
no hay que volver a levantar ampollas y olvidar-
se de los resentimientos”. Otros dicen que los
que dirigen A.D.A.R. en 1odas sus delegaciones,
asl como en el extranjero, no son Mas que una
panda de fantasmas que aun pierden el iempo
contdndose, mutuamente, batallitas. .. Y asl
montones de excusas y de salirse por la tangan-
te... *

Ahora bien: A todos estos sefiores les pasa
lo que al perro gandul. A la hora de perseguir la
“pieza” no hay quien les haga correr, pero cuan-
do el wiilo del puchero llega a sus hocicos
acuden como lobos hambnentos.

Hay antiguos “companeros” que ni tan si-
quiera intentan disimular su cinismo cuando ma-
nifiestan que ellos no necesitan para nada a
A.D.A.R. ya que todo se lo ameglan solitos...

A estos individuos les debe haber llagado in-
formadién —sea por el conducto que sea— de qua
lodos los componentes de A.D.AR. y de ALAS
PLEGADAS en Francia estamos pagando los
senicios de un letrado que se llama Luis ROL-
DAN RODRIGUEZ y que gradias a los buenos
oficios de este caballero se estan logrando reha-
bilitaciones y reivindicaciones que hace cinco
afnos no se lo hubiera creido nadie, aunque sé
nos hubiera jurado por todos los santos.

Este abogado ha facilitado a unos viejos, que
ya somos todos nosolros, una de las mayores sa-
tistacciones, que al final de su vida puede conse-
guir cualquier ser humano —EL LOGRO DE
TODAS NUESTRAS REHABILITACIONES Y
REIVINDICACIONES— contra viento y marea.

Pero los RACANOS contintan diciendo que
“ellos van por libre”...

lgualito que los que volvian del Frente por
falta de “hormonas™.

Ya nos conocemos.

Joan Ramoneda Vilardaga
Presidente de la Catalano-Nore-Balear

Alguien dijo:

“LA PROFESIONALIDAD DE UN MILITAR SOLO ES PLENAMENTE DEMOS-

TRABLE EN UN CONFLICTO BELICO".

Frase axiomatica, ratificada por el Trbunal Consblucional, al reconocer la
profesionalidad de los que ingresaron con militares prolesionales duranta la guerra civil espafiola. .

TE DOLERAN MUCHO MAS LAS PIEDRAS QUE TE TIREN LOS TUYOS,
PORQUE TE LLEGARAN DE MAS CERCA.



ACTO HOMENAJE A DON LUIS ROLDAN

FECHA:
LOCAL:

11 DE NOVIEMBRE DE 1988, 14 HS.
SALONES LORD WINSTON'S

CALLE: REINA VICTORIA, 12 - MADRID
PRECIO: 3.000 PTS. PERSONA.
INFORMACION

Y RESERVA MESAS

Y HOTELES: EXCLUSIVAMENTE EN:

VIAJES PUERTA DEL SOL.
CALLE ERCILLA, 12.

TLF. (91) 2393 98 08

28005 - MADRID

CURIOSIDADES

Elhombre més viejo del mundo, con 131 de edad, y su hijo de 98 afios tienen
algunos consejos para vivir muchos afos:

“No te entristezcas con pequenas cosas de la vida; no fumes; haz ejercicio
fisico, haz de cada dia una alegria y sobre todo, procura vivir en compafiia.

ICARO anade: “no te alejes de ADAR si no quieres caer en la soledad,
antesala de los males de la tercera edad-.
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EL CONTENIDO DE LOS ARTICULOS FIRMADOS
ES RESPONSABILIDAD DEL AUTOR.




COMO SE CONSTRUYO UN
»CHATO" 50 ANOS DESPUES

En el mismo momento de recibir la
propuesta para la construccién de una
réplica de nuestro famoso Chalo, se
desataron y fluyeron todos los recuer-
dos dormidos desvelandose asi para
ravivir, mas pacificaments, una faceta
importante Y positiva de aquella con-
tienda, como fue la organizacién de
centros de produccion aeronautica en
nuesira region, dentro de la desorgani-
zacién general y el ambiente de anar-
quia reinante.

Al querer iniciar 1a construccién de
dicha réplica tuvimos la primera @ im-
portante dificuftad: no habia ni disefos,
ni planos del mismo en parie alguna, a

sar de los diversos centros y talleres
que hablan fabricado elementos y con-
juntos de dicho avién. No obstante y
como en 1odos los casos, siempre hay
una solucién para cada problema. In-
vestigando es posible hallaria.

Consistio en recopilar datos del per-
sonal que trabajé y tambien que utilizéd
estos aviones, contraslar opiniones
posiblemente deformadas en funcion
de los ahos transcurridos, cotejar los
datos seleccionados como buenos.

Porotra parte, se solicild tambiénin-
formacién a compaheros para la obten-
cibn de alguna publicacién mas o
menos lécnica de 1a época, desgracia-
damente solo se recibieron unas pocas
fologralias de conjunto de muy dificil
utilizacién.

Buscando, investigando y hurgan-
do en archivos y en publicaciones na-
cionales y exiranjeras de varias épo-
cas, asi como consultando a historiado-
res documentados se pudieron recons-
truir los planos commespondientes a las
estructuras de base del aparato, para
una vez verilicadas sus cotas proceder
al trazado y ubicacién de sus acceso-
rios como amelralladoras, cajas de mu-
nicion, depdsitos, panel de instrumen-
tos, blindaje, asiento, pedales, elc. ha-



ciendo y rehaciendo trazados hasta
lograr el encaje y distribucidn correcta
de sus elementos interiores.

Al cabo de seis meses de trabajo
diario de correccién de planos y verifi-
caciénde cotas, se pudo pasarcon cier-
tagarantiaalafase de construccién. En
primer lugar, la pieza base: el fuselaje.
Para este unico ejemplar no se podia
construir un utillaje complejo como
habia en fabrica, donde los aviones se
hacian en serie. Por ello, se procedié a
una construccion y montaje “al aire”, a
base de muchas plomadas, tomas de
nivel, comprobaciones de cotas, verifi-
cacion de las contracciones de las sol-
daduras, alineaciones, etc. En cuanto a
las alas, la construccién se efectué par-
tiendo del perfil “Clark Y~ de origen, con
el mismo nimero de costillas en cada
plano, los mismos bordes marginales,
superficies, encajes, herrajes, articula-
ciones de los mandos de alabeo, mon-
tantes, etc. Referente a los empenajes,
se opté por la solucién “madera”, en
lugar del duraluminio de los modelos de
origen, respelando los perfiles, las
superficies, los dngulos de giro y siste-
mas de montaje y reglaje originales.

En esta fase de su construccion re-
cibimos del Museo Aerondutico un fac-
simile de varias paginas con Ia descrip-
ciénnumeérica de las piezas y conjuntos
que componian el avién, con esquemas
enperspectiva, donde se pudo compro-

-bar que todo el trabajo efectuado era

Arcadi Dunjé

]

correcto y se podia cont...ar con el
equipamiento interior y el recubrimien-
to general exterior, montaje del motor,
que recibimos también del Museo, pa-
sando a la etapa final de acabado, para
la cual fueron varios los compafieros
que colaboraron en las diversas fases.

Porfin, el entelado, pintado, y deco-
rado, segun “exigencias del guién™. El
modelo fue presentado en sociedad por
el Excmo. Ayuntamiento de Santa Per-
petua de Mogoda (localidad donde se
redisefié y construyd), dentro del recin-
to de la Granja Escuela Soldevila, bajo
hangar construido exprofeso y.donde
los alumnos de las Escuelas locales
con profesorado incluido dieron cuenta
de la significacién del avién,

Asl mismo, la Direccién de la Feria
de Muestras de Barcelona tuvo la gen-
tileza de exponerio durante la Feria, en
un stand muy apropiado donde fue visi-
tado asiduamente por las generaciones
de visitantes (abuelos, hijos y nietos),
siendo objeto de sabrosos comentarios
y derroche de carretes fotograficos.

Actualmente reposa desde el once
del pasado mes de junio en su lugar de
destino, lanave del Museo Aerondutico
de Cuatro Vientos.

Por mi parte y desde aqui, mi agra-
decimiento y felicitacién a las Autorida-
desy Personalidades que hanfacilitado
esta realizacién y también estas exhibi-
ciones tan histérico avién.

BarcelLona Agbslo 1988

ICARO RUEGA QUE LOS ESCRITOS DE COLABORACION
SEAN MECANOGRAFIADOS A DOS ESPACIOS.
PARA SU PUBLICACION SE SEGUIRA UN TURNO DE LLEGADA,;
CON PREFERENCIA PARA AQUELLAS COLABORACIONES .
DE MAS ACTUALIDAD.



NUESTRAS HEROICAS Y SUFRIDAS TROPAS DEL ARMA DE AVIACION

Quiero romper una lanza en elogio ¢e nuestas heroicas y sulndas topas del Arma de
Aviacién, que aun en su modestia dajaron siempre muy allo... alll donde actuaron el pabslién de
nuestra quenda Arma, a la que sirvieron en todo momento con verdadero entusiasma durants el
tiempo que les fue permitido hacerlo. No desmareciendo en su modesta medida a las grandes
epopeyas que les fue dado conseguir en nuesia titanica lucha a nuestros gloricsos companeros
aviadores, lldmense Zarauza, Lacalle, Claudin, Castafieda, Toquero, Haro, Isidoro Jiménez,
Hermnéndez Franch, Mendiola, José ME Bravo (actual Presidente de ADAR) y un largo elc. que seria
interminable de contar, todos los aqul citados, excepto Bravo, Hemandez Franch y Mandiola, ya
desaparecidos.

Somos un numeroso cokectivo de miembros de Aviacion, en su mayor pania inlegrados en
ADAR, que por muy diversas causas, nunca sujetas a nuestra voluntad, ni tampoco relacionadas
con nuestras supuestas capacidades, a quienes no nos fue dada la posibilidad de adquirir una
titulacién dentro de la escala aérea, por lo que nos integramos gozosos, no cbstante dicha
contranedad, en lo que hoy se denomina *Tropas y Servicios del Arma de Aviacidn™. Como ya
queda dicho, las tropas del Arma de Aviacién de la REPUBLICA tuvieron un gran protagonismo
y se batieron heroicaments desde el inicio de las hostlidades, como por ejemplo sucedié en
Madrid.

¢ Coémo podrlamos si no explicarnos la rapidez con que fue sofocada en su inicia la rebelién
en Madrid sin la directa intervencidn en la misma de nuestros electivos de los respectivos
aerédromos de Cuatro Vientos y Getafe?, redudiendo rdpidamente la Guamicién de la Capital y
sus alrededores, formando seguidamente un batallén con hombres de aviacidn para salirle al
encuentro al enemigo en la sierra cercana y contener asi su avance hacia Madrid, avance que
resultaria frustrado. Tan encomiable actuacion de los nuestros fue objeto de lervorosos elogios
por parte de todos.

No menos significativa fue la conducta individual de algunos elementos de nuestra Arma en
Granada, y sobre todo, en el Aerédromo de Los AlcAzares, cuyo Jefe, el Comandante Ortiz, se
dirigi® al mando de sus hombres al Aerédromo de la Rivera. que se habla sublevado, reduciéndolo
rdpidamente y impiando de enemigos la zona, que amenazaba con caer en su poder, evitando
@l peligro que ello hubiera supuesto entonces para la causa de la REPUBLICA.

lgualmente puede decirse de los escasos efectivos del pequefo destacamento dg Aviacion
de reciente creacion (de hidros) hoy ya desaparecaido, en Puerto Pollensa, al que yo pertenecia,
cuya actuacién en los acontecimientos que alll tuvieron lugar esta aln sin revelar en su verdadera
dimensién, Tan sblo unas pocas palabras al respecto. El General Goded, anles de lrasladarse &
Barcelona, habla conseguido sublevar a toda la Guamicién de la Isla (exceplo a nuestro pequeho
reducto) y a sus compafieros de viaje, los talangistas. Nuestros recursos, lanto humanos como
materiales eran escaslsimos, casi nulos, unos 20 hombres con un fusil y mauser cada uno y dos
viejas ametralladoras, Habla wres hidros Domier, pero estaban inutlizados, a falta de unos
reductores que no hablan traldo ain.

Después de soslener un violento choque con los rebeldes en el que perdieron la vida el a}!érez
Jete de la expedicién rebelde y nuestro gran oompaﬁero Ramdn Crespo Biosca, y fueron heridos
dos mas de ellos, no tenlamos otra alternativa, si no quarlamos caer en poder del enemigo, que
la de lanzamos seis hombres en un bole a remo a alla mar, donde parmanecimos loda la noche
del 18 al 19 de Julio, hasla que por la tarde da esle ultmo dla nos reccgit sl submarino B-2 de
la Escuadra de Guerra de la REPUBLICA.

También es de considerar que en delerminado momanio nuestre Goblemo, dada la escasez
de efectivos al principic de la contenda, para ayudar a sostener ia lucha a nuestros compafieros
de las tincheras, ordend la formacidén de unos batallones de trepas de aviackdn desunandolkos al
frente de Aragdn, asignandome a ml el mando de la primera compariia. Posteriormente cesarla
en dicho cargo para asumir superiores responsabilidades en los diversos cargos que hube de
ocupar.

Nuestros escudlidos efectivos, escualidos en cuanio a los escasos medios de gus disponian,
hubieron de hacer frente a un enemigo superior con mucho en numero y bien pertrechado de toda

_clase da medios bélicos, y bien protegido y apoyade decisivamente por la arniilerfa y aviacion de
Italia y Alemania. Sufrimos muchas bajas sl, pero ni un solo metro de terreno le fue cedido al
enamigo.

As| mismo podrian ciiarse otros muchos casos do la misma o parecida naturaleza, que
abundarian esta opinidn mla respecto al elevado concepio de que sin duda son marecedoras
nuestras fropas del Arma de Aviacidn.

Raimundo Greciano de Migusl
Madnd, 21-7-1988
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Como en afios anteriores, este mes se ha conmemorado en Gandesa el
50 aniversario de labatalla del Ebro, unade las m4s cruentas de nuestra guerra.
Fue aquella una operacién de gran envergadura y magnificamente planeada
por el Estado Mayor del Ejército de 1a Republica, que una serie de circunstan-
cias adversas no permitié se convirtiese en una victoria, que de haberse
producido hubiera cambiado el curso de nu estra contienda y quizas modificado
el curso de la historia.

El acto fue organizado como en otras ocasiones por ADAR., encargan-
dose de ello la Delegacién Catalano—Norte-Balear, Aunque la asistenciafue nu-
Merosa, —yo calculo unas trescientas personas—, creo que dada la importancia
de la fecha debiera haber sido mucho mayor.

Participaron en el acto, encabezado por la magnifica personadel alcalde
de Gandesa Sr. Bové, representantes de las distintas Delegaciones de ADAR:
Cataluha, Valencia, Murcia, Madrid, Pals Vasco, de las organizaciones de-
mocraticas afines, miembros de Tie ma, Mary Aire de Catalufia, de mutilados,
expresos, carabineros, etc. Se noté la ausencia de miembros de la Brigadas
Internacionales, presentes en otras ocasiones; la causa al parecer, se debié a
que la Generalitat no pudo dedicar este afto fondos que ayudaran a sufragar los
gastos de desplazamiento de tan queridos companeros. Asistié eso si, una
Delegacién del Comité de Excombatientes de la URSS, integrada por el Tte.
General Lavski, participante de nuestra guema en calidad de Observador de
“Katiuskas”, y nuestro compafero Antonio Garcia Cano, presidente de 1a
agrupacion de aviadores espafioles residentes en |a URSS. De Madrid asisti-
MOs un grupo de veintiocho personas, demasiado reducido en mi opinién, ya
que como indico anteriormente el tema merecia mayor presencia. En la Plaza
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» » » de Gandesa se descubri una preciosa placa de bronce, donada por ADAR, en
el monumento a los caidos, conlainscripcion: A TODAS LAS VICTIMAS DE LA
GUERRA CIVIL ESPANOLA en EL 50 ANIVERSARIO de LA BATALLA DEL
EBRO 1938-1988".

Abrié el acto el Sr. Bové, que dedicé unas cdlidas palabras a los partici-
pantes en aquella histérica gesta, intervenimos yo, como Presidente de ADAR,
y Ramoneda como Presidente de la Catalano-Norie-Balear, se colocaron
varias coronas al pie del monumento, asi como una cinta conmemorativa en
nombre del Comité de excombatientes Soviéticos, a lo que siguié una emocio-
nante ofrenda floral por parte de las mujeres. Terminado el aclo, el presidente
de la Cooperativa Vinicola nos agasajé en sus locales con un refrigerio,
después de lo cual celebramos una comida de confraternidad en el Hotel Piqué
de Gandesa, a la que asistieron mas de doscientas personas. Hemos de agra-
decer a la Delegacién Catalano-Nore-Balear la buena organizacién del aclo.

José M! Bravo Fernandez

EN BENEFICIO PROPIO DE CADA CUAL Y EN EL DE NUES-
JRA ASOCIACION PROCUREMOS, CON NUESTRA CON-

UCTA, CONTESTAR AFIRMATIVAMENTE A LAS SIGUIEN-
TE PREGUNTAS:

1. ¢(ERES PUNTUAL?

2. SABES ESCUCHAR?

3. ANALIZAS CON OBJETIVIDAD SIN HACER JUICIOS PRE-
MATUROS? :

4. (EN VEZ DE CREAR PROBLEMAS, PROPONES UN ME-
TODO, UN CAMINO DE ACCESO PARA RESOLVERLOS?

5. (PARTICIPAS EN LAS REUNIONES CON FRANQUEZA Y

DESEOS DE COLABORAR?

(SABES DEJAR EN CASA LO QUE TE SEPARA DE AL-

‘GUN COMPANERO?

¢ERES AGRADABLE EN EL TRATO?

L TE COMPORTAS CON ECUANIMIDAD?

LEMPLEAS FRASES CORTAS Y CORTESES?

0. ¢SABES REFLEXIONAR CON TRANQUILIDAD ANTES DE

ENTRAR EN EL TERRENO DE LA DISCORDIA?
11. (RESPETAS LAS OPINIONES DE LOS DEMAS COM-

PANEROS AUNQUE NO LAS COMPARTAS?

o
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ASESORIA JURIDICA

INFORMAGION

Contirmamos lo expuesto en nuestro ltimo Boletin del mes de Julio, lo cual
repetimos con alguna novedad.

REIVINDICACIONES

CASO DE LOS DIECINUEVE PILOTOS

La Administracién, de acuerdo con nuestra Asesoria Juridica, ha rectificado
y reconocido el Grado de Coronel. ‘

CASO DE LOS DIECINUEVE CABOS ESPECIALISTAS

Ya han recibido de la Administracién la liquidacién comespondiente y
cobraran en breve.

VOLUNTARIOS DE DOS ANOS

La Sala 4* de lo Contencioso Administrativo de la Audiencia Territorial de
Madrid en sentencia 30/11/87 habia estimado nuestro recurso; sin embargo la
Sala 5* de lo Contencioso Administrativo del Tribunal Supremo anulé la citada
estimacion. Amparandonos en las posibilidades que la Legislacién nos conce-
de, nuestro Juridico ha interpuesto recurso de amparo ante el Tribunal Cons-
titucional, asi pues solo cabe esperar a que el citado Tribunal Constitucional se
pronuncie.

RECURSO CONTRA EL REAL DECRETO 1033/85 DE DESARROLLO DE
LALEY 37/84

La Sala 5* de lo Contencioso Administrativo del Tribunal Supremo en
sentencia 6/6/88 dice que la profesionalidad debe ser reconocida al personal
que ingres6 como profesional, o consolidé su empleo militar también como
prolesional en las Fuerzas Armadas de la Republica con posterioridad al 18 de
julio de 1936, y que dicha profesionalidad abarca a los siguientes colectivos.

a) Alpersonalque hallandose en situaciénde reserva o retiro el 18/7/36, se
incorporé voluntariamente al servicio activo.

b) Al personal que ingresé como Piloto, Observador o Especialista de
Aviacidén con posterioridad al 18/7/36.

Hacemos notar que esla sentencia se refiere a Colectivos, NO a 19 Pilotos
NI a 17 Cabos Especialistas.

Por otro lado, la Administracién dispone de seis meses segun la Ley para
cumplir la citada sentencia, por tanto sélo cabe esperara que se cumpla ese
plazo: deseariamos que esto fuese asi para evitar nuevos recursos o reclama-
ciones.

Nos satistace comprobar que, a pesar del periodo vacacional, en Clases
Pasivas han estado moviendo expedientes, pues son muchos los Asociados a
los que han reclamado documentos que faltaban en sus expedientes. Es buena
sefal. PACIENCIA. TRANQUILOS.
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¢ Co6mo empezar? No sé.
. De quién hablar? De un hombre.
: Do qué edad? Muy jovan,
i Actual o del pasado? De hace cincuenta afos
+Oné clase do hombra? Excapaonal
iEn qué sentido? En todos los que yo pude apreciar.
. Culto? Lo suficients.
L Enérgico? Lo necasario, aunque no lo aparentaba.
. Subalterno o Jete? Yo, lo conocl de Jele.
:Severo? Ejemplarizante.
2 Magnénimo? De gran nobleza; nunca ol que castigara a nadie.
¢ Dotes de mando? Indudables.
¢ Valeroso? En el mas alto grado.
i Estuviste cerca de é17 Fisicaments, &!, a diario.
. Por mucho tiempo? Casi un afio.
¢ Hablabas con &7 De manera loruita, muy raras veces.
+Por qué? El era Jefe, yo era subaltemo.
,Paro apreciabas sus cualidades? Apasionadamente.
¢ Tan evidentes eran? Obviamente.
£ Sin ostentacién? De manera muy esponténea.
£ Sin alardes? Con suma naturalidad.
+ Desafiaba el peligro? Disfrutaba mucho haciéndolo, Tjugaba” con él.
;. Cémo es eso de que “jugaba” con &l peligro? Si, porque daba como la impresién de ser un
nifio grande, para quien el peligro, el riesgo, era un juguete para divertirse.
¢ Parece que lo admirabas mucho? Muchisimo, no yo sélo, todos nosotros.
. Te hubiera gustado emulario? Si, mucho; pero no era posible.
¢ Por qué? Porque esas cualidades humanas no se dan con frecuencia.
¢ Dices que desafiaba el pefigro, en qué forma? En multiples maneras.
; Por sjemplo? Era un consumado piloto.
. Se amiesgaba volando? Increlblements.
+Cué clase de vuelo? Acrobatico o rasante.
:En qué avion? POLIKARPQV |-16, "MOSCA" para nosotros.
. En servicio, en el frente, o en el aerédromo? Dondequiera, pero en el aerédromo lo valamo
cuando probaba el motor o en simples ejercicios de vuelo.
: Oub rango tenfa? Yo, ko conocl de wniente, pero enseguida ascendid a capitan.
:Qué mando? La escuadrilla a que yo pertenecia, después Jefe de Grupo.
¢ Cudl escuadrila? La 4* del Grupo 21.
:Donde hacla el vuelo rasanta? Yo, nosotros, lo velamos sobre ol aerddromo.
i Hasta qué altura? En una ocasién, en Reus, doblé un poquito la hélice.
+No es eso imposible? Hasta ese momento, si, ko parecia, pero yo lo vl, nosotros lo vimos.
; Quiénes eran “nosotros™? Todo el personal de la escuadrilla; Pilotos, Armeros, Mecanicos,
Ayudantes: Federico Nieto, Francisco Morén, Diego Giménez, Salvador Andreu...
£ Qué otros riesgos le gustaba correr? Con frecuencia pedfa al motorista su maquina y hacls
muy peligrosas acrobacias con ella; también como si jugara.
. Con qué otras cosas “jugaba™? Con las armas da fuege.
£iEn qué formal? Lo diré en otra ocasion.
£ Quién quedd al mando de la escuadrilla cuando ascendié a Jefe de Grupo? Otro de los
grandes pilotos de nuestra Aviacidn, muy digno sucesor suyo.
£ C6mo se llamaba este digno sucesor? Antonio Anas Anas.
. Qué hizo al final? Morir en la forma mas estipida y lamentable: DICHO SEA CON LA MAS
PROFUNDA REVERENCIA, RESPETO Y ADMIRACION.
En su tumba dice, ademas de su epitafio;
MANUEL ZARAUZA CLAVERO (en icioma ruso)

P i
10)
O O UN RECUERDO DE ADMIRACION Y RESPETO

Eusebio Greciano Miguel
Caracas
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ENTRE CUBA Y MEXICO

Dicen de t las canciones
México que eres muy lindo

y de verdad que lo eres,

lo digo ahora que te he visto.
Eres grandioso, lorero,

eres lo mismo, lo mismo,
que un trozo de nuestra Espada,
pero llana de *manitos”.

Me ha gustado t ciudad,
tus genles, tus edificios,
todo lo tuyo es hermoso,
para nosotros has sido,
como una segunda madre,
te estamos agradecidos.

Yo no quiero que 1g enlades
México lindo y querido,

pero me quedo con Cuba,
Cuba es para ml lo mismo
qQue eslar en mi propia casa
y con mis propios amigos,
eres entrafable, dulce,

me gustan esos nifitos
MOrenos, con 8508 0jOs

que parecen tuego vivo,
van las nifas al colegio

y llevan unos lacitos,

Feli de las Heras
Viuda de Figuerca

—_—

o CUBA

Hemos visitado Cuba,

nos ha gustado La Habana,

y a todos nos ha extranado

el culo de las cubanas.

La gente es amable, amable,
la comida una gozada,

el calor también es fino,

y luego otra cosa rara

50N @s8s Molos con “sidecar,
que no vemos en Espafa
Fue el cumpleaios de Pepe,
yo también lo celebraba,

he cumplido un montén de afios
en estas tierras cubanas

y nos han dado una fiesta,
una fiesta muy simpéatica,
sobre todo “pa el tio Pepe”,
que es como aqul le llaman.
Que le han hecho un homenaje
y le han puesto una medalla,
que le ha emocicnado mucho
Y que le ha costado lagnmas.,
Hemos bebido mojito,

hemos comido bananas,
hemos visto a las mulatas,
que estan en “El Tropicana™,
Lo hemos pasado muy bien
y ya dejamos La Habana,
eslamos Teventaitos”,

el turismo es una gaita.

Que parecen muhequitas,

me encantan esos negnlos

y esas mulatas que tienen

un andar tan rebonito,
cadsncioso, insinuante

y con muchisimo estilo,

te deseo lo mejor,

como lo pienso kb digo
porque entre México y Cuba,
Cuba me quedo contigo

ADAR HA DE CONTRIBUIR AL EQUILIBRIO EN LA VIDA FAMILIAR
UNIDO AL PLACER AMISTOSO QUE SUPONE EL CONTACTO
CON LOS AMIGOS Y COMPANEROS.

S ——




i1 IMPORTANTE I

CONVIENE RECORDAR QUE EN LA ASAMBLEA GENERAL CELEBRADA
EN REUS, A PROPUESTA DE ALAS PLEGADAS SE ACORDO, SIN OPOSI-
CION, QUE LA PRIMERA PAGA QUE SE PERCIBA COMO BENEFICIARIOS
AL PASAR AL TITULO | SE LE ENTREGARA A NUESTRO ASESOR SEfIOR

?%LDAN' COMO PRUEBA DE AGRADECIMIENTO POR SU OPTIMA GES-
ION,

ANECDOTA

Con respecto a @ste compromiso asambleario de obligado cumplimiento con nuestro asesor
juridico viene a cuento la anécdota que se atribuye al doctor Jiménez Diaz:

“Un granjero enférmo de gravedad reclamé la asistencia del doctor, En su agonia dijo:

—Doctor, si me cura le gratificaré con la Unica vaca que tengo.

Cuanda recuperd la salud pensé que se habia excedido con tal ofrecimiento y coments: “tengo
la seguridad que se va a conformar con el choto que va a nacer”.

Pasd el tempo. El choto crecid y el granjero reflexiond de nuevo:

SI ME HE CURADO GRACIAS A DIOS, NO TENGO POR QUE AGRADECER NADA AL
MEDICO.

MORALEJA: Imitar a este granjero no es de caballeros. Méxime por tratarse de un acuerdo
asambleario, y en este caso el mérito responde exdusivamente a la profesionalidad de nuestro

asesof.

ENELHOY DE LAAVIACION SE HA ENSAYADO CON EXITO UNA NUEVA FORMA DE VOLAR.
Un estudiante audaz ha conseguido un vuslo importante con un avidn a pedales. Esta aeronave
mas pesada qus el aire se desplaza sélo por la fuerza muscular del hombre. Lo que es tanto como
volver a la idea primitiva de los precursores de la aviacién,



Bleriot Xi - 1909

NDesde el 27 de mayo hasla la his-
1orica travesia del Canal de la Mancha,
Louis Blériot efeclud vuelos notables
en Issy y en Toury;, el mejor de ellos
tuvo lugar el 4 de julio, con una dura-
cibébn de 50 minutos y 8 segundas. Ble-
riol, de todos modos, lenia ya la idea
de llevar a cabo la travesia del Canal
de la Mancha. Desde octubre de 1908,
el periodico inglés Daily Mail habia
ofrecido un premio de 1.000 libras es-
terlinas al primer aviador que COpSi-
guiera atravesar el Canal de la Man-
cha. en cualquier direccion. La hazana
de Bleriol, sin embargo, fue precedida
por el intentlo fracasado de otro pio-
nero, Hubert Latham, realizado con un
avion mucho mas fuerte y pesado y.
ademas. dotadc de un motdr de 50
C. V.. considerado como el mejor de
aquel momento. A bordo de un Mono-
plano Anfoinelte IV, Laiham despego
de Sangalle (Calais) el 19 de julio, pero
después de recorrer apenas una do-
cena de kildmetros, el avidn sulrid una
averia en el motor y tuvo que amarar.
El pilolo y el aparalo lueron rescala-
dos por un cazalorpedero de la marina
Irancesa.

El pionero frances, a bordo de su mono-
plano tipo Xi, modificado, despego a
las 4 h. 41" de la madrugada de Les
Baraques, en los alrededores de Ca-
lais, y aterrizd a las 5 h. 17" en un
campo, llamado Norihtall Meadow, en
las cercanias de Dover. Habia reco-
rrido unos 38 kildmetros, casi siempre
sobre el mar, en un avion fragil, do-
tado de un motor de escasa polencia y
fiabilidad, desaliando al destino

Avion. Bleriot Xi

Consfructor: Louis Bieriot

Afo: 1909

Molor: Anzani radiel, de 3 cllindros, refrigerado
por alre, de 22-25 C. V.

Envergadura: 7,80 m.

Longilud: & m.

Altura’ 2,58 m.

Superficie de alas: 13,93 m.?

Paso al despegar: 300 kg,

Velocigad' 58 km./h.

Estiucturs; Maders de frasno, bambu y lubos de
acaro

Reveslimienio: Tels engomada

13
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NO TE ALEJES DE ADAR SI NO QUIERES INICIAR UNA NEFASTA SOLE-
DAD, ANTESALA DE LOS MALES DE LA TERCERA EDAD.

L’v—— — Mﬂs

SE RUEGA COMUNIQUEN EL FALLECIMIENTO DEL
COMPANERO QUE YA HAYA EMPRENDIDO EL UL-
TIMO SERVICIO. "

Relacion de companeros fallecidos y de

los que ha tenido esta Directiva conoci- _
miento, testimoniando a sus familiares ) e
nuestro sentido pesar por esta pérdida

tan sensible para todos nosotros:

Angel Ydfiez Mingot
(Suroeste) p:

Antonio Rodriguez Ponte
(Centro)

Vicente Araujo Ramos
(Centro)

Antonio Dominguez Tabares
(Centro)

Francisco Gonzdlez Herndndez
(Levante)

Rodolfo Leén Enguix
(Levante)

Ramén Olmos Benedicto
{(Murcia)

Francisco Oliver Bru
(Levante)

Juan Marqués Genares
(Alas Plegadas)

Vicente Mas Catald
(Catalana-Balear)

Deogracias Puparelli
(Centro)




EL AYER Y HOY DE LA AVIACION

Al memorizar el ayer de la aviacidn, “lcaro” no quiere olvidar a unos aviadores fanaticos
aungue valientes que tueron los kamikazes.

Durante la Il guerra mundial, al ejército japonéds le sobraban pilotos, de esta circunstancia se
desprende que a su Estado Mayor no le importara sacrificar a unos hombres con tal de asegurar
los objetivos previstos. Asl nacen los kamikazes,

Se sabe que durante la contienda actuaron 2.198 kamikazes, todos ellos murieron en su
primer servicio. Algunos historiadores mantienen el criterio de que estos pilotos no podian
regresar a sus bases una vez iniciado el vuelo, o lo que es lo mismo, que por ser elegidos por el
Emperador, ésle no admitla actitudes parecidas a las de los *racanos” de nuestra guerra, que
siempre encontraban una justificacidn para eludir el combate e intentar volver ilesos: pero muchos
de ellos perecian en la huida, ciegos por el panico que llevaban dentro. Igualments, hemos de
reconocer que entre los aviadores de |a Repubiica hay ejemplos elocuentes de una valentia sin
limites y sobre todo, se demosué una profesionalidad en un conflicto bélico ante un enemigo
potente, que utilizd nuestro cielo como espacio de ensayo para lanzarse a la aventura que
desemboct en la guerra aérea mas importante que se ha conocido.

En resumen, el balance de los kamikazes no ftue tan positive como esperaban. Se dice que
hundieron 34 navios y daharon otros 288, a cambio se perdieron 2. 198 pilotos con sus respectivos

aparalos.
Lo cierto es que esta forma de hacer |la guerra desde el aire no fue imitada por otros sjércitos.
b
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Relaclén de donatlvos a Boletin "ICARO” al 20-9-88.

E;nllnusci;!m

N? Procedencla Nombres Cantidad
De suma anterior 607.725
256 Francia Vicente Mengual 1.000
257 Madrid Alejandro Ortiz da Z4rate 2.000
258 s Urbano Prada Macia 1.000
259 - Alejandre Duran Hurtado 1.000
260 - Angel del Peso Dlaz 5.000
261 - Andnimo 2.000
262 ¢ Placido Vergara Merlo 2.000
263 : Antonio Aliza Sanchez 1.000

264 - Jesus Moya Garcla 1.000
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Francia
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Lénda
Madrid
Miranda de Ebro
Madrid
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Alicante
Murcia
Madnd

Valencia
Madrid

Uruguay
Madrnid

Benidor
Madnd

-

Gandia

Alas Plegadas
Barcslona
Seavilla
Manorca
Francia
Toulouse
América
Gerona
Caracas

Gerardo Alvarez

Luis Angel Martinez
José Sidnchez Ruiz

Félix Lépez Frias

Juan Goicoechea Lépez
Ramén Marco Marco
Modesto MuAdz Ruiz
Salvador Celdran Alvaro
Angel Paricio Beledo
Martiniano Lumbreras
Jesus Cifuentes Molina
José Jiménez

Juvencio Maganto

Por venta de Llaveros
Isidro Garcla Peda

Vda. de Victonno del Rio
José A. Ramos Romero
Manual Rios Fernandez
Desideno Monzdén
Ramén Buira Roig
Ovidio de Abajo Hemando
José Baldero Escudero
Fausto Escapa

Vicente Garcia ibar
Manuel Delgado Gémez
José Veguilla Larios
Florentina Cobedfa
Sebastidn Martin Vélez
Salvador Tomas Gémez
José Langa Sanchez
Fermando Llana Abad
Miguel Garcfa Martin
José Bastida Jiménez
Manano Plaza Rioseco
Esteban Fermandez
Ferando Medina Martinez
Francisco Ferndndez Gayo
Rafasi Buigas Royo
Rafael Buigas Panach
José Sabaléd Rue
Fernando Santos Monteagudo
Daniel Quinteiro Lépez
Julio Marcote Clavero
Gregono Gutiérrez
Antonio Redondo Garcla
José Garcla Garcla
Beatriz Hemandez Gregorio
Federco Poio Boto
Joséd M. Polo Boto

José Martf Samper
Ernesto Roselléd Carreno
Ricardo Baixas Segales

SebastidAn Gordi Lloveras
J. Martinez Sierra

Juan Tommco Rodriguez
Stevan JaHe

Jorge Bayes Nonell
Eusebio Greciang

SUMA ¥ SIGUE

Se han recibido 540 ptas. en Sellos de Correos.
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