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Este primer nGmero de nuestro Boletin, quiere ser la
expresibn viva de aquella cohesibn de Cuerpo y espiritu
nacidos en los primeros tiempos de la lucha, o en las Es-
cuelas creadas en el fragor de la batalla por las Liber-
tades de nuestra Patria, Esa cohesibn de noble compafieris-
mo, sellada con sangre sobre todos los frentes de la Repfi-
blica, tras de todas las rejas franquistas y los "barbe-
16s" de todos los campos y tierras de desticrro, queremos
que reaparczca en las pliginas de este Holetin, espacio de
nuestras mfs nobles y legitimns esperanzas profesionales
y republicanas, como en aquel otro claro y limpio del cie-
lo de Noviembre madrilefio, en el que las escuadrillas {ini-
das, contribuyeron tan gloriosamente a consolidar la De-
fensa de Maudrid: Defensa que no era otra que la de la LI-

BERTAD Y LA DEMOCRACIA del mundo entero,

ALAS PLEGADAS dedica su emocionado homenaje, a todos
aquellos compafieros de Arma que en el cielo o en la tie-
rra, pero con el emblema en el pecho y en el corazbn, die-
ron sin regateos lo que sblo puede darse una vez: La vida,
Una vida en pleno vigor y juventud, cuando todo en ella
es sonrisa y una inmensa promesa de triunfos, Todos ellos
esthn grabados en nuestra memoria, y seguimos estrechamen-
te unidos en su recuerdo sagrado, como lo estuvimos plano
con plano en el diffecil servicio cumplido. ALAS PLEGADAS,
al insecribir sus nombres, abre as{ sus phginas de oro.

Estas 1fneas saludan en fin a todos los compafieros
de Arma, y les llama a reforzar con su adhesibn nuestras
filas, para realizar el gran anhelo de unidad y reagrupa-
miento moral de la familia aeronfutica, que desde el pri-
mer momento en que el Pirineo nos ocultaba la tierra que
nos vib nacer, y la injusticia histérica hacf{a de nosotros
unos desterrados, hemos perseguido obstinadamente, a tra-
vés de las mi) dificultades de todo orden que se nos han
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resentado para conseguirlo.

pesde Rebrero de 1958, ese anhelo se ha hecho reali-
ad, y hoy, despubs de dos affos de esfuerzos, ALAS PLEGA-
AS se encuentra con fuerzas suficientes y autoridad mo-
al indiscutible, para presentar nuestra Liga como un
jemplo Gnico de solidaridad en el destierro, por encima
e toda matiz y ain otro objetivo que el de mantner des—
jerto y vivo el espfritu de unién de nuestra querida Ar-
a, que como on todo pais progresivo, y el nuestro volve-
& a serlo, esth llamada a rendir nuevos y valiosos ser-
jcios a la Repfliblica Espafiola.

Este primer nGmero de nuestro BOLETIN, cuya inmensa
odestia, sblo es comparable a nuestra inmensa voluntad
e realizarlo, estf llamado a aparecer de una manera més
propiada a la jimportancia del Arma que representa, y pa-
a ello, la finica solucibén es la de nuestra comln y deci-
ida colaboracibén, que no dudamos serf unfnime y eficaz,
o que harf de este Boletin, el reflejo fiel del Arma de

viacibn.

Cuando lo hayas lefdo, no lo guardes. Dhselo a otro
ompailero, o a los familiares del que cayd en la lucha,
ues en este trozo de nuestra alma y de nuestra Arma, ve-
4n un girbn de aquella vida entrafiable, y se sentirfn
s cerca de &1 y de nosotros también, que es lo que to-
os deseamos.

Kn sus pfiginas, cuya estructura definitiva dependeré
e todos vosotros que nos leeis, procuraremos que podais
ncontrar arduo tema técnico, hasta la anécdota gursiana,
asando por los mil puntos de la actualidad mundial pal-
itante, relacionados con la aviacibn, profesional, depor-
iva, jurfdica, médica, econbmica y socialmente,

Y ahora: ![fuera calzos y gases a fondo!.

—b.

-8 g —-p-ThT-g—- ——g-TH-a--
RECUKERDOS
d e
ALAS DESPLEGADAS

,

Vice-Mariscal D, Emilio Herrera

1 hecho de ser el piloto aviador mhs viejo de Espa-
1, me ha valido la honra de ser elegido como Presidente
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de Honor de esta Asociacibn en que estamos reunidos todog
los que hasta hace 21 afios formfbamos el ejército encar-
gado de 11 defensa aérea de nuestra Patria, defensa en 1y
cha desigual, en la que la mayorfa perdieron la vida, mu-
chos la salud y todos las alas.

Para inaugurar el primer nlmero del BOLNTIN con que es~
ta Asociacibn reanuda su actividad, desplegando sus plu-
mas, ya que no puede desplegar sus alas, hago un llama-
miento a todos nuestros antiguos compafieros repartidos por
todos los pafses del mundo, para que adhiriéndose a esta
Asociacibn, restablezcan 1la unibn y el contacto entre to-
dos, que hasta ahora se habfa interrumpido, y aprovechan-
do de haberse celebrado algunos meses el 50 aniversario
de la primera travesfia aérea del Canal de la Mancha, voy
a dedicar un recuerdo a otra travesia en que, por primera
vez se llegb al Continente Europeo desde otro continente
por la via atrea, realizfindose as{ plenamente lu profecfa
del Capitfn Ferber, una de las primeras victimas de la
Aviacibn, (a quien tuve el honor de darle el bautismo del
aire en globo libre en Burdeos) que tituld su célebre 1i-
bro "De créte en cr8te, de ville en ville, de continent
en continent”, escrito cuando los aviadores recorrfan dis-
tancins que se median en decehas de metros y se elevaban
a alturas que se medfan en centimetros. Si este "pionier"
de la Aviacibn viviera en la €poca actual, veria que su
profecia se habfa quedado corta; que después de volarse
miles de veces todos los dias "de continente a continente",
el hombre se prepara para volar, dentro de poco, "d'astre
& astre",

Pero volvamos a aquel primer vuelo "de continent en
continent",

En el afio 1912 se verificbé en Francia un concurso de
aviones militares, en que obtuvo el primer premio Nieuport,
de cuyo modelo adquirib el Gobierno espafiol tres aparatos,
siendo yo el encargade de especializarme en su sistema de
m:ndo, distinto del que tenfan los biplanos Farman de que
entonces estibn dotada nuestra Aviacibn Militar,

Las cuaracteristicas de vuelo de aquellos monoplanose,
tan superiores a las de los primeros KFarman que no podian
virar a la derecha ni subir por encima de 200 metros, me
entusiasmaron hasta el punto de proyectar realizar en uno
de ellos, el vuelo sin escala Madrid-Tetuan para tomar el
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ando de 1la escuadrilla del Ejército de oprraciones en
:quella zona de Marruecos.

Para realizar aquel vuelo, tenfa que suprimir el pa-
sajero y sustituirlo por un depbsito suplementario de ga-
;olina, Este proyecto fue conocido por la prensu.de Madrid
ue public6 referencias acerca de estos preparativos, que
legaron & conocimiento de la Embajada Briténica, la cual
.omuniebd una advertencin a nuestro Gobierno, significando
jue me estaba prohibido el pasar en vuelo sobre Gibraltar
7 que se habfan dado brdenes a aquella plaza, de hacer
‘uego sobre mi avibn si pasaba por encima de élla. El Ge-
eral Banus, Jefe de 1la Seccibn de Ingenieros, me 1llamb
yara comunicarme la advertencia del Gobierno Inglés, a lo
ue contesté que, como de todos modos los moros harian
wego sobre mi avibn al llegar a territorio marroquf, to-
o se reducfa a tomar mis precauciones de altura para que-
ar fuera del alcance del fuego que me hicieran desde tie-
ra, desde mi paso por La Linea, en vez de al llegar a
euta, pero al General no le parecib conveniente mi razo-
amiento y decidib prohibirme terminantemente el proyec-

ado vuelo,

‘fuve pues, que marchar a Tetuhn para encargarme del
ando de 11 escuadrilla, por tren y por burco.

AlJ1f estuve cumpliendo mi cometido, pero obsesionado
iempre con mi deseo de volar sobre Gibraltar, hasta el
{a 13 de Febrero de 1914 (mis 25 cumpleafios) en que me
nterb por la noche, que el Rey habfa llegado a Sevilla,
1 despertarme a la mafiana siguiente y viendo que el dfa
e presentaba hermoso, se me ocurrib una idea para reali-
ar mi deseo. Llamé a mi compafiero el Capithn Ortiz Echa-
le, sobrino del Comandante en Jefe del Ejército de Ope-
aciones, General Marina, que ademfs de piloto y observa-
or, era un excelente fotbgrafo, y le propuse que fubra-
os a pedirle a su tfo que nos diera una carta suya para
1 rey, que nosotros le entregarfamos en mano en Sevilla,
1 General, a quien convencimos de la viabilidad del pro-
octo, nos dib la autorizacibn, nos entregb la carta y
na vez decidido que Ortiz se encargarfa de la fotografia
yo de pilotar el avibn, partimos con rumbo al norte,sin
is brGjula ni carta geogrhfica que lo que tenfamos en 1a

ibeza acerca del mapa de Espafia,
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Los moros nos obsequiaron con un nutrido fuego al pa-
sar por el rio Mart{n, y poco después vol&bamos sobre Ceu~
tn, paslbamos el estrecho y yo realizaba mi suefio; ver la
plaza de Gibrultar a 1000 metros debajo de mis pies.

'Que ridfculos parecisan ante nuestra vista aquellos
cufioncitos y aquellos acorazaditos que parecian ser echa-
dos a rodar de un simple papirotazo!. Ortiz no daba paz
a gu mano ni a su chmara haciendo fotograffas, mientras
allé abajo, en 1a plaza de Gibraltar, la artillerfa enta-
blaba a toda prisa un zafarrancho de combute, levantando
todo lo posible el &ngulo de tiro de los cafiones por fal-
ta de piezas antiaéreas, Pero antes de que lograran poner
una sola pieza en bateria, nosotros ya estfbamos fuera de
su aleance dirigiéndonos a Sevilla.

Pronto vimos el Guadalquivir, cuando el motor comen—
26 n dar muestras de desfallecimiento, unas cuantas explo-
siones fallidas y la parada de 14 hélice "en bandolera",
un planeo de unos cuamntos kilbmetros y un aterrizaje sua-
visimo en la dehesa de Tablada, rodeados de toros que,
primero huyeron asustados, después recobraron confianza y
vinieron a s+ludarnos desde demasiado cerca.

El sitio en que aterrizamos estuba muy cerca del ti-
ro de pichbn, donde casualmente se encontraba el rey con
algunos amigos nuestros,.quienes al ver el espectfculo,
nunca visto en Sevilla, de un avibn volando, acudieron a
ver de donde habin salido aquel pajarraco inusitado. Ex-
cuso decir el entusiasmo con que aquellos amigos, despubs
la familia real entera y luego toda la poblacibn de Sevi-
lla, nos acogibd. Un concejal nos dijo: "si os presentais
diputados por Sevilla, teneis segura el acta", Recepeibn
en Palacio para entregar la carta al rey del general Ma-
rina, banquete en el C{rculo de Labradores, baile en el
Casino Sevillano, despedida al rey al volver éste a Madrid,
donde nos hizo entrega de su carta contestacibn al Gene—
ral Marina, al wismo tiempo que nos comunicaba que nos
concedia la llave de gentilhombre de Chmara. Con el ruido
de la estacibn y de la banda militar, Ortiz que era algo
duro de ofdo, acercaba su cara a la del Rey para enterar-
se de lo que decia, por lo que éste me dijo: "expl{caselo
a éste que es alpo sordo™.

Para que los sevillanos pudieran ver como volaba un
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vibn, S
lado con cuerdas y piquetes para pasar la noche, dispues-—
»g a ir al dia siguiente a hacer una serie de vuelos pl-

1icos, llevando pasajeros y dando bautismos del aire,con
sistencia de las Autoridades, periodistas, fotbgrafos,
te., pero al 1llegar al campo al d{a siguiente, nos encon-
ramos decepcionados: durante 12 noche se habfa levantado
n viento tan vialento, que habfa arrancadoe el avibn de

lo habfa volcado y yacia en el suelo con las
wedas por arriba y un ala rota, Todo el mundo se quedb
riste, sin haber podido presenciar de cerca las maravi-
las de la aviacibn, y nosotros nos volvimos a Tetufn por
os medios de comunicacibn prosaicos del tren y del barco,
licaidos por el poco brillante final que habia tenido
westra empresa, pero satisfechos por haber puesto la ban-
era espaiiola del timén de nuestro aparato sobre el Pefibn
e Gibraltar, lo que no ocurria desde hacia 210 aflos y no
a vuelto a ocurrir en los 45 transcurridos desde entonces.

ug amurras,

La protesta del Gobierno Inglés al espafiol no se higo
sperar, pero el General Marina pudo acallarla declarando
ue, por necesidad urgente habfa tenido que enviar por via
tren una carta al rey y que el avibn no habfa pasado so-
re Gibraltar; si desde la plaza lo creyeron as{, habfa
ido por una "ilusibn 6ptica" que hace que desde tierra,
arezcn siempre que se tienen sobre la caheza los aviones

ue pasan a kilbmetros de distancia.

Pido a mis muchos y buenos amigos ingleses, que me
erdonen aquella pequefia transgresibn de lus leyes de la
ran Bretafia, que cometi{ hace 45 afios, como ligerisima re-
ancha a 1a que sus antecesores cometieron contra Espaiia,

nce justamente 15 lustros.

Los lazos de unidén fraternal entre Pepe Ortiz y yo,
a establecidos por una larga amistad entre nuestras fami-
ias, y por haber sido compafieros como Ingenieros Milita-
s, aeronfutas y aviadores, se estrecharon alin mhs desde
ue realizamos juntos aquel vuelo de recuerdo inolvidable
n nuestras vidas; sus hijos Mariano y FPepe se considera-
an como hermanos del mio Emilio, juntos cursaban los es-
udios para la Marina, cuando la sublevacibn militar del
8 de Julio del 36 vino a romper los lazos de amistad y de
arifio que unfan a nuestras dos familias. lii hijo, piloto
e la Aviacibén Republicana, era derribado y muerto en com-—
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riano y Pepe, hijos de Ortiz, se hundfan en el crucero Ba-
leares a las brdenes de Franco, torpedeado por la Marina
Republicana en combate naval en aguas del Mediterrhneo.

Desde entonces, para Ortiz yo soy un "rojo" responsa-
ble del torpedo que causb la muerte de sus hijos, y Ortiz
es para mf, un militar que faltando a su palabra de honor,
ha contribufdo a desencadenar la guerra en que han muerto

mi hijo... y los suyos.

;Podr& llegar algfin d{a, el ver la reconcialiacibn de
los dos bandos en que ha quedado dividida la antigua y
gloriosa Aviacibn espafiola?,

Nosotros, los de las ALAS PLEGADAS por la guerra,los
leales al régimen elegido por la Nacibén Espafiola, creybn-
donos asistidos por la razbn y con la satisfaccibn del du-
ro deber cumplido, estamos siempre dispuestos a la transi-
gencia y a perdonar, pero la actitud de "los otros", hace
alejarse toda esperanza de alcanzar la reconcialiacibn
antedicha,

De todos modos no debemos cejar en nuestro empefio y
gserf el mayor triunfo de ALAS PLEGADAS, si algln dfa lo-
gran desplegarse juntamente con las de nuestros, hasta aho-
ra, enemigos que desde ese dia dejarfn de serlo, para rea-
nudar la fraternidad que reinaba en aquellos tiempos herbi-
cos de la Aviacibn Espafiola, cuyo recuerdo he evocado en
este artfculo.

N A A A A
6/ SEDOV, PADRE DE LOS SPUTNIKS, é/
% HABLA_DE_LUNIK ITT ¢/

El profesor Leonid Sedov, a su regreso de los Esta-
dos Unidos y en la breve escala de cuarenta y ocho horas
que hizo en Paris, camino de Moscl en el TU 104, ha hecho
al gran periodista cient{fico André Labarthe algunas inte-
resantes revelaciones sobre las "afueras" espaciales de
la Tierra.

La primera revelacibn que nos hace el profesor Sedov,
de la Academia de Ciencias de Moscfi, puede resumirse, dice
Labarthe, en pocas palabras: "Los Sputniks no nos lo han
dicho todo. Hay todavia mucho que descubrir en las afueras
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de la Tierra. Después del Sputniks III, que debe desinte-
grarse préximamente, rozando las capas mfhs densas de la
atmbsfera terrestre, vendr& un Sputniks IV y un V y afin
otros despubs. Cada uno de ellos nos traerf su cosecha de

descubrimientos.

Lo primero que se espera de los proéximos Luniks, es
1a explicaci6n de los misterios de 1a cara invisible de la
Luna., Uno de los colegas de Sedov, Doris Levine, estima
que la razbn de no existir mares en la cara invisible, se
debe a que la procedencia de ellos son el resultado de las
colisiones de la Luna con un planeta X venido de regiones
situadas entre Marte y JGpiter. También estima Levine, que
la mancha oscura que revelan las fotograffas de la cara
invisible de lua Luna, es el punto de llegada de una de las
sacudidas del suelo lunar, podriamos decir terremotos de
la Luna, que se han producido cuando el planeta desconoci-
do chocb hace tres mil millones de aflos con la cara invi-
gsible de nuestro satélite, Es posible que otra serie de
fotos, tomadas bajo otro fngulo, permitan dilucidar el mis-
terio. Los filtimos clichés lunares acaban de publicarse y
Sedov y sus colegas esperan el juicio del mundo cient{fico.
El americano Harold Urey, descubridor del agua pesada y
premio Nobel, es de la misma opinibn que Levine.

En cuanto a la intensificacibén de los laboratorios
cbsmicos y multiplicacibn de estaciones espaciales, Sedov
nanifiesta que se proponen explorar no sblo el espacio,
sino el tiempo. Se construirfin satélites, seglin los pla-
nos del académico V.L. Ginsbourg, animados de una tal ve-
locidad, que el tiempo transcurrirf mis deprisa que en la
l'ierra. Una luz roja alumbrada en un tal satélite, parece-
ria violeta a los astrbnomos terrestres, porque la longi-
tud de la onda de las radiaciones recibidas, disminuirf
conformemente a la teorfa de Einstein,

;Puesto que los laboratorios automfticos espaciales
1an llegado a un tal grado de perfeccibn, por qué enviar-
3e hombres al espacio?.

Iista pregunta se la formula muchas veces Sedov y afia-
le que el hombre no vestirf su escafandra de astronfuta,
asta el dfa que la maquinaria de las estaciones espacia-
es le llame a su socorro... El dfa en que el robot, sor-

rendido por lo imprevisto, reclame de urgencia la ayuda




[image: image12.png]- kY -

de la inteligencia humana que comprende y decide al ins.

tante, tomando iniciativas que la méquina no ha sabido
preveer,.. Pero ese dfa no es para mafiana,

Si bien se ven con frecuencia en 1us revistas sovif.
ticas de astronfutica fotos de hombres del espacio, Sedoy
manifiesta que se refieren a experiencias médicas bien
distantes del romanticismo de la ciencia ficcibn, Esos
hombres no se entrenan para el espacio sino para los pré-
ximos recorridos circunterrestres., Pero tal vez un dia.,,

El dfa en que el hombre sea lanzado al espacio es
alin una interrogacibn, y Sedov manifiesta que ya poseen
cohetes capaces de tal 6xito. Estén provistos de motores
cuya aceleracibn es progresiva y permiten un pasajero, pe-
ro no lanzaremos un cohete habitado hasta el d{a en que sy
programa de investigaciones lo exija. No consideramos esta
cuestibn, por espectacular que ella sea, como una cuestifp
de urgencia de la ciencia. Si un dfa lanzamos un hombre al
zenit, es porque sabremos proteger su vida después del des-
pegue y que nos seri posible recuperarlo en buena salud,
Tambibn se debe a que el hombre que se lance tendrf una mi.
8ibn importante; la del sabio ¥y no 1la del piloto de avién
o de astronave suicida,

Una tal experiencia se harfa con un cohete de despe~-
gue vertical, pues nuestro material lo permite. Dominamos
casi por completo el dominio de las aceleraciones.

En cuanto a las nuevas adquisiciones de la ciencia, &l
profesor Sedov dice que es imposible decir en unas palabras
lo que esté contenido en los tres gruesos vollmenes que
constituyen los datos cientfficos recogidos, puesto que su
desarrollo y sus férmulas esthn ya condensadas en el len-
guaje universal de las matemAticas. Entre las 200000 medi-
das independientes, correspondiendo cada una a un hecho
nuevo, se destacan tres descubrimientos:
12,~ Un cristal con memoria. Hemos constatado, dice Sedov,

que el cristal empleado para detectar los rayos cbami-
cos en el Sputnik III, estaba dotado de memoria, Cuando pa-
saba a la vertical del polo Norte, se recordaba de los bm-
bardeos cbsmicos sufridos a la vertical del Ecuador, Se
trata de una verdadera "memoria cristalina”, que quizh re-
volucione pronto la técnica electrbnica de las mhquinas de

calcular. El documento que hemos hecho pliblico, da la fér-
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2¢.- Una central eléctrica cbsmica. Las pilas solares del

Sputnik, una especie de placas largas semiconductoras,
funcionan mejor en el vacfo cbsmico que en la superficie
de nuestro globo. Producen una cantidad de energfa mucho
mayor: 300 wats de electricidad por m2 de superficie ex-
puesta a la luz solar,

Y ello sin la menor fatiga, el menor fallo desde ha-
ce 17 meses, Colocadas a bordo de un Sptnik lanzado el 13
de Mayo de 1958, alimentan alin el aparato complejo de me-
didas de ese laboratorio espacial.

Uno de los prbximos Sputniks que serfn lanzados,ten-
dr& la forma de un globo de 10 m, de radio, de un tejido
especial revestido del material de estas fotopilas. Este
ingenio producirf centenas de kilowatios y animara un
gran laboratorio de observacibn, de medidas y de expe-
riencias chsmicas.

32,~ Un prodigio de las telecomunicaciones, Hemos obser-
vado, explica Sedov, gracias a uno de nuestros recientes
inventos, el interferbmetro de dispersibn ideado por los
académicos Mandelstam y Papalexi, que existen caminos al-
rededor del g! ' ., por los cuales las ondas de T.S.H. no

son absorbidas. A lo largo de estos extrafios canales por
los cuales se habla al cosmos por radio como por verdade-
ras ventanas, las ondas se escapan hasta a un millén de

kms, de distancia, De este modo Lunik III ha podido en-
viarnos fotos tomadas a 500,000 kms. de la Tierra, detrfs
de la Luna, Para ello ha bastado de 2,5 wat,, realizando

un prodigio de telecomunicacibn, ya que para encender una
bombilla de linterna de bolsillo, se necesitan 4,5 wat.-

Respecto a la colaboracibn internacional astronfuti-
ca, el profesor Sedov estima que es posible, pero que es
necesario que las gestiones vengan de ambos lados., Espe-
ro, concluye Sedov, que en un porvenir inmediato se darh
el primer paso.

N A A A N
El servicio bibliogr&fico de ALAS PLEGADAS 0S INFORMARA
0 ENVIARA a vuestra demanda (previo envio del importe)
de cuantos LIBROS DE AVIACION franceses o extranjeros pue-

dan interesaros,
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Hace ya muchos afios afios, allf por el 39, cuando el

pistén, la h&lice y la x+x+x+x+x+x+x+x+x+x+x+x+x+§
pblvora, suspendidos de ¥ EL ARENIZAJE DE ARGELES *
un hilo de bencina, da- E Por J. Burell z
ban .afin la pauta y la Xtxdxdxdxdxdxdxdxtxdxdxdxtx

norma de la guerra afrea.,.

¢Pero es que esta clfisica férmula narrativa, con la
nuestros abuelos podrfan comenzar una historia de gesta o
de la vieja guerra carlista, puede referirse a nuestra

guerra?, jPero, es que ha pasado verdaderamente en el tiem-

Po y el espacio de nuestros espfritus, ese tiempo capaz de
clcatrizar heridas, amarillear fotos queridas y dar a la
paz del alma el sueflo del olvido, ain para nuestros mayo-
res enemigos?.

No. Ese "allf", es siempre para nosotros un "ayer"
inmediato. Un ayer ardiente, punzante y vivo como un "hoy"
que el alcohol de la Historia lo conservarf para su pro-
Pia verglienza en el Museo de la Injusticia, o tal vez en
espera de su reparacibn.

En estos dfas de un Febrero del 39, cuando la época
preatébmica daba sus Gltimos estertores envueltos en cobar-
dfa y traicibn a la Democracia Espafiola, sus aviadores,
los pilotos democrfiticos més fogueados del mundo, ereniza-
ban en Argelés s/ Mer.

Allf, sobre la arena, frente al mar, bajo un cielo
inhbspito, hostil y frfo, que en su desdén parecia impreg-
nado de la propaganda adversa, encontraron a todo su pue-
blo en plenitud de dolor y rapsodia, en el cercado hirien-
te y duro de esa tela de arafia hecha de "barbel€", que co-
mo frontera durante afios, debfan darnos la incomprensibn
y 1a incoherencia de quienes tuvieron que aprender, que
Cuernica se llamarfa también Pearl larburg, Coventry y
Oradur s/Glane,..

La tierra que dejb de ser la nuestra de todos los
dfas, oculta por la cordillera que casi se alcanzaba con
la trémula mano, estaba allf mismo. Pronto la obsesibén se
puso en pie a través de las callejuelas angostas, pesti-
lentes y movedizas, formadas por materiales heterogéneos
le esa gran City de la desesperacibn, edificada sobre la
Lierra muerta y en la que toda ilusibn y toda locura

aran cotizables,




[image: image15.png]La obsesibn metia su enorme cabeza debajo de todas
las mantas de la miseria colectivizada, debajo de todos
los paracafdas, que batiendo todos los records de su famo-
sa fbrmula, "si cuando me necesitas no me llevas, no me
necesitarfis m&s", suspendian dfas y dfas el destino de una
juventud que acababa de demostrar que la fiera bicéfala
nacifascista no era invulnerable, si al coragbn le acompa-

ba el material,

La obsesibn tenfia su ritmo y proceso, Primero el an-
sia de continuidad de una vida que era joven y fuerte, que
tenfa valor y futuro, derecho a la esperanza y al amorj
despubs, la busca de esa soluocibn cerraba su linea curva,
cerrada y plana de 3602, que en la geometria de la vida en
la desesperacibn,

Volver a la patria dolida y vieja... "Deja la manta
que es de Negrin",.. 0 a la Ambrica ubbrrima pero !ay!,
legulbyica en inmigracibn... "!8on sus maletas!"... Ese

grito lo desment{a de vez en cuando el gangueo de un al-
tavoz que todos ofamos y nadie escuchaba, llamando a al-
guien que quizfs no lo ofa, soffando en su obsesibn de sa-
lir, o que ya habia hecho su viaje definitivo hacia dfas,
bajo su manta monoplaza, como sobre un tapiz volante de
cuento de infancia...

Las largas horas de la temprana y dilatada noche,
rasgada de guitarreos que adquirfan todo el sentido del
dolor secular de un pueblo, y de relémpagos en los "ojos
amarillos" de los senegaleses, como los de un felino al
acecho, ofan en sus profundos minutos de soledad moral en
un exilio de tumulto, disquisiciones desquiciadas y futu-
ros locos y desorbitados., Los compafieros rodeaban sin es-
cuchar, porque sus pensamientos les retenian a millares
de afios de luz de tanta tiniebla,

De dfa la brisa marina, cuando no el azote tramonta-
no, dilataba nuestras narices al presentir la navegacibn
que libera, como las aletas de aquellos potros de Spanis
ante la proximidad de las hembras del otro ganado exilado
en el barbelf de al lado,

Se proyectaba, se planeaba, se tenfa en gran secreto
la f6rmula maravillosa que en la ruleta de la evasibn nos
traerfa la fortuna de la libertad... Pero el cuervo de

Po8, tras la guerrera de un gendarme, cantaba burlén, "Ja-




[image: image16.png]- 14 =

whsl", "lAllez, allez, reculez!"...

Cae el dia y la esperanza se va hundiendo con sol ca-
mino de Espafia. Espino aquf, espino allf. Desprecio aqui,
odio allf. Al raso la ciudadanfa sin ley, sin estado, sin
hogar y sin tierra ni norte. Correr, huir, volar acaso...

pero cbmo, adbnde y por dbnde?...

Y con la tarde que indiferente y campesina se va de
la vida para no repetirse, se va también ahogando la espe-
ranza en el corazbn, mientras alguien que ha llegado a ese
1{mite en que la razbn confunde en su horizonte la obse-
sibn con la realidad, va hundiéndose de veras en el Mare
Nostrum, camino de Ambrica, "lcon sus maletas!", y con el
rumbo que no tiene vuelta...

x4 xdxdxdxdxdxdxdxdxdxdxdxdxdx

ALAS PLEGADAS ruega a todos los compafieros de Arma
que su memoria su pluma o su archivo se lo permita, nos
honren con el envio de sus colaboraciones, con objeto de
reconstituir lo mhs feded{gnamente posible, la Historia
de la Aviacifn Republicana Espafiola.

No deben perderse en la pereza intelectual o en el
vacio de la indiferencia, las plginas mAs extraordinarias
de nuestra historia, hechas hoy simbolo mundial.

x4 x4 xdxd kx4 x4 x4 xdxd x4 x4 xbxdx
ACTUALIDAD;COLIMADA

sesssse
.

U.S,A.- El proyecto del : avibn "pato" que dentro de

unos affos debe atravesar el Atlfintico en dos horas
a 3,000 Km/h,, ya no es el finico en materia de largo curso
de reaccibn y supersbnico. La firma Douglas estudia otro
gigante: seis reactores, 6.000 Km, de radio de accibn,
3,200 Km/h., en crucero, 160 pasajeros y un peso total de
270 toneladas, Las compafifas que han de explotarlo, han
sido informadas de que el precio de explotacibn resultarf’
a 725 Fr/Km. en vez de a 1,000 como ahora sobre un cuatri-
motor de pistones, de 13.000 hp, volando Paris-Nueva York.
Si bien se ha fijado el precio, se sabe sblo que el nfime-
ro de horas que exige su corstruccibn es de 15 millones.
El ya clésico CC-6, necesitaba 740.000 y el DC-3 que aca-
ba de realizar su primer vuelo comercial con reactores
6.600,000.~

Su precio es del orden de 500 mil millones,




[image: image17.png]Las dificultades técnicas que un tal aparato presen-
tan, se deben sobre todo a la temperatura que las paredes
oxteriores deberfn soportar (unos 6002 c.), asi como a la
supresibn de las lumbreras para mayor garantfa de la estan-
quidad en los vuelos a mhs de 20,000 m. de altura,

Las dificultades de su explotacibn radican en la ne-
cesidad de modificarse el actual sistema de control del
trfifico, as{ como en una mhs rigorosa téenica del equipo
de instrumentos de navegacibn.

Bsas dificultades de utilizacibn podrian retrasar se-
ghn el Sr. Burton, Director Téenico de la Douglas, la apa-

ricibn del nuevo tipo hasta... 1970.
Pero ya para dicha fecha, el Sr. Sebold, Director Téc-

nico de la Convair, estudia para esa fecha un avibn comer-
cial de 15 metros de altura, 36 de envergadura y 70 de lon-
gitud, volando a 5.000 Kn/h,

= 1%
U.R.S.S.— A bordo del "E 66", el piloto sovibético Gorge
Constantinovich Mossolov, acaba de batir el re-

cod absoluto de velocidad, alcanzando a todo rbgimen
2,504 Km/h. a 13.500 metros de altura.

Las finicas precisiones que se tienen sobre este avibn,
es que su ala es delta, con turbo reactor y que es la pri-
mera vez que se nos habla de 6l.

El piloto tiene 33 afios y sigue los cursos nocturnos
del Instituto aeronfiutico.

+ 4+ 4

El record de velocidad absoluta, pertenocia desde el
7 de Octubre de 1959, al ingeniero francks Turcat, que al-
canzb en el "Griffon II", 2.230 Kn/he

El record precedente pertenecfa al americano Irvin,
que habia alcanzado el 17 de Mayo de 1958, 2.259 Km/h.
con un "F.E. 104 Lockeed".

+ 4+ 4

El pasado mes de Enero, un helichbptero de la serie
MI-6 sovibtico, ha efectuado un vuelo triangular a la ve-
locidad media de 269 Km/h., depasando los 228 Km/h, que
era la mhxima realizada por un helicbptero.

El MI-6, concebido para transportar 60 pasajeros es-—
th equipado de dos turboreactores, desarrollando una po-

tencia de 4.700 h.p.
+ + 4
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FRANCIA,~ Sud Aviacibn fusiona con Douglas, lo que darf
un DC-8 gigante (200 pasajeros) y una "demoi-
selle" "Caravelle".
+ 4+ 4+

por A. Garcfa Borrajo.

Desde hace ya afios, son muchos los inventores o inge-
nieros aeronfiuticos que han patentado sus derechos y pre-
sentado ante determinados organismos oficiales, sus planos
y teorfas relativas a un prototipo de avién que puede su-
mergirse, desempefiando el papel caracter{stico de todo su-
mergible, y que con toda facilidad pueda despegar del ele-
mento 1fquido, bien sea en un rio, mar o lago y recuperar
su papel bésico de avibn.

Todos los dichos organismos oficiales, rechazaban co-
mo ilusorios tales proyectos, Para éstos, la idea no era
realizable, sino quimérica, Esos ingenieros, parecfan te-
ner mfs de novelista que de matemhticos o fisicos, Los se-
sudos varones de los Centros Oficiales, crefan y pensaban
que las ciencias exactas se basaban en dogmas inamobibles
y razonaban del siguiente modo: Para obtener las me jores
condiciones de toda aeronave, lo ideal serfa realizarlo
con materiales lo mAs ligeros posible,

Para su construccibn se utilizaban las aleaciones me-
108 densas, mia resistentes y de menor peso(S?Rm—p:ei).

Por el contrario, para desplazarse bajo el agua, la
‘ualidad primordial es la solidez de loa materiales emplea-
los, La estructura methlica de todo sumergible, esth some-
ida a enormes presiones (en proporcibn directa con la
rofundidad y la velocidad que realiza), Un simple remache
ue saltase, podrfa provocar una cathstrofe. Por el con-
rario, el peso de la nave tiene solo una importancia re-
ativa, pues estf subordinada a 1a seguridad de la misma

a su velocidad. Estos eran los razonamientos de los Or-
anismos Oficiales de Estudios Aeronavales, hasta hace sb-
o algunos aflos, Pero el vuelo supersénico ha provocado
na verdadera revolucibn en esos medios,

Cuando un avién se desplaza mfs répidamente que el so-
ldo, se comprime el aire que encuentra delante, con tal
1erza, que esta presibn equivale y sobrepasa a 1a existen-
nte en las grandes profundidades, Desde luego, los avio-
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das altitudes para que estén construfdos. Por otra parte,

1a f{sica y las matemhticas modernas, han permitido obte-

ner ciertas aleaciones, que si bien son extremadamente 1i-
geras, son sumamente resistentes.

Asf pues, eliminadas por la ciencia misma las objecio-
nes que se le hacfan, la idea proyecto del avibn submarino
salia de la utopfa, para entrar en el terreno de la realidad

Hoy, el avibn submarino ha entrado de tal modo en lo
realizable, que los derechos patentados en los EE,UU, por
B. Doohttle, vice-presidente de la All American Eg. Ccla.,
han sido adoptados por el Departamente de la Marina Ameri-
cana, Hace sblo algunas semanas, que dicho proyecto (hoy
oficial) ha dejado de ser secreto.

Basado en el hidroavién YF2Y-I Sea Dayt, por lo menos
en lo que a su fuselaje se refiere, el avibén submarino es
un aparato de ala en delta, al parecer, propulsado por la
energia atbmica. En el aire es un avibn de reaccibn clhsi-
co, y bajo el agua, unas hélices paralelas a la tobera, le
dan la velocidad deseada, Un "sas" o escotilla delantera
superior, permite la salida en caso necesario, de hombres
ranas. Bl morro del avibén submarino encierra una chmara de
7.V, submarina, permitiendo al piloto dirigirse con toda
precisibn. La cola posée en su empenaje un periscopio que
gse retracta durante el vuelo. La pugna entre las grandes
potencias y el progreso fulgurante de la téenica, les
obliga a modificar sus planes y concepciones generales mu-
tuamente, en vista de un futuro inmediato.

La thenica actual de los aviones y cohetes con su ce-
rebro electrbnico, terminarf con la aviacibn clésica, y
en un futuro no lejano, quizh hasta con la guerra.

A medida que el hombre domina la ciencia, se hace tan
fuerte y terrible, que destruir a sus gemejantes, equivale
a destruirse a sf mismo. Su instinto de conservacibn le
llevarf a la convivencia pacifica y al servicio de la Paz
y con ello de la Humanidad,

ol s =





[image: image20.png]"SANGRE EN EL CIELO",- Por mediacibén del General D.Emilio
Herrera, han llegado a ALAS PLEGA-

DAS tres ejemplares del libro de nuestro querido compafiero
Tarazona.

Todos lo hemos leido con interés, curiosidad y cari-
flo. Aparte de su valor documental como testimonio vivido
de guerra abrea, tiene el de su resolucibn de estilo, que
sin complejos restrictivos de la forma y con una crudeza
muy "nouvelle vague", hace desfilar bajo nuestros ojos,
con una gran fuerza evocadora, todas esas verticales que
son ya Historia, con hache grande, y tan familiares, pue-
de decirse sin eufenismos, a los combatientes del cielo
Republicano Espafiol, y sobre las que se ha derrochado tan-
ta valent{a, audacia y,.. dolor.

A medida que volvemos las phginas, se siente una plu-
ma que se afirma y algunas de sus imfgines felices y rlpi-
das como un rafagazo de "polimiot", anuncian ya un estilo
que quisibramos volver a tener que leerle en nuevas sali-
das,

Tarazona nos hace asistir a la agonia de unas Alas
que van encogibndose, hasta caber en la jaula del ignomi-
nioso espino, que hace lanzar al autor su rugido espafiol,
con el que cierra el libro y un bochornoso capftulo de la
asesina cobardf{a de una 6poca.

0

====

L
=
(Apuntes para una Historia Universal de Aeronfutica)

PERIODO IMAGINATIVO,- Desde que existen los hombres y las
, los primeros han envidiado a

1as segund 133§°

8 segundas, su capacldad 4o pantenerse en el aire y vol-
ver al suelo por su propia voluntad y no cuando la grave-
dad les hace caer como a una piedra como al hombre. El ani-
mal racional del terciario, con su frente huidiza, sentia
ya seguramente el dolor y la impotencia de estar pegado al
suelo por sus patas velludas. En la antiglledad, son innu-
merables las leyendas que hacen referencia al vuelo humano,
pero es curioso que no se sabe que haya sido hecho ningfin

intento por construirse un sistema cualquiera Para reali-
28110, los egipcios representaban siempre a la diosa Ibis
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con las alas desplegadas; los chinos crefan firmemente en
la existencia de los seres fabulosos que viajaban en ca-
rros volantes. Pero ni siquiera en civilizaciones inventi-
vas, el sueflo humano de volar, no salib de su mundo de
ficcibn,

La Furcpa antigua no se quedaba atrfs en leyendas de
vuelos miticos. Con Dédalo e lcaro, lanza sus primeros
"hombres phjaros" y con Icaro, el primer mértir del aire.
Basta recorrer las l{neas de un diccionario sobre ese
episodio mitolbgico, para comprender que se trata del pri-

mer error de pilotaje.
Durante ese tiempo, en Africa del Norte, se arraiga

una leyenda: Un arquitecto israelita, se arroja desde la
torre de Mansurah en Tlemcen (Argelia), suspendido de una
cometa, y logra posarse en el suelo, lejos, sobre una co-
lina. Asf,la Historia de la Aviacibn ha comengado, pero el
hombre permanece afin pegado al suelo.

(Continuarh)
e i
== VIDA DE LA LIGA )
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ALAS PLEGADAS se extiende sin cesar desde hace ya dos
afios, en la solidaridad del Arma, bajo todos los cielos
donde se encuentra un compafiero o grupo de ellos, especia-
listas de la Aviacibn de la Repfiblica Espafiola.

La LIGA estfh hoy representada en los pafses que se
mencionan, por los compafieros siguientes:

—Argentina, Carlos Lbzaro Casajts (piloto)
-Brasil, Francisco Ferrer Silva (piloto observador)
—~Cuba, Alberto Bayo (piloto)
-Mbxlco, Andrés G. lacalle (piloto)
-Suiza, H. Beffin
-Uruguay, Isaac Casillas(piloto),P.Garrido (radio)
-Venezuela, Rafael Ortegga (mec&nico)

~——g==f-—a-—

La LIGA esth en posesibn de la casi totalidad de nom-
bres y sefias de los compaileros de Arma, y con mucho gusto
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pondr& en comunicacibn a aquellos que lo soliciten y que
estaban en la imposibilidad de comunicarse por desconocer

los paraderos respectivos.

G, e

A su paso por Paris y de regreso de México, tuvimos el
gusto de saludar a la esposa de nuestro querido compafiero,
piloto de Natachas y de su F.M., José del Romero, y a gien
remitimos el nombramiento y representacibn de nuestra LIGA
en Mbxico. Desgraciadamente el estado delicado de salud
del compafiero Romero, no le permite desplegar la actividad
que nuestras alas requieren a pesar de ser plegadas, ya
que en ese gran pafs existe un considerable nmero de com-
pafieros de Arma.

Ello le ha valido a nuestro incansable y admirado y
viejo amigo Lacalle, echarse un peso mhs sobre sus activi-
dades en pro de la gran Asociacibn mutualista (J.5.M.A.)
de la que es Secretario General, la de nuestra Delegacibn
(provisional, si bien deseamos fervientemente pueda con-
firmarse) de ALAS PLEGADAS en México.

El compafiero Lacalle, con su proverbial actividad, a
pesar de salir de una grave afeccibn, un infarto de miocar-
dio, nos ha respondido rfpidamente, informéndonos de la
satisfaccibn y alegria con que se ha recibido en ésa, la
creacibn de ALAS PLEGADAS y de la coordinacibn que ha de
realizarse entre las Organizaciones hermanas.

Recibimos igualmente la lista completa de los socios
de la JUNTA DE SOCORROS MUTUOS DE AVIACION (J.S.M.A.),
cuya directiva es como siguet

Presidente: Don Antonio Camacho; Tesorero, Don Alfredo
Tourn&; Vocales, Don Federico Keller, Don Marcelino Mol-
des, Don Leocadio Mendiola y Don José del Romero. Secreta-
rio Don Andrés Garcia Lacalle. Le deseamos a la J,S.M.A.
unibn y prosperidad y estrecha colaboracibn con nuestra
LIGA.

En nuestra Qiltima Asamblea General Ordinaria celebrada
el mes de Diciembre, bajo la presidencia efectiva de nues-
tro Presidente de Honor, Vice Mariscal del Aire Don Emilio
Herrera y ante una nutrida asistencia, se trataron temas
de sumo interbs, entre los cuales figuraban:

Una vasta exposicién del Presidente de Honor, sobre la
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lealtad de los Aviadores a las Instituciones Republicanas
Espaflolas, lo que entra en el cuadro de la mhs extricta
16gica de la disciplina democrftica y militar.

Algunos de sus puntos di6 lugar a un animado y fran-
co debate, ponibndose de manifiesto la unidad inquebran-
table de 1a LIGA, que constituye un ejemplo de ciudadania
y patriotismo en el puinoruma del exilio.

lgunlmente ne discutib sobre las posibilidades de ob-
tener entrenamiento o acceso a centros de capacitacibn
profesional, a cuyo efecto se nombré una panencia que in-
formarf sobre el resultado de sus gestiones en la prbxima
Asamblea General, en la que se procederﬁ a la renovacibn
reglumentaria de la Directiva,

e dib lectura de la carta del Secretario de la JSMA
de Mbxico, asi como a la lista de compnfieros del Arma alli
residentes, que tan hondos y entrafiables recuerdos desper-
taban en nosotros. Todo ello fue ofdo con gran alegria,
afecto y curiosidad,

.. NPT, SRS =

fNaturaleza Y Finesl

Art. 22.- Las razones que presiden su constitucibn son las
que siguen:

a) Reunir en su seno a todos los Aviadores de
la Repliblica Espafiola.

b) Mantener el contacto mfs estrecho y frecuen-—
te posible entre los antiguos aviadores de la
Repfiblica Espafiola.

¢) Fomentar 1a relacibn con los Centros Oficia-
les de lns entidades e instituciones de aviacibn
extranjeras, de tipo técnico, cultural o depor-
tivo, a fin de que los miembros de ALAS PLEGADAS,
puedan beneficiar de las ventajas inherentes a
una persona jurfdica, como acceso en calidad de
representantes de la Liga, a los Salones de Aero-
nfutica Internacional, meetings y reuniones de
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carficter e interés profesionales, as{ como la ob-
tencibn de posibilidades de realizar vuelos de
entrenamiento en las condiciones existentes en

el pafs, para Asociaciones similares.

d) Ampliar y perfeccionar el nivel cultural y
téenico de sus miembros y gestionar para los que
estuvieran interesados en ello, la admisién en
cursos de capacitacibn en los Centros Oficiales
de Enseflanza Técnica Aeronkutica,

e) Ayudar econbmica y moralmente, en la medida
de las fuerzas de la LIGA, a todos los miembros

que lo necesiten, debidamente justificado Yy apro-
bado por mayorfa,

== ':;6;:' ==t ':;é;:'
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NOTA IMPORTANTE

Publicado en Febrero de 1960, el n? 1 de los Boleti-
168 de Informacibn de "ALAS PLEGADAS™, ha sido cambiado
le su formato original (del doble a la mitad), a fin de
voder adaptarlo a la coleccién de los trece publicados
osteriormente.

Como vereis, el nfimero de phgina no corresponde al
rticulo sino al nlmero que tenfan en el original, del que,
odels estar seguros, hemos respetado escrupulosamente su
edaccibn y dibujos,

Hemos considerado oportuna esta NOTA para evitar con-
usiones y una mejor comprensibn,

Saludos fraternales,

"Alas Plegadas"

Paris, Marzo de 1,978.




