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EDITORIAL

Queridas compañeras y queridos compañeros: Os saludamos en 
estos primeros días de octubre, lejano ya el descanso veraniego, 

y metidos de lleno en un otoño lleno de actividad y novedades para 
nuestra Asociación.
Como veréis nada más abrir la revista, os anunciamos la Asamblea 
general de socios que tendrá lugar el sábado 25 de noviembre en el teatro 
del Centro Cultural del Pozo del Tío Raimundo. La novedad de este 
año es que, antes, tendrá lugar una Asamblea general extraordinaria 
cuyo único punto del orden del día es la reforma de los Estatutos.  La 
versión anterior es del año 2010 y esta directiva ha considerado que, en 
estos años, se han producido cambios suficientemente importantes (el 
principal, la ausencia ya de todos los miembros de las FAR) como para 
abordar una reforma. Se os hará llegar a todos los socios y las socias 
una versión de los Estatutos reformados. Hemos habilitado un plazo 
para enviarnos vuestros comentarios y enmiendas y un procedimiento 
de delegación de voto para que podáis participar incluso si no estáis 
presentes en la Asamblea. De esta manera, el día de la Asamblea 
podremos debatir y, si nos parece bien, aprobar unos nuevos estatutos 
para nuestra Asociación.
A continuación, tendremos la Asamblea general ordinaria en la que 
daremos cuenta de lo realizado y de los proyectos futuros. Luego, 
tendrá lugar el acto cultural, con dos interesantísimas presentaciones, 
y la entrega de los Ícaros de Honor 2023. Este año recaen en la familia 
de Juan Mari Bandrés, un político que, en su día, apoyó con claridad 
el reconocimiento de la carrera militar de los miembros de la aviación 
de la República, y en la Fundación Progreso y Cultura, con cuyo apoyo 
ADAR siempre ha podido contar. Finalmente, haremos un brindis en 
nuestro local. Preparamos esto con mucha ilusión y esperamos como 
siempre vuestra presencia, sin la que ADAR no tendría sentido.
El resto del número, como veréis, cuenta una vez más con importantes 
aportaciones de investigación y reseñas de actividades. Empezando por 
esto último, tenemos el acto de homenaje al piloto Antonio Navarro 
Amigo en San Román de Hornija. Fue su familia la que nos buscó para 
que los apoyásemos en esta iniciativa y nosotros, con mucho gusto lo 
hicimos. Fue un acto emotivo y comprometido en un día radiante que 
no pudo salir mejor. El texto que leyó su nieto da cuenta de la calidad 
humana que se respiró. Igualmente reseñamos el homenaje al piloto 
Mariano Brufau en Agramunt el pasado mes de abril escrito por Lluis 
Orozco y en el que da cuenta de una emotiva jornada con la participación 
de nuestros compañeros de la delegación Catalana-Norte-Balear que 
supieron aportar información técnica y humana en un acto que contó, 
además con la presencia de personalidades locales.
En cuanto a artículos de investigación, Yuri Kakady nos aporta datos 
muy interesantes para la historia de la aviación española relativos a la 
presencia de españoles en el Instituto de Pruebas Científicas de la Fuerza 
Aérea del Ejército Rojo Valery Chkalov. Un relato vivido y documentado 
que da cuenta de la importancia de la presencia española en hitos tan 
importantes, pero tan poco reconocidos hasta hace muy poco, como la 
batalla de Stalingrado. Muchas gracias por tanta información.
No nos olvidamos de los libros solidarios, que se han incrementado 
ahora con la generosa donación de la Fundación ENAIRE, que nos 
permite vender el libro de Juan Sayós, Un aviador de la República, y 
que el importe íntegro sea para ADAR. Muchas gracias una vez más 
por su apoyo.
Confiamos en que os guste y, sobre todo, os esperamos el día 25 para 
celebrar juntos nuestro encuentro anual. Hasta pronto.
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CONVOCATORIA ASAMBLEA GENERAL
EXTRAORDINARIA ADAR  2023 

Queridos compañeros y compañeras:

Conforme dispone el artículo 18 de nuestros Estatutos, os convoco a la 

Asamblea General Extraordinaria, que se celebrará el próximo sábado 25 

de noviembre de 2023 a las 9:15 horas en primera convocatoria y a las 

9:30 horas, en segunda, en las instalaciones del Centro Cultural El Pozo 

del Tío Raimundo, sito en Av. de las Glorietas, 19-21, 28053 Madrid, con el 

siguiente orden del día:

ORDEN DEL DÍA DE LA ASAMBLEA:
1-Modificación y aprobación, si procede, de los Estatutos de la Asociación.

Esperamos vuestra asistencia

Un saludo cordial

Eduardo de Bergia
Secretario
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CONVOCATORIA ASAMBLEA GENERAL
ADAR  2023- ACTO CULTURAL

ENTREGA ÍCAROS DE HONOR-BRINDIS

Queridos compañeros y compañeras:
Conforme dispone el artículo 19 de nuestros Estatutos, os convoco a la XLIV 
Asamblea General Ordinaria, que se celebrará el próximo sábado 25 de noviembre 
de 2023 a las 10:30 horas, en única convocatoria, en las instalaciones del Centro 
Cultural El Pozo del Tío Raimundo, sito en Av. de las Glorietas, 19-21, 28053 
Madrid, con el siguiente orden del día:

ORDEN DEL DÍA DE LA ASAMBLEA:

1º.- Lectura y aprobación, si procede, del Acta de la Asamblea anterior.
2º.- Informe de la Directiva Nacional.

	         3º- Informe Delegación Catalana-Norte-Balear
4º.- Informe Económico y balance del año 2022

5º.- Ruegos, preguntas y propuestas

ACTO CULTURAL Y ENTREGA ÍCAROS DE HONOR

-Presentación de libro 
-Presentación de documental

-Entrega de los reconocimientos ÍCARO DE HONOR 2023 a la Fundación                                 
Progreso y Cultura y a la familia de Juan Mari Bandrés.

BRINDIS EN EL LOCAL DE ADAR

-Visita al local sito en calle Depósito del Agua, 2.
-Aperitivo para las y los socios.

Esperamos vuestra asistencia

Un saludo cordial
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Homenaje a nuestro piloto de polimotores 
y miembro de ADAR Antonio Navarro 

Amigo. El pasado 23 de septiembre, en San 
Román de Hornija, Valladolid, tuvo lugar el 
homenaje. Ese señalado día y en esta radiante 
mañana de septiembre rendimos homenaje a 
uno de nuestros aviadores: Antonio Navarro 
Amigo. El acto tuvo lugar ante su sepultura, 
rodeado de toda su familia y amigos, en el mismo 
pueblo que lo vio nacer y que él siguió cuidando 
y queriendo durante toda su vida.
Hoy ADAR, la Asociación de Aviadores de 
la República, que ejercemos la labor de 
representación y conservación de su memoria 
hemos tenido el privilegio de acompañar 
a la familia de Antonio Navarro Amigo en 
la realización de este homenaje, que para 
nosotros,  viene a abarcar mucho más de lo que 
pretende,  ser su propio y modesto contenido: 
para nosotros es memoria y agradecimiento 
a Antonio y a lo que su vida y su figura 
representan: testigo y compañero de viaje de un 
esfuerzo colectivo en lucha contra la opresión 
del pueblo español; una lección de lealtad y 

homenaje a antonio navarro
compromiso con la defensa de su soberanía su 
libertad y su progreso en paz.
Ha sido el empeño y el tesón de sus hijos, 
Gloria, Clara y Alfredo el motor que ha hecho 
posible este homenaje. Un empeño que nace 
en la necesidad de hacer presente ese lazo de 
unión con el pasado, que mana y se desenvuelve 
y va construyendo con mucho esfuerzo, muchos 
sinsabores y no pocos méritos lo mejor de 
nosotros hoy.
Gracias a Gloria, a Clara y a Alfredo hoy nos 
hemos reunido y nos hemos sentido dignos y en 
pie: los hermanos, los hijos, los bisnetos y demás 
familia, la gente amiga y la que de cualquier 
modo han sido o se ha sentido compañera de 
la lucha y de la memoria. Allí hemos estado; 
en un precioso día que los hermanos Navarro 
comenzaron pergeñando desde el año pasado, 
con una petición de apoyo a nuestra asociación 
para realizar el homenaje, con los preparativos, 
los contactos, los diseños de las placas, con las 
convocatorias...Y ha terminado con este abrazo 
del que hemos podido disfrutar quienes pudimos 
estar presentes y que, sin duda, quisiéramos 
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hacer extensible a todos cuantos no habéis 
podido asistir.
En este día, convirtiendo por un momento su 
sepultura en un estrado, hemos podido oir 
hablar a las personas que dieron voz a todos 
estos sentimientos e ideas:
A nuestra presidenta, Carmen Marimón, 
expresando la gratitud que ADAR siente por el 
reconocimiento de la labor de todas las personas 
que pelearon por la causa popular, y en especial 
por la labor que desempeñaron las que formaban 
parte de la aviación de la República Española, y 
a ese gran esfuerzo que supuso  la construcción 
de la memoria, la fraternidad y la solidaridad 
que mostraron los miembros de ADAR hasta 
mucho después de la Guerra, siempre peleando 
porque su figura ocupara el lugar que en la 
historia les correspondía.
Escuchamos también a Alberto Fuertes, 
historiador e investigador y miembro de la 
Asociación para la Recuperación de la Memoria 
Histórica de Valladolid, que ofreció una 
semblanza de la figura de Antonio Navarro 
Amigo, desde sus orígenes como mecánico en 
las Líneas Aéreas Postales de España (LAPE), 
como piloto de polimotores despúes, formado en 
la primera promoción de Kirovabad (entonces 
Unión Soviética) y destinado ya de vuelta a 
España en el servicio de Vuelo Nocturno, con 
los aviones de bombardeo y vigilancia Potez.
Escuchamos también a Manuel... que nos recordó 
la necesidad de recuperación de la memoria, 
que contiene pasajes especialmente tristes y 
dolorosos con motivo de la represión que, sobre 
el terreno concreto de cada pueblo en España. 
En especial, en la zona de Valladolid que fue 
organizada por las fuerzas vencedoras en todos 
los aspectos de la vida pero con especial énfasis 
contra la educación y su personal como eje de 
apertura del pensamiento libre y el espíritu de 
la República que éstos representaban.
Finalmente fue Roberto Navarro quien nos 
dirigió la palabra contándonos cómo, sin haber 
llegado a conocer en vida al abuelo, él y Alicia 
acudían de niños a esa sepultura, para ellos 
llena de misterio y de admiración y que con el 
tiempo y con lo que han podido saber de él por 
sus mayores han podido encontrar el significado 
de lo que significó la vida y la lucha que llevó su 
abuelo en una difícil época de nuestra historia 
que no se debe olvidar.

Hemos quedado muy agradecidos del cariño y 
acogida que la familia Navarro nos ha dado a 
todas las personas que asistimos: nos brindaron 
su hospitalidad, nos ofrecieron su pueblo y su 
historia, en la cual destaca especialmente la 
figura del legendario rey godo Chindasvinto y 
su esposa Reciverga, cuyos restos reposan en 
la iglesia, también nos mostraron las escuelas 
del pueblo que datan de principios del siglo XX 
y donde, como curiosidad, guardan un aula, 
la Escuela del Ayer, con todo tipo de enseres y 
libros y cuadernos de las enseñanzas que allí se 
impartían.

Y finalmente nos esperaba un generoso 
piscolabis en la Casa Rural con las mejores 
productos de la zona así como estupendos vinos 
y riquísimas viandas, lentejas incluidas, que 
hicieron las delicias de toda la compañía.

Gracias Antonio por esta familia. 

Gracias familia por vuestra generosidad. 
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Roberto Navarro,
nieto de Antonio Navarro

No conocí a mi abuelo, murió tres años antes de que yo naciera. Pero su tumba está aquí.

En su pueblo, donde nació y donde él quiso ser enterrado. Muchas personas en este país no 
pueden decir lo mismo, cientos de miles de personas no pueden decir ahí está mi padre, mi madre, 
mi hermano, mi tía, mi abuela, mi abuelo.

Solo he visitado su tumba una vez, una tarde de verano, montando en bicicleta con mi prima 
Alicia decidimos acercarnos al cementerio y saludarle. Un simple acto de cariño y respeto que 
muchas personas en este país JAMÁS han podido hacer con un ser querido.

No tienen un lugar en el pararse, un lugar en el que llorar, en el que despedirse de esa persona. 
NO tienen nada.

Pero yo sabía que estaba allí, donde él quería estar, y eso era suficiente. Todo el cariño que 
puedo tener a una persona a la que no conocí me llegó a través de mi abuela María, de mis tías, 
Clari y Gloria; y sobre todo de mi padre, Alfredo.

Es nuestro deber como sociedad, como familia, hacer llegar a los demás la importancia de 
personas como mi abuelo, una persona anónima, uno más entre tantos que decidió luchar por lo 
que era correcto en momento tan difícil. Un pequeño acto de memoria personal para poder añadir 
a la memoria colectiva que haga no olvidar nunca lo que aquí sucedió. Nosotros, como familia, 
tenemos la inmensa suerte de tener una tumba a la que dirigirnos. Suerte, por que al terminar la 
guerra, su última misión fue la de ayudar a exiliarse en Argelia a algunos compañeros y superiores. 
Después de aquello, el resto de la tripulación decidió volver a España. Su decisión les costó ser 
encarcelados y condenados a muerte. Aún tuvo suerte por ser liberado a condición de perder su 
oficio, y no volver a volar nunca más.

Son pequeños actos como este los que hacen poco a poco no olvidar a todas esas personas que 
hicieron lo correcto, que lucharon; y por desgracia, perdieron.

Dentro de 50 o 60 años no estaremos aquí, salvo sus bisnietos, los hijos de mi primo Jorge, 
son ellos los que deben guardar su memoria y saber lo que ocurrió en la guerra y todo lo que vino 
después en este país.

Por todas aquellas personas que fueron asesinadas y represaliadas sirva este pequeño homenaje 
individual como recuerdo colectivo a todos aquellos que yacen en fosas comunes, en cunetas, en las 
tapias de los cementerios, sin un nombre, sin una fecha, sin nadie que pueda llevarles unas flores.

Para todos ellos solo pedimos DIGNIDAD y MEMORIA.

MUCHAS GRACIAS a todos en nombre de toda la familia por acompañarnos en este día. 
GRACIAS.
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ADAR RECIBE UNA 
DONACIÓN DE LIBROS  DE
LA FUNDACIÓN ENAIRE

El pasado mes de mayo, la Fundación ENAIRE 
comunicó a la Directiva Nacional de la Asociación de 
Aviadores de la República que procedía a la donación 
de los ejemplares que conserva del libro Un aviador de 
la República escrito por Juan Sayós Estivill, piloto de 
la primera escuadrilla de Polikárpov I-15 (Grupo 26). 
La magnífica edición de las memorias de este piloto 
catalán de Chato está disponible en nuestra web.
Desde aquí, la Directiva Nacional de nuestra Asociación, 
expresa su sincero agradecimiento a la Fundación 
ENAIRE por toda la ayuda que nos viene prestando para 
que ADAR pueda seguir cumpliendo con sus objetivos 
de difusión de la historia aeronáutica española.

La Directiva Nacional

Presentación de la novela gráfica
"PLOMO Y GUALDA"

El Instituto Cultural de México en España y G.P ediciones tuvieron la gentileza de invitar a 
ADAR a la presentación y posterior coloquio de la novela gráfica PLOMO Y GUALDA, del 
guionista Juanarete y el dibujante Manuel Granell. El prólogo corrió a cargo de Loreto Urraca, 
interesante mujer de corazón aeronáutico. Fran Pérez actuó como moderador.
La historia de los últimos días, ya muy enfermo, del presidente Azaña en Francia, protegido 
de la “caza al rojo”, promovida por Franco, con el beneplácito franco alemán, y de la que uno 
de sus máximos exponentes fue Pedro Urraca, a la sazón, abuelo de la prologuista de esta 
publicación.
Inconmensurable y, aún, demasiado desconocida la tarea del gobierno mexicano, entonces 
presidido por Lázaro Cárdenas y llevada a cabo por su embajador en Francia Luis Ignacio 
Rodríguez Taboada, quien no sólo protegió y cuidó de Azaña en su exilio galo, sino que organizó 
la salida a México de miles de refugiados republicanos que malvivían en el país vecino.
El acto nos dio la oportunidad de seguir ampliando relaciones con personas y colectivos cuyos 
intereses convergen, en mayor o menor medida, con los de ADAR.

5 de octubre de 2023.
                                                                             

Eduardo de Bergia.
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Homenaje al piloto de «Katiuska»
Mariano Brufau Civit 

Por Lluis Orozco

	 Pido disculpas por el retraso de la crónica de esta actividad que me 
encomendaron los compañeros de ADAR ya un casi lejano mes de 
abril. De hecho, ÍCARO ya dio un avance y tanto la prensa local, 
como la nacional (ver la crónica de J. Antón en «El País») también 
dieron cuenta de ello en su día. Yo esperaba que dejando pasar 
algún tiempo me liberaría de la emoción vivida permitiéndome 
escribir la crónica, digamos oficial, para ÍCARO a modo de un 
profesional impertérrito redactor de sucesos, pero el momento parece 
ser que no llega y me lanzo a escribir tras dar esta explicación. 
Desde mi llegada a ADAR he experimentado todo tipo de emociones 
ligadas al descubrimiento de la historia de mis antepasados 
próximos y encuentros con familiares de los compañeros de mi 
tío Manuel Orozco en Kirovabad y en la cuarta escuadrilla de 
«chatos»: Pinar, Vilella, Viñals, Guirao, Negrín, Lario… A todos 
me siento unido con un sentimiento fraternal, ellos lo saben. 
Durante mis primeros tiempos en ADAR para mí los «moscas», 
«natachas» o «katiuskas» y los aviadores que los volaban se 

mantenían fuera de mi ámbito de interés, a duras penas sabía si eran monoplanos o biplanos. Con el tiempo 
el conocimiento del tema me ha ido atrapando mientras que la ampliación de esta familia sobrevenida 
parece no tener fin. Así, cuando me abracé con el hijo del piloto de «katiuska» Mariano Brufau Civit, 
experimenté el mismo sentimiento que con mi familia de «chatos» y, si me permiten, igual que con mi 
familia «de sangre», porque fue ya de mayorcito cuando me encontré por primera vez con mi abuela y mis 
tías que vivían exiliadas en México y poco después, el año 1977, con mi tío aviador famoso «causante» 
del exilio familiar. Mariano perdió a su padre de 26 años cuando solo contaba tres meses de edad y 
se trasladó a Francia con su madre Carmen Agullo donde vive desde entonces; ahora tiene 86 años.	  
 

Eran las nueve y media del sábado 15 de abril en la próspera población leridana de Agramunt, en el 
centro de la plaza que aúna el ayuntamiento y su hermosa iglesia románica. Justo al lado de la iglesia se 
erige un monumento en homenaje a las víctimas de los bombardeos que sufrió la población entre abril de 
1938 y enero de 1939. Allí se iniciaron los actos con una ofrenda floral presidida por la alcaldesa Silvia 
Fernández y Miquel Torres en representación del GRTP. El GRTP se dedica a la investigación histórica 
y arqueológica del poniente catalán que en los últimos tiempos ha establecido un vínculo simbiótico 
con nosotros haciendo posible en la zona actos de homenaje como este. También estaba presente Antoni 
Palou; presidente del «Centre Cultural de Tàrrega», entidad de la vecina ciudad donde recientemente 
hicimos el homenaje a Juan Lario. Nuestro presidente honorario, Aquilino Mata estuvo junto a Mariano y 
depositaron juntos el ramo en nombre de ADAR. Este fue el escenario de un primer abrazo entre ellos dos. 
En aquel momento, pocos de los asistentes eran conscientes de la carga emotiva que aquel abrazo liberaba.  
 

Tras este acto era obligado visitar el refugio antiaéreo de la Guerra Civil que se encuentra totalmente restaurado 
en el subsuelo de la iglesia, declarada bien cultural de interés nacional en 1931. Se distribuye bajo la nave central 
y el crucero del templo con una galería larga de 34 metros y una transversal de 28,4 m. Presenta una muestra 
de la vida de la población y los bombardeos. Seguidamente, en el salón de plenos del Ayuntamiento se inició 
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la jornada en el marco conmemorativo 
de las víctimas de los bombardeos de 
1938.	  Anna Bertrán, periodista de la 
revista local «Sió», abrió las exposiciones 
hablando sobre la familia del piloto 
republicano local. La biografía familiar 
es ciertamente tortuosa por calificarla de 
alguna manera. Alguien describió a su 
hermana Carmen (1915-1969 México) 
como «…bellísima, muy elegante, rubia. 
Tenía unos ojos verdes tan hermosos que 
ante ellos la rendición incondicional era 
el único consuelo». Tras esta fachada se 
encontraba una gran activista comunista: 
primero fue miembro del PSUC y luego 

del PC. Acabada la Guerra Civil se exilió a Moscú con su otra hermana Contxita. Acabada la Segunda 
Guerra Mundial, Carmen fue a México ostentando el grado de capitán del NKVD con la misión de 
reorganizar el espionaje soviético en la región, realizando trabajos que no fueron más que «tapaderas» 
de su misión. Los servicios de inteligencia americanos y británicos consideraron a Carmen como la 
espía soviética más importante en este país. Murió en el año 1969, con 54 años, en el Hospital de la 
Cruz Roja de la Mérida mexicana, entidad de la que fue administradora en los últimos años de su vida.  
Contxita, la otra hermana de Mariano, era ingeniera aeronáutica y trabajó en el Instituto de Aviación de Moscú 
y como curiosidad decir que actuó en las emisiones en catalán para el exterior de radio Moscú. 
A continuación, Aquilino y Antoni Valldeperes comentaron al alimón las características del Tupólev SB-2 
«katiuska» y circunstancias de la Guerra Civil en el aeródromo de La Sènia. Eran unos ponentes muy 
significados, el primero por ser hijo del piloto Jaime Mata que el fatídico día 23 de noviembre de 1937 fue 
testigo directo de la muerte de Brufau y el segundo porque, junto a su compañero Joan Queral, realizó una 
prospección en el terreno de La Sènia encontrando restos de su aparato SB-2. Aquella era una misión conjunta 
de la 2ª y 3ª escuadrillas de «katis» planeada inicialmente para atacar Pamplona. Como suele suceder, existen 
versiones algo dispares sobre el suceso, pero coinciden en que el aparato pilotado por Brufau se retrasó algo 
en el momento del despegue y la patrulla a la que tenía que unirse se encontraba algo más adelantada. En su 
maniobra de aproximación a la formación hizo un viraje cerrado con un gran ángulo de inclinación.	
El piloto José Ribes describió que, debido a esta gran inclinación, al cortar gases tras el impulso inicial, 
el peso del aparato cargado «resbaló» en el aire cayendo encima del avión que pilotaba José Miñana al 
que, sin ver, le cortó la parte trasera del fuselaje. Es decir, según Ribes, Miñana no chocó con el avión de 
Brufau, sino que este último le cayó encima no pudiendo evitarlo en ningún caso. El avión de Brufau se 
precipitó a tierra estrellándose, pereciendo el observador Cesáreo Graña y el ametrallador Francisco Cortés.  
M i ñ a n a  l o g r ó  m a l a t e r r i z a r  c o n  e l  a v i ó n  d a ñ a d o  p o r  e l  c h o q u e  c a r g a d o  d e 
bombas,  aunque el  ametral lador,  preso del  pánico,  se  había  lanzado en paracaídas 
a escasa altura, por lo que este no llegó a abrirse y falleció por el impacto.1 	  
 
Aquilino Mata procedió a la lectura del texto que sobre este episodio redactó su padre en 1975 y publicó en 
su día en «Alas Plegadas»2. Extraemos un fragmento:

 

[…] Estaba yo iniciando el rodaje de despegue cuando me percato que se iban a cruzar. «Hay que ver lo que son 
1 Otelo Fuentes Gómez-Fernando Ribes: Héroes en Tierra: Juan Ribes Mascarell (I). ÍCARO. Nueva Época Nº 114. Julio 2014
2 J. Mata: Recuerdo a un Camarada. Alas Plegadas. Año II. N.º 5. Septiembre-Octubre. 1975.

Mata, Valldeperes, Brufau hijo y la alcaldesa de Agramunt



-12-

los efectos ópticos, estos dos aeroplanos parece que deberían 
chocar». No llegué a terminar el pensamiento cuando se 
consumó la tragedia. El avión de Miñana segó con sus hélices, 
accionadas por 860 HP. cada una, los timones de cola del de 
Brufau, el cual, a falta de estos mandos y sin dar tiempo al uso 
de paracaídas, por la poca altura que llevaban, se precipitó 
hacia el suelo, explotando los 600 kg de bombas, 1.720 litros 
de gasolina y las municiones de las 4 ametralladoras. Todo 
en un instante. Seguidamente una densa columna de humo 
negro, epílogo de la tragedia vivida en unos segundos.	  
Miñana, con bombas y todo, con las ruedas recogidas pudo 
aterrizar en un pedregal, creo que con una sola baja. Del de 
Brufau, como queda dicho, no salió nadie con vida.	  
Los aviones que estábamos en el suelo paramos los motores 
con deseo de dar por terminado el servicio, pero el comandante 
Pereira no opinó de la misma forma y con unos minutos de 
retraso nos obligó a realizar el vuelo y bombardear el objetivo 
dado como alternativo. Jaca pagó los platos rotos […].	

Terminada la lectura alguien acercó a Antoni Valldeperes una 
pequeña cajita de madera que entregó a Mariano hijo abriéndola con veneración. En su interior con el 
emblema de ADAR, sobre lecho de papel de seda, había un fragmento del fuselaje del avión de Brufau 
rotulado: «28-11-37» «Mariano Brufau» «SB-2 avión 125». Fue difícil para el hijo de Brufau verbalizar su 
agradecimiento y el público asistente que llenaba la sala de plenos del Ayuntamiento recurrió a la ovación 
cerrada. Su sentimiento al recibir esta reliquia no podemos igualarlo, pero podemos asegurar que muchos 
de nosotros tuvimos que disimular y esforzarnos en reprimir las lágrimas. 
Después seguimos con la exposición de otros temas interesantes relacionados con la aviación,  el papel 
jugado por los aeródromos de la zona y recordamos el reciente homenaje a Lario, pero ciertamente 
ya habíamos quedado muy «tocados»; además la agenda de actos seguía así que aceleramos.	  

A las 12.30 la comitiva motorizada de ADAR y acompañantes nos desplazamos hasta la antigua explanada 
del aeródromo de Agramunt en la que actores locales han restaurado un refugio ahora visitable y se ha 
señalizado adecuadamente el lugar con paneles explicativos. Amanda Cardona, concejal del Departamento 
de Cultura del Ayuntamiento de Agramunt, ilustró la visita con detalle.	 Se da la circunstancia que en 
este campo no consta la presencia de ningún avión gubernamental durante la Guerra Civil y tan solo cuando 
las líneas fueron sobrepasadas, parece que aterrizó un Heinkel de la Legión Cóndor. Las conversaciones en 
los corrillos eran de lo más interesante. Por allí rondaba, entre otros, nuestro experto David Íñiguez, un lujo 
para los amantes del conocimiento de los aeródromos de la zona y por ello tuvo que movilizarse de nuevo 
la expedición «a toque de corneta» para desplazarnos rápidamente al cementerio de Castellserá.

Esta localidad se encuentra a unos 12 km de distancia y llegamos allí en compañía de la alcaldesa de Agramunt. 
En el cementerio nos esperaban autoridades locales con el alcalde Marcel Pujol frente al relevante mausoleo 
familiar en el que se había adosado una placa conmemorativa: «Marià Brufau Civit (1911-1937). Murió el 
23 de Noviembre de 1937 en la Sènia en acto de servicio en defensa de la República pilotando el Tupolev 
SB-2 «katiuska» BK-125».

Antes de la guerra, Brufau era una familia acomodada, podríamos decir de terratenientes, pero como ya 
hemos visto, su comportamiento no se correspondía para nada con el patrón caciquil de la época; más bien al 
contrario, eran patronos que se ocupaban seriamente del bienestar de sus trabajadores. Su carácter desprendido 
se demuestra en el hecho de que los terrenos en que se asienta el cementerio que pisábamos fueron donados 

Restos del avión de Brufau,
 donados a su hijo
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por la familia. Estos aspectos fueron 
explicados por Josep Sendra miembro 
del GRTP cuyo presidente Miquel 
Torres nos hizo llegar los documentos 
que acreditaban el entierro del piloto 
en aquella localidad.	

 
«[…] A diez de diciembre de mil 
novecientos cuarenta y siete, el 
infraescrito Cura-regente de la 
Parroquia de Santa María Magdalena 
de la villa de Castellserá, Obispado 
de Urgel, mandé dar sepultura 
eclesiástica a los restos mortales 
de MARIANO BRUFAU CIVIT 
que falleció el día veinticuatro 
de noviembre de mil novecientos 
treinta y siete en la parroquia de 

la Cenia (Tarragona); de donde fueron trasladados 
dichos restos con las debidas licencias. Y por ser 
así, lo firmo. Pablo Ros, Pbro, Regente, Rubricado. 
Y para que conste y surtan los efectos oportunos, libro 
la presente que firmo y sello con el de la Parroquia 
en Castellserá a diecinueve de diciembre de mil 
novecientos setenta y nueve […].

Se procedió a la ofrenda floral del ayuntamiento, 
ADAR y el GRTP y a discursos que cerraron emotivas 
palabras de agradecimiento de Mariano Brufau hijo. 
Durante este tiempo sonó la música de artistas locales, 
dotando al ambiente de mayor emotividad, si cabe. Al 
final de la mañana hubo una comida de hermandad 
con la familia Brufau en un restaurante local, a la 
que siguió una larga sobremesa en la que afloró 
documentación y fotografías históricas, aportadas 
por su hijo Mariano… El tiempo voló.Aquel escrito 
de Jaime Mata sobre el accidente de Brufau del año 
1975 terminaba diciendo: […] 

Mariano Brufau sigue en nuestra mente como lo que 
era: Uno de los mejores entre tantos y tan magníficos 
compañeros del Arma de Aviación. Que descanse en 
paz y confiemos que algún día le podremos rendir el 
homenaje que se merece […].

¡Misión cumplida Jaime!

Mariano Brufau hijo y Manel Pinar.
Ofrenda floral en la tumba del piloto
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 “ N o s o t ro s ,  p i l o t o s 
españoles, comunistas, 
participantes en la Gran 
Guerra Patria, dedicamos 
todas nuestras fuerzas a la 
lucha por las inmortales 
i d e a s  l e n i n i s t a s  d e l 
patriotismo soviético y 
e l  in ternac ional i smo 
proletario. En nombre de 
estos más altos ideales, 
l u c h a m o s  c o n t r a  e l 
fascismo, fortaleciendo la 
hermandad y amistad con 
el gran pueblo soviético”. 
F. Meroño, Y de nuevo a la 
batalla. Editorial Militar, 
1977.

En Rusia recuerdan y honran la memoria de los 
voluntarios españoles que lucharon durante la 
Segunda Guerra Mundial contra el fascismo en las 
filas del Ejército Rojo en la URSS. La mayoría de ellos 
acabaron en destacamentos partidistas y de sabotaje, 
había españoles en el ejército activo y como parte del 
Ejército del Aire del Ejército Rojo. Una cuarta parte 
de los emigrantes españoles murió defendiendo la 
Unión Soviética.
Los pilotos españoles llegaron a la Unión Soviética de 
diferentes maneras. Tras la derrota de los republicanos 
en la Guerra Civil Española, parte del personal militar, 
incluidos especialistas en aviación capacitados y con 
experiencia en combate, terminaron en la URSS. Otros 
españoles fueron sacados cuando eran adolescentes y 
al comienzo de la guerra ya se habían graduado en las 
escuelas de vuelo soviéticas. Encontrar información 
sobre los españoles que lucharon como parte de la 
Fuerza Aérea del Ejército Rojo está asociado con 
grandes problemas: los españoles estaban dispersos 
en diferentes unidades, muchos tomaron nombres y 
apellidos soviéticos.
El mando soviético planeó organizar un regimiento 
“español”, pero esta idea fue abandonada y la mayoría 
de los aviadores fueron enviados a destacamentos 
partidistas. El motivo de esta decisión fueron 
consideraciones políticas: España se declaró un país 
neutral. En las filas de la Fuerza Aérea del Ejército 
Rojo en el período 1941-1945. Más de 70 aviadores 
españoles lucharon.
A finales de julio de 1941, la dirección de la NKVD 

decidió crear un escuadrón especial de aviación de 
reconocimiento y sabotaje formado por aviadores 
españoles. Se suponía que los pilotos españoles de 
aviones alemanes con marcas de identificación de la 
Luftwaffe realizarían vuelos de reconocimiento detrás 
de los nazis y, junto con los partisanos, realizarían 
trabajos de sabotaje en los aeródromos enemigos, 
destruyendo o secuestrando aviones enemigos. Un 
participante en aquellos hechos, el piloto de combate 
español Francisco Meroño, en su libro "Y de nuevo a 
la batalla", publicado en 1977, recordó: "... el mayor 
Khomyakov nos llamó. Este piloto luchó en España, 
en Madrid. Valentin Ivanovich nos habla con calidez 
y sinceridad.

— Camarada mayor, ¿qué misión realizaremos?
— Todo tiene su tiempo. Lo único que puedo decir es 
que el camarada Stalin está personalmente interesado 
en usted. Lo dice casi en un susurro. “Solo te lo digo, 
todo es un secreto...”.

 Se decidió formar un escuadrón especial al amparo 
del Instituto de Pruebas Científicas de la Fuerza 
Aérea del Ejército Rojo Valery Chkalov (Instituto 
de Investigación de la Fuerza Aérea) y con el fin 
de recuperar las habilidades de pilotaje de los 
pilotos españoles, recibieron entrenamiento en el 
entrenador Yak-7B. Después de que el Instituto de 
Investigación de la Fuerza Aérea fuera evacuado a al 
aeródromo de Koltsovo de Sverdlovsk (en la actualidad 
Ekaterimburgo), el escuadrón especial se ubicó a 
5 km de distancia, en el aeródromo de Aramil. La 
unidad fue denominada “187º Escuadrón Separado de 
Reconocimiento y Corrección” e incluía a los pilotos: 
Francisco Meroño, Fernando Blanco, José Pascual, 
Antonio Arias, Manuel León, Vicente Beltrán, Antonio 
García Cano, Juan Lario, Ladislao Duarte, Francisco 
Benito, Alfredo Fernández Villalón, Domingo Bonilla. 
Asimismo se incluyó a los navegantes José Ignacio 
Aguinaga, Damián Macaya y Ramón Moretones, el 
mecánico Jesús Rivas Concejo y al ingeniero de radio 
Ángel Guzmán
El mayor Valentin Ivanovich Khomyakov (1910-
1997), futuro coronel (1947), piloto de pruebas de 
primera clase condecorado con la Orden de Lenin 
(1956), fue nombrado comandante del escuadrón. 
Valentin Ivanovich combatió en España durante la 

Españoles en el Instituto de Pruebas Científicas
de la Fuerza Aérea del Ejército Rojo Valery Chkalov

(En la actualidad Centro Estatal de Pruebas de Vuelo Valery Chkalov) (I)

Por Yuri Kakady

Valentín Ivánovich Khomyakov 
(Fotos Y. K.)
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Guerra Civil (1936-1939), donde realizó 
unas 150 misiones de combate y derribó 
varios aviones franquistas, participó en 
la guerra soviético-finlandesa y en los 
primeros meses de la Gran Guerra Patria 
comandó un escuadrón del 401º IAP de 
propósito especial, formado a partir de 
los pilotos de ensayo que completó varias 
docenas de vuelos más como parte del 
mismo.
El instructor de vuelos de entrenamiento 
en bombarderos alemanes fue el piloto de 
pruebas del Instituto de Investigación de 
la Fuerza Aérea, mayor Fedor Fedorovich 
Opadchiy (1907-1996), futuro héroe de la 
Unión Soviética (1957), piloto de pruebas 
de honor de la URSS (1959), Premio 
Lenin (1957) y futuro coronel (1948). 
Fedor Fedorovich tenía experiencia en 
combate, participó en la guerra soviético-
finlandesa de 1939-1940, donde voló un DB-3, y en 
julio de 1941 logró combatir en un Pe-2 en el 410º 
BAP, que es al igual que el 401st IAP, se formó a partir 
de pilotos de prueba.
En los vuelos en cazas alemanes fueron enseñados 
por un piloto de pruebas del Instituto de Investigación 
de la Fuerza Aérea, el capitán Alexey Georgievich 
Kubyshkin (1908-1988), que acababa de regresar 
del frente, donde, como parte del 401 IAP, realizó 
más de 70 misiones, llevó a cabo 32 combate obtuvo 
5 victorias personales y 6 de grupo. En febrero de 
1946, Alexey Georgievich probó un bombardero 
alemán Arado-234 en Alemania en el aeródromo de 
Neikhlin y, a pesar del incendio y la parada del motor, 
logró aterrizar el aparato. Otro instructor de vuelo de 
aparatos alemanes fue el capitán Joseph Yegorovich 
Kapustin (1908-1942). Joseph Yegorovich luchó en 
España durante la Guerra Civil (1936-1939), donde 
realizó alrededor de 70 misiones, participó en 32 
combates, derribó personalmente a 2 cazas, recibió 
la Orden de Lenin (1938) y murió en Stalingrado 
en 1942. De los instructores se desprende que se 
tomaron muy en serio la formación de los españoles, 
involucrando a los mejores especialistas del Instituto 
de Investigaciones del Ejército del Aire.
Para el entrenamiento se seleccionaron aviones 
alemanes adquiridos por la Unión Soviética a Alemania 
para su evaluación en 1940. En total se compraron 36 
aviones de combate y entrenamiento, entre ellos cinco 
Me-109E, cinco Me-110C, dos Do-215 y dos Ju-88. 
También hubo un Me-109V-1 capturado, traído en 
1938 de España. Todos los aviones alemanes estaban 
ubicados en el Instituto de Investigación de la Fuerza 

Aérea. Debido a la larga pausa en el trabajo de vuelo 
de los pilotos españoles, el entrenamiento no siempre 
transcurrió sin problemas.

El 13 de septiembre de 1941, mientras despegaba del 
aeródromo de Aramil, el piloto Manuel Velázquez 
León estrelló un Junkers Ju 88A. Se trata del primer 
vuelo en solitario del español en este tipo de avión. 
Piloto experimentado, se formó en 1937 en la 
URSS y, durante la Guerra Civil llevó a cabo 65 
misiones de combate en Túpolev SB-2 pero aquí, 
desafortunadamente, no pudo mantener la dirección 
de despegue y se estrelló contra un Polikárpov U-2 
parado. Ambos se incendiaron, León se quemó la cara 
y las manos y perdió varias falanges de los dedos, el 
mayor Opadchiy también sufrió graves quemaduras 
y el navegante Aguinaga tuvo que ser sacado del 
avión porque se rompió ambas piernas y sufrió graves 
quemaduras. En el hospital le amputaron parcialmente 
ambas piernas. Posteriormente, recibió la Orden de la 
Guerra Patria. F. F. Opadchy estuvo bajo tratamiento 
durante mucho tiempo y no pudo volver a realizar 
trabajos de prueba hasta mayo de 1942.
El 29 de octubre de 1941 mientras despegaba del 
aeródromo de Koltsovo (Sverdlovsk), el avión Me-
109E-3 fue estrellado por el piloto Francisco Calderari 
Benito. Calderari se había formado en 1939 en la 
escuela de aviación de Kirovabad, habiendo volado 
150 horas en el momento del accidente, principalmente 
en el U-2. El piloto realizó 35 vuelos en el Me-109E-3 
durante 3,5 horas. El español salió del accidente con 
leves contusiones y una severa reprimenda por parte 
de las autoridades del Instituto de Investigaciones del 

Fyodor Fedorovich Opadchy y Joseph Yegorovich Kapustin 
(Fotos Y. K.)
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Ejército del Aire. El entrenamiento prolongado, las 
dificultades para dominar los aviones alemanes, los 
accidentes y, lo más importante, que en ese momento 
la Wehrmacht se acercaba hacia Moscú, obligaron a 
Moscú a detener el experimento.
El 7 de noviembre de 1941, los pilotos españoles 
fueron enviados al 1er IAP de Defensa Aérea 
del NKVD, y después de que este último fuera 
transferido a la aviación de combate de Defensa 
Aérea, la mayoría de los pilotos españoles fueron 
distribuidos en los regimientos de la Fuerza Aérea 
del Ejército Rojo, donde continuaron luchando 
valientemente contra los nazis en los cielos de su 
segunda patria. Durante la Gran Guerra Patria, los 
pilotos españoles recibieron órdenes y medallas 
soviéticas, desde la Orden de Lenin hasta la medalla 

Bf 109E-3 averiado por Calderari y Bf 109B-1 
capturado en Teruel (Fotos Y.K)

Por la victoria sobre la Alemania nazi.
“Nosotros, los pilotos españoles, luchamos como 
parte de destacamentos partisanos y participamos 
en la batalla de Stalingrado. Luchamos en casi todos 
los frentes, desde Moscú hasta Berlín: participamos 
en las batallas de Kursk, Jarkov y Kiev, en la 
operación Korsun-Shevchenko y en la liberación de 
Polonia y Hungría. Volamos en aviones U-2, aviones 
de ataque Il-2, todo tipo de cazas y bombarderos. 
Defendíamos desde el aire la capital soviética, 
Moscú, y las ciudades más grandes, Bakú y Gorki. 
También conocíamos el dolor de la pérdida. Nuestros 
mejores pilotos murieron en los frentes de la Gran 
Guerra Patria: Manuel Zarauza, José Pascual, 
Isidoro Nájera, Damián Macaya, Celestino Martínez, 
Anselmo Sepúlveda, Agustín Morales y muchos otros 
sacrificaron sus vidas en nombre de la victoria... 
Nuestros sacrificios no fueron en vano. ¡A quienes 
dieron su vida por la justa causa de la lucha contra 
el fascismo en España y en los campos de batalla de 
la Gran Guerra Patria, memoria y gloria eternas! 
Un monumento a ellos durante siglos será la amistad 
fraternal entre los pueblos español y soviético, sellada 
con sangre en la lucha contra el fascismo, por la 
libertad, la paz y el socialismo”. (F. Meroño, Y de 
nuevo a la batalla).

Arias Antonio Arias - (1915-1996) - piloto de combate. Fue 
uno de los pilotos republicanos más exitosos y comandó 
un escuadrón. En 1939 emigró a la URSS. Participante de 
la Gran Guerra Patria desde 1941. Luchó como parte de 
1 IAB, 283, 964 y 439 IAP. Terminó la guerra en Prusia 
Oriental y derribó 24 aviones enemigos. Después de la 
guerra, sirvió en la Fuerza Aérea hasta 1948. Luego vivió 
y trabajó en Bielorrusia. Tras el colapso de la URSS 
regresó a España. Autor del libro “In the Fiery Sky” 
Minsk: Bielorrusia, 1988. Condecorado con las Órdenes 
de Bandera Roja, Guerra Patria 1º y 2º grado; medallas.

Vicente Beltrán - (1919-1981) - piloto de combate, capitán 
en la Guerra Civil Española. Desde 1939 vivió en la 
URSS, trabajó en la planta de automóviles Stalin (ZIS). 
Participante de la Gran Guerra Patria desde 1941. En el 
verano de 1942, en las afueras de Moscú, realizó dos 
embestidas aéreas (tarán) en una semana. En total derribó 
20 aviones. En 1948 fue trasladado a la reserva y en 1958 
se repatrió a España. Fallecido el 12 de octubre de 1981 en 

Españoles en el Instituto de Pruebas Científicas de la Fuerza Aérea
del Ejército Rojo Valery Chkalov

(En la actualidad Centro Estatal de Pruebas de Vuelo Valery Chkalov) (II)

Relación de aviadores españoles de la escuadrilla especial del Instituto de Investigaciones del 
Ejército del Aire:

Valencia. Galardonado con la Orden de la Estrella Roja

Antonio García Cano (1907/1918) - piloto de combate, 
capitán. En la Guerra Civil Española, derribó 12 aviones 
franquistas. En 1939 emigró a la URSS. Combatiente 
de la Gran Guerra Patria desde 1941. Sirvió en el 283º 
IAP y desde agosto de 1942 en el 573º IAP PVO (101º 
IAD, Frente de Stalingrado), fue comandante adjunto de 
escuadrón. El 12 de octubre de 1942, junto con el teniente 
Viktor Chuprikov, derribó un bombardero He 111. Después 
del aterrizaje, se dirigieron al lugar del accidente con un 
U-2, donde capturaron a dos miembros de la tripulación. 
Terminó la guerra en Alemania y obtuvo la última victoria 
en 1945, derribando a un aparato de reconocimiento Ju 88 
junto con el teniente mayor Averin sobre Polonia. En total, 
durante la Segunda Guerra Mundial, derribó 6 aviones 
alemanes. Después de la guerra, continuó sirviendo en la 
Fuerza Aérea hasta 1948. Fue galardonado con la Orden 
de la Bandera Roja y la Orden de la Guerra Patria 1ª y 2ª 
clase.
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Ladislao Duarte Espés (1917-?) Piloto de caza, capitán, 
mayor. Piloto en la Guerra Civil Española. En 1939 emigró 
a la URSS. Combatiente en la Gran Guerra Patria desde 
noviembre de 1941. Participó en la defensa de Moscú 
como parte de la 1.ª Brigada de Aviación de Cazas en el 
MiG-3 y el 740.º Regimiento de Aviación de Cazas. Al 
final de la guerra, se convirtió en comandante del 144º 
IAP PVO. La última victoria sobre Koenigsberg la obtuvo 
derribando un bombardero Ju-88. Después de la guerra, 
sirvió en la Fuerza Aérea hasta 1948. Luego trabajó en 
la planta de automóviles de Gorki. En la década de 1960 
emigró a Cuba. Condecorado con la Orden de la Guerra 
Patria de 1ª y 2ª clase.

Juan Lario Sánchez  (1918-?) - piloto de combate, capitán. 
Aviador de caza en la Guerra Civil Española. En 1939 
emigró a la URSS. En 1941 fue piloto del 283º IAP, con 
base en el aeródromo de Bykovo y participó en la defensa 
de Moscú. En junio de 1942 fue enviado a Grozny, donde 
sirvió en el 108º IAP. Posteriormente fue enviado al 127º 
IAP y en diciembre de 1942 participó en la batalla de 
Stalingrado. En 1943 intervino en los combates cerca 
de Kursk y Járkov, y a finales de año, cerca de Kiev. En 
1945 era comandante de escuadrón del 348º IAP armado 
con Spitfires. Participó en batallas aéreas en Polonia y 
Alemania. Durante la operación de Berlín realizó varios 
vuelos desde el aeródromo de Tempelhof. Al final de la 
Gran Guerra Patria, había realizado 886 salidas de combate, 
participó en 97 combates y, además de España, derribó 35 
aviones (27 personalmente y 8 en grupo), convirtiéndose 
en uno de los pilotos españoles más exitosos. Hasta 1948 
permaneció en servicio en la Fuerza Aérea. En 1957 regresó 
a España y se instaló en Madrid.  Se le concedió la Orden 
de la Bandera Roja, la Orden de la Guerra Patriótica de 1.ª 
y 2.ª clase, la Orden de la Estrella Roja y la medalla “Por 
la Defensa del Cáucaso”.

Manuel León Velázquez (1916-?) - piloto, teniente 
combatiente en la Guerra Civil Española. Sirvió en 651 
IAP 36 IAD ZapF Air Defense. Fue condecorado con la 
Orden de la Estrella Roja y la medalla “Por la Defensa de 
Moscú”

Francisco Meroño Pellicer (1917-1995) - piloto de 
combate, capitán. Participante en la Guerra Civil Española 
donde libró más de un centenar de combates aéreos en 
España, en los que derribó 20 aviones enemigos. Terminó 

la guerra como comandante del 6º Escuadrón del Grupo 
21. Desde noviembre de 1941 hasta julio de 1942 sirvió 
en la Brigada de Aviación de Cazas I (durante este periodo 
casi todos los pilotos españoles sirvieron allí), y luchó en 
el Yak-7. Como parte de la brigada participó en la defensa 
de Moscú. Luego voló como parte del 1er escuadrón del 
960º IAP de Defensa Aérea y comandó el escuadrón. 
Durante los dos años de la guerra, derribó siete aviones 
alemanes. Posteriormente, en el verano de 1943, participó 
junto con sus compañeros en las batallas del Kursk, pero 
ya al inicio de esta operación, Meroño fue derribado y 
resultó gravemente herido durante su caída en paracaídas. 
Después de cuatro meses de tratamiento, fue dado de baja 
del servicio de vuelo y enviado a una escuela de aviación en 
el norte del Cáucaso, donde sirvió hasta el final de la guerra. 
A finales de los años 80, a pesar de que Meroño vivía en el 
extranjero y militaba en las filas republicanas, el Gobierno 
español le concedió oficialmente el grado de coronel del 
Ejército del Aire español. Autor de los libros: En los cielos 
de España. Memorias de un piloto español 1936-1939. 
M., 1975; Y de nuevo a la batalla. - M.: Editorial Militar, 
1977; Orden de la Guerra Patria, grado II.

Ramón Moretones Senén (1914-1971) - teniente, 
navegante. Participante en la Guerra Civil Española. Luchó 
en el DB-ZF y realizó varias docenas de misiones en la 
retaguardia del Reich. Sirvió en la 48.ª Guardia GK 5 VA 
2 Ukr. P. (regimiento de bombarderos - aviación de largo 
alcance). Galardonado con la Orden de la Estrella Roja y 
la Orden de la Guerra Patria, 1ª clase.

José Pascual Santamaría 
(1919-1942) - piloto 
de combate, teniente. 
Desde noviembre de 
1941 al 25 de julio de 
1942 en la 283.ª IAP, 
1.ª Brigada de Aviación 
de Cazas. Desde finales 
de julio de 1942 en el 
788.º IAP de la 102.ª 
Defensa Aérea IAD en 
Voronezh. Desde agosto 
de 1942 luchó en el 
Yak-1, se distinguió en 
la batalla de Stalingrado 
y derribó cinco aviones 
enemigos. En una de las 
misiones de combate, al 
regresar al aeródromo, 
su pareja descubrió un 
grupo de 20 Ju 87 al amparo de 6 Bf 109. Sin dudarlo, se 
lanzaron a la batalla. Dos bombarderos fueron derribados 
a la vez, pero aquí se acumularon los Messer; además, los 
Yaks se estaban quedando sin combustible y los pilotos 
soviéticos comenzaron a abandonar el campo de batalla. 
El compañero de José, el comandante del regimiento Iosif 
Grigoryevich Kapustin, murió en esta batalla. Pascual 
Santa María murió como un héroe el 27 de agosto de 
1942 cubriendo hasta el último momento al comisario del 
regimiento Bashkirov que descendía en paracaídas. Por 
esta hazaña recibió póstumamente la Orden de Lenin. En 
total, obtuvo 14 victorias, incluidas las de grupo.

Meroño y García Cano (Y.K)

José Pascual Santamaría (Y.K.)
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Jesús Rivas Concejo (1910-1974) - especialista en mecánica 
aeronáutica. Desde principios de noviembre de 1941, como 
parte de la 283.ª IAP, la 1.ª Brigada de Aviación de Cazas. 
Posteriormente luchó en el destacamento partidista de 
reconocimiento y sabotaje “Winners” (comandante coronel 
D.N. Medvedev - Ucrania occidental). La pistola, con la 
que el oficial de inteligencia soviético Nikolai Kuznetsov 
eliminó a varios generales alemanes fue mejorada por 
el partisano español Rivas. Orden de la Guerra Patria, 
medallas.

José Ignacio Aguinaga - navegante. Participante en la 
Guerra Civil Española. El 13 de septiembre de 1941, F. 
F. Opadchiy comprobó el entrenamiento de la tripulación 
española, formada por el navegante Aguinaga y el piloto 
León. Durante el despegue, se produjo un incendio en 
el Ju 88. Opadchy y León lograron salir, pero Aguinaga 
resultó gravemente herido, ya que se rompió una pierna y 
no pudo abandonar a tiempo el avión en llamas. Aguinaga 
fue enviado al hospital y le amputaron parcialmente ambas 
piernas. Otorgado la Orden de la Guerra Patria

Ángel Guzmán, especialista en radio aeronáutica. Desde 
principios de noviembre de 1941, como parte de la 283.ª 
IAP, 1.ª Brigada de Aviación de Cazas.

Francisco Benito Calderari (1913-?) - piloto, teniente. 
Desde noviembre de 1941 al 25 de julio de 1942 en la 1ª 
Brigada de Aviación de Cazas. Sirvió en el 788.º IAP del 
208.º IAD. Participó en la batalla de Moscú. Desde agosto 
de 1942, como parte del 573º IAP. También voló con un 
oficial de enlace U-2. Lugar de servicio: av. enlace de 
comunicación 25 tk 1.ª Ukr. P. Fallecido. Condecorado con 
la Orden de la Bandera Roja, la Estrella Roja y la Orden 
de la Guerra Patria, 2º grado.

Domingo Bonilla (1915-?). Luchó cerca de Moscú en la 
1.ª Brigada de Aviación de Cazas hasta el 25 de julio de 
1942. Luego combatió cerca de Stalingrado y Kursk. En 

la operación de Berlín voló el Yak-1 como parte del 788.º 
IAP (102.º IAD). Tuvo al menos 5 victorias aéreas. Terminó 
la guerra combatiendo sobre Berlín. Condecorado con la 
Orden de la Guerra Patria, 2º grado. El nieto del piloto 
español Domingo Bonilla, Valentín Bonilla, se convirtió en 
sacerdote ortodoxo, rector del templo en honor al Icono de 
la Madre de Dios "El Signo" en el pueblo. Vyrets, distrito 
de Likhoslavl, región de Tver. Junto a este templo está 
enterrado Domingo Bonilla.

Damián Macaya Terrés (1917-1943) - navegante, teniente 
mayor. Luchó en la aviación de largo alcance en el DB-
ZF y realizó varias docenas de incursiones detrás de 
la retaguardia del Reich con los Guardias 2.º. Tbad 3.° 
Guardia ap dd. El 15 de mayo de 1942, durante un ataque 
nocturno a Königsberg, el bombardero Pe-2 de Macaya fue 
derribado por fuego antiaéreo. La tripulación escapó en 
paracaídas, pero fue capturada. Los alemanes entregaron 
al español Macaya a los franquistas de la División Azul y 
posteriormente lo fusilaron en una prisión de Barcelona.

Jesús Rivas Concejo (Y.K.)

Domingo Bonilla y el crucifijo de su nieto (Y.K.)

Alfredo Fernández Villalón (1918-1942) piloto de combate. 
Desde principios de noviembre de 1941, formó parte de 
la 283.ª IAP, 1.ª Brigada de Aviación de Cazas y voló un 
MiG-3 cerca de Moscú. Luego luchó en un destacamento 
partisano, donde murió en junio de 1942. Fue enterrado 
en el pueblo de Selyanshchina, región de Zhytomyr en 
Ucrania.

Fernando Blanco (1914-?) Piloto de caza. Desde principios 
de noviembre de 1941, como parte de la 283.ª IAP, 1.ª 
Brigada de Aviación de Cazas. Desde finales de julio de 
1942 luchó como parte del 960º IAP (125º IAD) cerca de 
Tula. Desde finales de febrero de 1943 luchó en el caza 
La-5 donde obtuvo varias victorias aéreas. Terminó la 
guerra en Bratislava. Recibió las medallas “Por la defensa 
de Moscú”, “Por la victoria sobre la Alemania nazi”

En el sitio web del proyecto "Camino de la Memoria", 
implementado por el Ministerio de Defensa de la 
Federación Rusa y destinado a perpetuar la memoria de 
los participantes en la Gran Guerra Patria de 1941-1945, 
hemos publicado fotografías e información sobre los 
aviadores españoles.

Siempre recordaremos la amistad militar de los pilotos 
soviéticos y españoles, sellada con sangre en la lucha 
conjunta contra el fascismo.
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Hace tiempo que ADAR viene ofreciendo libros en el que parte de su importe pasará a sufragar gastos de la 
Asociación y su web. Es muy grato comunicaros que hemos agotado uno de ellos (“Isidoro Giménez, maes-
tro de pilotos”) por lo que continúan a la venta otros tres títulos cuyos precios de venta se muestran a con-
tinuación y a los que habrá que sumar los gastos de envío. Para su adquisición, habrá que enviar un correo 
electrónico a adar@adar.es , hacer el ingreso del coste final en la cuenta del Banco Sabadell ES66 0081 7197 
9800 0107 9309 con el concepto Libro X (nombre del autor).
Por otro lado, ya hemos anunciado la nueva línea editorial Alas de ADAR cuyo objetivo es similar al anterior 
con la diferencia de que se donará a la Asociación el IMPORTE ÍNTEGRO de la venta. En esta línea inclui-
mos el primer libro de la serie (Memorias de F. Cabré) así como el especial ÍCARO Natachas-Rasantes (3 
euros mas gastos de envío) y el catálogo de la exposición de ADAR, Aviadores de la República (5 euros mas 
gastos de envío). 
Las peticiones serán recogidas durante cada mes y los libros serán enviados en la última semana, siempre 
que los pagos hayan sido previamente efectuados y comprobados. No olvidéis incluir en el concepto y diri-
girnos al correo electrónico de la Asociación el justificante de la transferencia y el nombre y la dirección de 
correo a la que debe ser enviado el libro.

LIBROS SOLIDARIOS CON ADAR

15,00€

+ GASTOS ENVÍO

20,00€

+ GASTOS ENVÍO

15,00€

+ GASTOS ENVÍO

5,00€

+ GASTOS ENVÍO

25,00€

+ GASTOS ENVÍO

15,00€

+ GASTOS ENVÍO
3,00€

+ GASTOS ENVÍO
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