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EDITORIAL

El Boletin Oficial del Estado n’ 262, ha publicado con fecha
1? de noviembre de 1984, la LEY 37/1984, de 22 de octubre, en
reconocimiento de derechos y servicios prestados a quienes du-
rante la guerra civil formaron parte de las Fuerzas Armadas,
Fuerzas de Orden Publico y Cuerpo de Carabineros de la Re-
publica.

La LEY, en su preambulo, entre otros dice: “‘En virtud de esta
nueva regulacion, se oforga reconocimiento juridico a todos los
que durante la guerra civil ingresaron en los Ejércitos y obtu-
vieron un nombramiento por parte de las autoridades de la Re-
publica. Se distingue de este régimen del que se otorga a quienes
antes de la guerra misma ya pertenecian a las Instituciones Mili-
tares, diferencia de tratamiento juridico que deviene inequivoca-
damente de las propias variaciones existentes en la situacién de
partida de ambos casos y que encuentra su justificacion juridica
en la sentencia del Tribunal Constitucional, Sala Segunda,
63/1983, de 20 de julio.”

En la Sesion del Senado de 20 de septiembre de 1984, un Hustre
Parlamentario y con referencia al dictamen de la proposicion de
ley referida, manifestd: “‘Es una ley para viejos, que van a reju-
venecer ahora por unos instantes con una ley que no va a ser per-
Jecta, pero que puede ser perfectible.”’

Evidentemente se intentard que sea perfectible, ya que, no se ha
tenido en cuenta la profesionalidad de los componentes del Ar-
ma de Aviacion y, conforme se acordo en la Asamblea Extraor-
dinaria celebrada en Madrid, se seguirdn utilizando todos los re-
cursos legales, para que finalmente podamos recuperar nuestra
dignidad y plena rehabilitacion de los derechos historicos que
indudablemente nos pertenecen.

Solo nos resta desear en este ultimo Boletin del afio, una larga
vida a toda la familia de ADAR, y nuestros mejores deseos y feli-
cidades, para el proximo ario 1985.




NECROLOGICAS

Lamentamos y tenemos el sentimiento de informar la triste
noticia del fallecimiento de nuestros queridos compaferos de
Arma:

JOSE VAQUE JOVE. - Norte-Balear
ENRIQUE MUNOZ FORES. - Levante
CARLOS PAJUELO DIAZ. - Levante
ANTONIO SANCHEZ BANDRES. - Levante
RAMON MEDIERO MENDAYA. - Centro
LUIS DIAZ GONZALEZ. - Centro

LUIS FIGUEROA GONZALEZ. - Centro
FRANCISCO MUNOZ FORES. - Levante
IGNACIO RAMOS NUEVO. - Murcia

JOSE SANTIAGO GAMERO. - Norte-Balear

A sus familiares nuestro mas sentido pésame. ADAR rinde
péstumo homenaje en memoria de estos compafneros y se
inclina ante ellos en un ultimo y respetuoso saludo.

iDescansen en Paz!

ALFONSO JIMENEZ BRUGUES

Nuestro amigo y compafiero nos ha dejado. Nacido en Moll6 (Gero-
na), en enero de 1906, ingresé en Aviacién cuando tenfa cumplidos
19 afios, en el aerédromo de Cuatro Vientos (Madrid). Se especializé
como mecdanico, bombardero y piloto de caza.

Finalizé la guerra con el grado de capitén y entre su dilatado curri-
culum vitae, merece destacar que fue Jefe del Cuadro Eventual de
Caza, Jefe de la Escuela de Caza y Combate, Probador en Alcanta-
rilla, Jefe de la Escuadrilla La Calle, etc., siendo su tltimo destino en
el aerédromo de Alcantarilla.

En las pocas ocasiones que tuve el honor de tratarle, fue una perso-
na amable, con la sencillez y la naturalidad que distingue a los
hombres. Casi nunca hablaba de su pasado y hacia una vida solita-
ria en Figueras.

Siempre lo recordaremos con su aspecto vital y amables charlas en
sus periddicas visitas a Barcelona, haciéndonos compafiia en ADAR.
Un inesperado achaque le sorprendié a sus 78 afios y se lo llevé en
un ultimo vuelo hacia horizontes infinitos. Descanse en paz.

S. F. Marti
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TEMAS AVIATORIOS

LA VUELTA AL MUNDO SIN ESCALAS

En la Exposicion Experimental en Oshkosh, ha sido exhibido el modelo
Voyager de Burt Rutan, aparato que permitira dar la vuelta al mundo sin
escalas.

El Voyager es un aparato cuyas prestaciones se sitlian en un campo en el
que las teorias y féormulas habituales ya no se aplican. Para salvar la dis-
tancia 45.000 kilometros, se ha estudiado y tenido en cuenta muchos fac-
tores, asi como otros valores no constantes, tales como el efecto con res-
pecto al flujo laminar sobre las alas de los insectos que se estrellaran
contra el avion durante el tiempo que dure el viaje. Una de las tareas mas
complicadas para la tripulacion sera la consistente en administrar el com-
bustible, ajustando el consumo para equilibrar el avion. la fecha de esta
excepcional tentativa, puede ser realizada en el préximo afio 1985. Les de-
seamos éxito.




FARNBOROUGH 1984

e e e

Volviendo al tema de la exposicion de aviacion que se celebro el pasado
septiembre en las afueras de Londres, y en lo que se refiere a los aviones
militares, merece comentar el caza frances MIRAGE 2000N, aparato
biplaza de penetracion en todo tiempo, que sera entregado a la Aviacion
francesa en 1986/87. Estaran provistos del radar de actualizacion de la na-
vegacion siguiendo el perfil del terreno.

En lo que se refiere a aviones civiles el BOEING B-737-300, ha sido el de
mayor aceptaciéon en el mercado. Por otra parte la AIRBUS IN-
DUSTRIE, que defiende los méritos de los cuatrirreactores para muy
grandes distancias, espera acabar con el monopolio de BOEING con su
modelo TA-11, concebido para 220-280 pasajeros.

En los proyectos de expansion y desarrollo de la industria aeronautica na-
cional, tenemos el programa de revision de los aviones norteamericanos
““F-15"? estacionados en las bases europeas, adjudicados por la USAF a la
firma espafola CASA, constituye un triunfo para la empresa aeronautica
nacional, que precisamente promueve un plan de reestructuracion interna
para hacer frente a sus necesidades de adaptacion al mercado. La actuali-
dad de la empresa CASA se completa con su reciente participacion en el
Salén de Aerondutica Internacional de Farnborough, donde tuvo un des-
tacado papel en la durisima competicion entre las empresas aeronauticas
de todo el mundo, por el mercado del denominado ‘‘tercer nivel’” o “‘con-
muter”’.




MUSEO DE LA ROYAL AIR FORCE

En la visita realizada al Museo Aéreo de la RAF, nos ha sorprendido la
Sociedad de Amigos de los Museos, que en sintesis funcionan en base a los
siguientes principios:

— Donaciones para los Museos.

— Adquisicion de objetos y otros articulos para los museos.

— Trabajo voluntario en el Departamento de Investigacion del Museo.

— Actividades para ayudar al fondo econémico del Museo.

— Trabajo en las tiendas del Museo.

— Publicidad en las demostraciones aéreas.

— Representaciones audiovisuales.

— Actividades desde un stand movil de informacion.

— Reparacion de piezas.

— Actuar de guias.

— Teniendo descuento en los articulos de las tiendas del Museo de la RAF

— Entrada libre en el Bomber Command Museum y en el Battle of Britain
Museum.

— Entrada libre en Cosford Aerospace Museum de Wolverhampton.

— Entrada libre en Manchester Air & Space Museum.

— Visitas a lugares de interés.

— Lecturas especializadas de Aviacion.

— Peliculas privadas sobre shows aéreos.
etc.

A ver, pues, si aqui seria posible organizar algo parecido.




LOS CABOS
ESPECIALISTAS

Como sea que la Ley 37/1984, de 22 de octubre, no ha considerado la si-
tuacion de los Cabos Especialistas y si en cambio, acoge en su ambito de
aplicacién a los simples nuimeros de Carabineros y Guardias de Asalto,
resulta un caso claro de discriminacion, que nuestro Abogado-Asesor
contempla y analiza en la circular que ha sido enviada a todos nuestros
Asociados.

En resumen queda bien claro que los que se encuentran en este caso ingresa-
ron como profesionales en las Fuerzas Armadas, mediante una oposicion y
curso posterior, convocados ambos en la Gaceta de Madrid (luego, de la Re-
publica) a la primera de las cuales podian concurrir todos los espafioles de
18 a 22 anos, y tambien los que ya eran Clases en el Ejército o la Armada,
quienes, una vez superado el Curso perdian la graduacion y antigiiedad ante-
rior y adquirian el grado de Cabos Especialistas con la antigiiedad del nuevo
nombramiento. Se escalafonaron con caracter definitivo en sus respectivos
Cuerpos, como se puede comprobar con la documentacion que se posee.

Las ordenes de convocatoria de las distintas oposiciones y cursos contenian
una clausula segtn la cual quienes fallecieran o sufrieran inutilidad como
consecuencia del desarrollo del curso consolidarian, para si o para sus
causahabientes, la pension correspondiente al sueldo de sargento, si por su
condicion o categoria no tenian ya derecho a otra superior.

Inexplicadamente se les ha dejado fuera del ambito de aplicacion de la Ley,
cuando su numero no llega a cien en Espafia.

Se aconseja seguir las instrucciones de solicitar la inscripcion en el Registro
del Ministerio de Economia y Hacienda, conforme indica nuestro Abogado,
solicitar el pase a la situacion legal de retirado y ejercitar las acciones reco-
mendadas, interponiendo recurso contencioso-administrativo, etc., ya que el
principal motivo que se va a alegar es la violacion del articulo 14 de la Consti-
tucion. Si el contencioso-administrativo es desestimado, se interpondra re-
curso de amparo ante el Tribunal Constitucional.

Nuestros servicios juridicos tienen gran confianza de ganar este recurso de
amparo y aparte de ello se seguiran dando cumplimento con lo acordado en
la Asamblea General Ordinaria de Barcelona y Asamblea Extraordinaria de
Madrid, para que no exista discriminacion alguna y se pueda conseguir para
todos lo que en justicia corresponde.




Celebrada la Asamblea de la Delegacion Norte-Balear el pa-
sado dia 24 de noviembre, se nombroé la junta de dicha dele-
gacion, que queda constituida como sigue:

Presidente: ADOLFO ROLLAN ALFEREZ
Vicepresidente: FRANCISCO GARCIA ALONSO
Secretario: TEODORO TREPAT VILARO
Tesorero: ARCADIO DUNJO BERTA
Contador: FRANCISCO CABRE ROFES
Biblioteca ) )
y Museo: JOSE JOVE ALUJAS
Juridica: RAFAEL SALANOVA ROMA
Vocal: JOSE M2 GARRIDO HERRERA
Vocal: JUAN BELENES LOPEZ

Segun lo acordado en la Asamblea General del pasado mes de
junio, a partir del 10 de enero de 1985, la cuota mensual sera de
250 ptas.

AGRADECEMOS

Con referencia a Luis Gracia Miguel (Boletin 31) nos informa
el comparfero José Barreda, que durante los afios 1937-38,
estuvieron juntos en el Cuadro Eventual de Celrd, y que con-
serva una fotografia de Luis Gracia que puede facilitar a
quien esté interesado.

En lo que se refiere a Juan José Otero Garcia, podemos in-
formar que en el libro “HEROISMO ESPANOL EN RUSIA” de
Roque Serna, en el mismo dedica amplia informacién de es-
te compainero.

Dedicamos esta nota de especial agradecimiento al compa-
fiero Mario Hernandez Bueno, con residencia en Alicante,
que tuvo la noble iniciativa de organizar una rifa benéfica,
con destino a recoger fondos para ayuda al Boletin “Alas
Gloriosas”, objetivo que se cumplié ampliamente, ya que a
través de la Delegacion de Valencia se recibieron la impor-
tante cantidad de 16.100 pesetas. Gracias y que se siga el
ejemplo.




iPor fin, el Boletin
ALAS GLORIOSAS
encuadernado!

Comparnero:

Si deseas encuadernar los
Boletines Informativos
aparecidos hasta finales de
1988, numeros 0 al 36,
envialos al Apartado de
Correos 2995 de Barcelona,
y nosotros nos ocuparemos
de entregartelos en un libro
encuadernado con tapas
color granate y el lomo

ol impreso en oro al precio de
u 1.600 ptas. mas gastos de envio.
i —— AL T No socios: 2.000 pesetas.
——_—— — mas gastos envio

Te informamos que si en tu
coleccion faltase algun
ejemplar atrasado,
podemos facilitartelo
incluyéndolo en el orden
gue le corresponda al
precio de 150 pesetas
unidad.

No socios: 200 pesetas.

También podemos servir el
libro completo incluyendo
los mencionados boletines
(O al 36), al precio de:
Socios: 6.000 pesetas.
mas gastos de envio

No socios: 8.000 pesetas.
mas gastos de envio




BIBLIOTECA

Boletin informativo “ALAS PLEGADAS”

En la Biblioteca y para su consulta, tenemos a disposicion de
nuestros asociados, debidamente encuadernado, el Boletin de In-
formacién de ALAS PLEGADAS, y que va desde el numero UNO, al
numero TRECE y donde se recoge toda la historia de nuestra aso-
ciacion hermana, con inspirados escritos y vicisitudes vividas,
paso a paso, hasta la publicacion por la Nacional del boletin
ALAS GLORIOSAS.

MEDALLA acufada en bronce macizo por esta Asociacion de
Aviadores de la Republica en recuerdo de la Guerra Civil Espafola
1936-1939.

Anverso Reverso

El diametro es de 50 mm. y el grueso de 6'5 mm.

Para los asociados el precio de coste es de 650 ptas. mas 150
ptas. de gastos de envio. Para los no socios, el precio es de 1.000
ptas. mas 150 ptas. de los gastos de envio. Tiene un valor senti-
mental, historico y numismatico. Quien interese su adquisicion
puede pedirla a ADAR.- Apartado 2995.- Barcelona.
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los viejos aviones

El aparato C.30 de La Cierva fue el primer autogiro producido en serie.

EIl primer concepto del helicoptero mo-
derno fue el autogiro del espariol Fuan
de la Cierva, cuvo modelo aparece en
esta fotografia. A pesar de que el fuse-
laje v la hélice eran propios de un aero-
plano, el ascenso se lograba mediante
cuatro enormes palas rotatorias de paso
vartable. El autogivo wolé por primera
vez en 1924 en Madrid, y necesité una
pista muy corta para despegar.




Historia de los Aerodinos

Placenos rendir un sincero homenaje al
Maestro de Pilotos, nuestro entrafiable
D. ALEJANDRO GOMEZ SPENCER,
pionero Piloto del Autogiro La Cierva.

Cuando en el afio 1519 murid, a la edad de 67 afios, el hombre Universal
del Renacimiento, el gran LEONARDO da VINCI, dejé cerca de 5.000
paginas de notas manuscritas, reveladoras del amplio y extraordinario al-
cance de su imaginacion. De entre estas notas habia unos 150 bocetos de
maquinas voladoras —¢l les llamoé ‘‘ornitoptero’’— que fueron escritas y
dibujadas desde los afios 1480 a 1500, y de entre todos los bocetos habia
algunos con disco helicoidal para despegue vertical.

i -+ > . - - - p—
{\\ ) ":ﬂ
— -

Helicoptero con hélice en espiral

En 1754 el Ruso Mikhail V. Lomonosov, presentd ante la Academia de
Ciencias rusa, un modelo de maquina voladora que el llam6 ‘‘Aerodina-
mico’’ con dos hélices horizontales que giraban en direcciones opuestas
accionadas por un muelle de reloj.

En 1784 fueron los franceses Launoy y Bienvenu, los que construyeron un
aparato con hélices horizontales coaxiales accionadas por un hilo.
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En 1786 es el matematico francés, J.P. Paucton, quien publicé un folleto
titulado “‘Teoria del Tornillo de Arquimedes’’, en el que describe una
maquina voladora que llama ‘‘Pterophére’’ con una hélice horizontal sus-
tentadora y otra hélice vertical tractora.

En 1825, Vittorio Sarti, concebié una maquina voladora vertical que de-
nominé ‘‘Aero veliero”’ de dos hélices de tres aspas accionadas por vapor
de agua que salian por unas toberas del rotor.

En 1842. - W. H. Phillips construyé una maquina voladora el cual ac-
cionaba la hélice horizontal haciendo salir los gases de combustion de pol-
vora, por las toberas del rotor.

Se presentaron varias patentes por diferentes inventores de muchos paises
entre 1842 y 1860.

En 1862. - Luther Criwell patent6 la maquina voladora, con dos hélices
basculantes, 0 sea que servian para despegar y las basculaba para hacerlas
tractoras.

En 1863. - Gabriel de la Landelle, proyectd un ‘‘Navio volador de vapor”’
con dos mastiles y cuatro hélices.

Hasta final de siglo se patentaron infinidad de artefactos, accionados por:
Bandas de goma retorcidas, por vapor, gases de polvora, por muelles y re-
sortes, por motor de aire comprimido, incluso Thomas Alva Edison ensa-
y6 un motor eléctrico con la intencién de aplicarlo a una maquina volado-
ra. También se ensay0 una turbina accionada con mezcla de aire y vapor
de Eter.

Momento de la partida del vuelo Londres-Paris, realizado por La Cierva con su
autogiro C.8-LIl en 1928.

14
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Ya en el siglo actual las inquietudes del vuelo se acrecentaron siendo
muchos los que aportaron sus ideas para lograrlo. A partir de 1906 ya se
empezO a emplear el motor de combustion.

En 1907 Louis Breguet, construyoé el ‘“Giroplane n? 1’ de 4 hélices susten-
tadoras de 8 mtrs. de diametro, accionadas por un motor Antoinette de
45 cv. y un peso en vuelo de 575 kgs. Este fue el primer vuelo tripulado en
ascension vertical, pues se elevd un metro y medio. En este mismo afio
Breguet patenté la idea de inclinar el eje del rotor para la traslacion hori-
zontal, y la aplicé al “‘Giroplane 2 con dos sustentadores de ejes incli-
nables, equipado con motor Renault de 55 cv. pero no dio resultado. Los
intentos continuaron a través de los suizos hermanos Dufaux.- B. Puryvis. -
Charles A. Wilson. - Breguet. - Igor 1. Sikorsky. - Kimball. — Luyties. -
J. Ch. Ellehammer. - Boris N. Yuniev. - Papin y Rouilly. - S. Petroczy y
T. Karman. Y asi se llega al ano 1919 en que Emile Berliner, el Frances
Douheret. - William G. Breach. - Francis B. Crocke y Peter C. Hewit.

En 1920, Raul P. Pescara, en Barcelona también intenta la construccion
de un giravion.

EL AUTOGIRO

JUAN de LA CIERVA CODORNIU. - Ingeniero constructor Aeronauti-
co, nacido en Murcia el 21/9/1895, fallecioé en accidente de Aviacion en
Londres el 9/12/1936. Desde su juventud nacio en él la aficion por la
aerondutica a la que dedic6 toda su vida. Junto con tres amigos suyos que
colaboraron en la empresa aeronautica, Barcala, Martin-Bardillo y el car-
pintero Amalio Diaz, que posteriormente construiria en su taller, hélices
para los aviones militares.

Empezaron la construccion de modelos de planeadores de la marca BCD,
(Barcala, Cierva, Diaz). La Cierva disefi6 un biplano que se construyo en
el taller de Diaz. Fue el piloto Francés Mauvais, quien les proporcioné el
motor para dicho biplano, un Gnome de 50 Cv. Este aparato BCD-1 reali-
z6 las pruebas a principios de 1912 y durante todo este aflo Mauvais parti-
cipé en festejos y concursos aéreos de Madrid y provincias. En 1913 se
construyd el BCD-2, el cual super6 en eficacia a su antecesor, pero La
Cierva continu6 trabajando en su proyecto de construir un aeroplano de
sustentacion segura.

En 1919, don Juan de La Cierva termina sus estudios de Ingeniero de Ca-
minos y empieza a desarrollar su idea de siempre: el hacer un aeroplano
con alas giratorias para su sustentacion, independiente del vuelo hori-
zontal.

En junio de 1920, registra las patentes de su AUTOGIRO.

LOS VIEJOS AVIONES
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LOS VIEJOS AVIONES

En 1922 se construyo6 el primer prototipo La Cierva, que fue el C.1, con el
fuselaje de un AVRO 504 del desguace y la colaboracion de mecanicos de
aviacion.

En él se le monto un mastil vertical, en el cual se le acoplaron dos hélices
coaxiales horizontales de movimiento libre. Como este tipo de avion lleva-
ba el motor Gnome-Rhonne de 80 cv. rotativo y la hélice era bipala, a fin
de dar a las hélices sustentadoras mas volumen de aire, se le acopld una
hélice de cuatro palas en el motor. Las dos hélices sustentadoras estaban
dispuestas para que giraran en sentido inverso la una de la otra, y se
ponian en movimiento al incidir en sus palas la corriente de aire que se
formaba al avanzar el avion en su desplazamiento horizontal. El C.1 fue
experimental, ya que cuando intentaba despegar se volcaba de costado.
Todas las pruebas del autogiro C.1 fueron hechas a primeros de 1922 y el
piloto que las hizo fue, Alejandro Gomez Spencer. En los modelos C.2 -
C.3 y C.4, después de muchos trompazos y bofetadas contra el suelo, en
enero de 1923, y tras mas de una docena de modificaciones, el C.4, pilota-
do por el entonces Teniente Gomez Spencer, logra en Getafe, un vuelo de
185 metros de distancia a 2 metros de altura, y en perfecto control del
autogiro. Con el mismo autogiro La Cierva C.4, y en Cuatro Vientos
logra, Gémez Spencer, el gran acontecimiento de su vida y de la Aero-
nautica Mundial, hacer el primer vuelo en autogiro a una altura de
25 mtrs. y una distancia de 4.000 mtrs. en circuito cerrado, con el tiempo
de 3 minutos y 30 segundos. En este mismo afio de 1923, Jorge Loring
monta unos talleres en Carabanchel Alto, cerca del aerodromo de Cuatro
Vientos, y en ellos se construyen los Autogiros C.5 - C.6 disefiados por
Juan de La Cierva. Hay que hacer constar que, a partir del tipo C.2, se
empled solamente una hélice sustentadora.

Con el autogiro C.6, el Capitan Loriga Taboada realizo el primer vuelo de
distancia entre los aerodromos de Cuatro Vientos y Getafe, 12 kms. a una
altura de 150 mtrs., y en un tiempo de 8 minutos.

El 19 de octubre de 1926, La Cierva presenta en Londres el Autogiro C.6
ante el Ministro del Aire Inglés y a los miembros de la Royal Aeronautical
Society. El Ministerio del Aire encargd dos unidades que se construyeron
en la factoria AVRO, por ser el fuselaje que se adapto desde un principio
con el C.1,

AVRO construy6 también los C.6 D biplaza, y con el vol6 por primera vez
en autogiro y como pasajero, su inventor, don Juan de La Cierva.

Este mismo afio 1926 se crea en Inglaterra la The Cierva Autogiro Com-
pany Ltd. siendo el Director técnico de la misma La Cierva.

Con un autogiro de la serie C.8, y habiendo obtenido el titulo de piloto,
La Cierva, cruzo el Canal de la Mancha, de Londres a Le Bourget (Paris)
en el tiempo de 18 minutos y a una altura de 1.200 mtrs.
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LOS VIEJOS AVIONES

El C.19 que se empezo a producir en el afio 1929 en la Factoria AVRO,
partiendo como todos los tipos, del fuselaje convencional del AVRO 504,
se construyeron 4 variantes, en éste ya se empled la toma de fuerza por
embrague, del motor propulsor, para embalar el rotor horizontal de sus-
tentacion y una vez despegado el autogiro se desembragaba y quedaba el
rotor libre, el cual, en el C.19 Mk IV era tripala.

El tren de aterrizaje estaba formado por dos tripodes independientes con
amortiguadores y frenos.

La longitud del fuselaje . . 5,58 metros
Diametrodelrotor . . . . 10,35 metros
Rpm. del rotor et o 180

Velocidad ascensional . . . 140 mt./min.
Velocidad de crucero . . . 150 km./h.
Pesoenvacio. . . . . . 478 kg.
Pesoenearga. . - .« .+ - 700 kg.
Autonomia . . . . . . 400 kms.
Techo . .  + + 4 & 'a 3.400 mts.
Velocidad maxima . . . . 165 km./h.

Cierva C. 19




LOS VIEJOS AVIONES

A

Cierva C. 30 A ||
)

Utilizando el fuselaje del C.19, la Airwoek Ltd. empezo la construccion
del autogiro C.30 y en el se empez0 el estudio para adaptarle el mando di-
recto, o sea que la palanca de mando del aparato actuaba en la insidencia
del rotor.

En el 1933/34 AVRO construye los C.30 A con motor Genet ‘‘Major”’
Radial en estrella de 140 Cv. de potencia y hélice tractora bipala.

Diametrodelrotor . . . . 11,28 mtrs.
Rpm.delrotor . . . . . 180

Pesoenvacio. . . . . . 554 kg.
Pesoen carga. . .o 815 kg.
Velocidad ascensxonal .. 212 mts./min.
Longitud del fuselaje . . . 5,80 mts.
Autonomia . . e 460 kms.
Velocidad de crucero L . 153 km./h.
Velocidad maxima . . . . 178 km./h.

HELICOPTERO. - El verdadero precursor del helicoptero, fue el autogi-
ro a que si bien éste es de rotor libre, el helicoptero es de rotor propulsado
directamente por motor, lo que le da una mayor autonomia de movimien-
tos de mando a la vez que mayor rendimiento de sustentacion.

José Jové Alujas




1E. ..,

Si la obra de tu vida puede ser destrozada,
¥, sin decir palabra, volverla a comenzar,
o perder en un dia la ganancia de ciento,
sin un gesto, ni un suspiro;

Si puedes ser amante y no estar loco de amor,
si consigues ser fuerte sin dejar de ser tierno,
¥, sintiéndote odiado, sin odiar a tu vez,
luchar y defenderte;

Si puedes soportar que falsean tus palabras
los picaros, para asi excitar a los tontos,

y oir como sus lenguas falaces te calumnian,
sin que tu mismo mientas;

Si puedes seguir digno, aunque seas popular;

si consigues ser pueblo y dar consejos a los reyes,
¥y a todos tus amigos amar como un hermano,
sin que ninguno te absorba;

Si sabes meditar, observar, conocer,

sin llegar nunca a ser destructor o escéptico;
sofar, mas no dejar que el suefio te domine;
pensar, sin ser solo un pensador;

Si puedes ser severo, sin llegar a la cdlera;

si puedes ser audaz, sin pecar de imprudente;
si consigues ser bueno, y logras ser un sabio,
sin ser moral, ni pedante;

Si alcanzas el Triunfo después de la Derrota
y acoges con igual calma estas dos mentiras;
si puedes conservar tu valor, tu cabeza
cuando los pierdan los otros,

Entonces, los Reyes, los Dioses, la Suerte y la Victoria
serdn ya para siempre (us sumisos esclavos

y, lo que vale mas que la Gloria y los Reyes

seras HOMBRE, hijo mio.

Rudyar Kiplin

‘“‘Alguien dijo que a los pueblos les mueven
los poetas. Ain hoy ““IF”’, sigue vivo y
presente en nuestra memoria de juventud.
Al ofrecer este viejo poema, es con el noble
deseo de que a todos nos sirva de estimulo
y aliento en esta dura lucha que es el coti-
diano vivir.”’
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RECONCILIACION

En nuestra geografia nacional, después de haber pasado tantos afios de
la guerra civil, van apareciendo monumentos e inscripciones, con el
sano proposito de olvidar las barreras de "ellos y nosotros''.

Un ejemplo loable ya publicado en nuestro Boletin, ha sido el monumen-
to erigido por Fuerzas Aéreas en el aerédromo de Granada.

Otro que reproducimos, es el de El Astillero, cerca de Santander, donde
en un sencillo e impresionante monumento, consta la inscripcién que
dice: "A TODOS LOS MUERTQOS DE LA GUERRA CIVIL 1936-1933"".

A ver, pues, si se sigue el ejemplo y desaparecen las placas funerarias
de los “buenos' con una nueva y sencilla inscripcién dedicada a
TODOS, ya que indudablemente, en ambos bandos, se creia luchar por
los principios de justicia y libertad que animan las filosoffas y culturas
democraticas.
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LOS POLIKARPOV I-15 (CHATOS) CATALANES

Don Jesus Salas Larrazabal publicé en "AVIONREVUE'', la fabrica-
ci6n durante nuestra guerra del avién de caza I-15 en Catalunya.

Por ser un tema muy interesante, he creido oportuno que fuese co-
nocido por muchos compafieros, ya que se desconoce el esfuerzo
que en plena lucha hicieron unos hombres que la inmensa mayoria
permanecen en el anonimato.

Polikarpov |-15 (Chato). Patrulla de la 2* Escuadrilla del Grupo 26, con un “'Pingliino"’
pintado en el fuselaje.

El ingenjero don José Aguilera Cullel de CONSTRUCCIONES
AERONAUTICAS, S.A. (C.A.S.A), dnico gue continud prestando
servicio a la Sociedad en su factoria de Getafe (Madrid), a partir
del 20 de julio de 1936.

Don ]ose Agullera recibid instrucciones para el traslado de toda la
magquinaria y las instalaciones productivas a la localidad tarraco-
nense de Reus, y alli fue donde la fabrica recibié la denominacién
SAF-3 (SERVICIO DE AVIACION Y FABRICACION).

Por la misma época se trasladaron desde el puerto de Barcelona a
Sabadell, los talleres de CONSTRUCCIONES DE AVIONES Y SER-
VICIOS TECNICOS AERONAVALES (CASTAN) vy se montaron en
una gran fabrica que se construfa para una empresa textil, incauta-
da por la Conserjeria de Defensa de la Generalitat de Catalunya.
Asi surgié la SAF-16

En la primavera de 1937, don José Aguilera fue convocado en Va-
lencia y alli se le pregunté si creia capacitada a la SAF-3, de Reus,
para fabricar el caza ruso I-15. Su contestacion fue categéricamen-
te afirmativa, si bien recomendé la adquisicién de maquinaria adi-
cional, utillaje especifico y ciertos materiales.
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Los Polikarpov I-15 ""Chatos'' catalanes

De las compras en el extranjero se encargd don Alfonso Barbeta y
el Sr. Aguilera volvié a Reus para poner manos a la obra prevista.

El 21 de julio de 1937, en un tiempo increiblemente corto, la SAF-3
termind el primer Polikarpov I-15 (Chato) cataldn, el CA-001, que
fue entregado el 22 de agosto de dicho afio, en coincidencia de la
tenaz batalla de Belchite. Antes de finalizar agosto ya se habian
entregado los CA-002 y CA-003 y en septiembre se llegé hasta el
CA-009.

Sabadell, que colaboraba en la fabricacién del despiece de los
Chatos desde el principio, recibié orden de duplicar la cadena de
montaja final de los mismos y en octubre se derivaron a esta nueva
linea los aviones CA-011 a CA-015, por lo que Reus sdélo entregd
dicho mes los CA-010, CA-016 y CA-017.

En noviembre, ya fueron diez los aviones suministrados por Reus,
cifra que se elevé a once, en diciembre y enero de 1938. En este
mes Sabadell termind la entrega de los cinco aviones que se le
habian asignado, con lo que el Grupo 26 recibié hasta finales de
enero 49 ""Chatos'".

Un fuerte bombardeo en Reus hizo que el mes de febrero de 1938,
sélo se entregaran cuatro aviones I-15. En previsién de otros ata-
ques aéreos se decidié diversificar la produccién y asi la fabrica-
cién de los fuselajes numeros 076 al 125 se encomendé a Sabadell y
la de los 126 al 150 al nuevo centro de trabajo de Vilafranca.

Cuando las fuerzas franquistas en marzo y abril de 1938, en su ofen-
siva llevaron sus lineas a los rios Segre y Ebro, se ordend el trasla-
do de la Direccién desde Reus a Sabadell y la organizacion de dos
talleres permanentes de construccién de fuselajes, en Sabadell y
Vilafranca, y dos cadenas de montaje final, la que venia funcionan-
do en Sabadell v la nueva de Molins.

En Reus se sigui6 trabajando hasta terminar el fuselaje 075, y poner
en vuelo 59 aviones. Otros diez aviones se habian completado en
Sabadell y seis en Molins, los numeros 067 y 069 a 073, que se
entregaron a las escuadrillas en abril de 1938.

Una segunda serie de "'Chatos’’ que se componia de 50 aparatos,
se construyeron sus fuselajes en Sabadell. Los montajes finales se
efectuaron prioritariamente en el mismo Sabadell, que se reservé
34 aparatos y cedié 9 a Molins, seis al nuevo centro de trabajo de
Vilafranca (numeros 094, 094, 105, 106, 111 y 116) y una a Reus (nu-
mero 079). Sabadell entregd 19 aviones en mayo, 11 més en junio,
12 en julio, 3 en agosto y el udltimo en septiembre.

Vilafranca construyé una serie de 25 aviones I-15, que alternaron
con los procedentes de Sabadell. Concretamente fabricé los fuse-
lajes 126 a 150, 176 a 200, 226 a 250 y 276 a 300.
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Los Polikarpov 1-15 “Chatos’" catalanes

Vilafranca trabajé mds deprisa que Sabadell, a la que adelanté, lo
que produjo un cierto desorden en la numeracién de los aviones
que salian de fabrica.

La tercera serie se montd en Molins aunque dos de los 25 aviones
126-150 se acabaron en Sabadell y tres pasaron a Vilafranca. Mo-
lins y Sabadell entregaron 9 aparatos de esta serie en junio y 12 en
julio, quedando para agosto uno en Molins (el nimero 150) y los tres
de Vilafranca (numeros 143, 145 y 147). El 145 no sali¢ de fabrica
hasta 1939.

Totalizando las entregas de las diferentes series, vemos que la pro-
duccién de aviones lba mejorando paulatinamente a lo largo de
1938 y asi los 19 aparatos entregados en mayo se elevaron a 20 en
junio y 26 en agosto.

En el mes de septiembre sélo salieron 6 aviones procedentes de
Sabadell, 8 de Vilafranca-Molins con lo que el total mensual se re-
dujo a 15 aviones.

Los bombardeos de la aviacién franquista en octubre, rebajaron la
produccién a 3 aviones solamente, entregados en Sabadell y Vich
(CA-166, CA-167 y CA-169).

A finales de octubre de 1938 habian sido entregados 170 aviones
I-15, ademads 18 aparatos de la quinta serie, los CA-176 a 193, con lo
que el numero de I-15 “Chatos’ entregados a la aviacién de la Re-
publica, ascendia a 187 aviones.

Los ultimos siete aviones de la quinta serie los entregé Molins en el
mes de noviembre. Sabadell y sus cadenas de montaje anexas
(Vich y Rubf) entregaron cinco aparatos de la sexta serie en no-
viembre (CA-201 a CA-205), cuatro en el mes de diciembre (CA-206
a CA-209) y otros cuatro en enero de 1939 (CA-210a CA-213) y deja-
ron pendientes los doce restantes de su encargo, (CA-214 y
CA-225) y los 226 a 250 no llegaron a terminarse en el transcurso de
la guerra, pero su despiece si quedé terminado.

Vilafranca y Molins llegaron a suministrar 24 aviones de los 5 que
se les asignaron, con el siguiente desglose: uno en noviembre (CA-
227), nueve en diciembre (CA-226 y 228 a 236) y catorce en enero
de 1939 (CA-237 a 280). Quedd en Molins el CA-236 y ademds los
siete aviones de la serie novena, los CA-276 a CA-282.

Al terminar la guerra en Catalufia la SAF-3 y la SAF-16 habian sumi-
nistrado a la aviaciéon de la Republica 237 aviones I-15 “Chatos’"), se
tenfa en montaje final otros 20 aviones y en fabricacién més o me-
nos avanzada 43 mas (CA-251 a 275 y CA-283 a 300).

Los 63 aviones I-15 “"Chatos' a medio acabar se completaron en Sa-
badell en los primeros afios de la posguerra.
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Los Polikarpov I-15 “‘Chatos'' catalanes

Se fabricaron:

Enla SAF-3de Reus 60 aviones
Enla SAF-16 de Sabadell 65 aviones
Cadena de montaje de Rubi 4 aviones
Cadena de montaje de Vich 17 aviones
Cadena de montaje de Molins 82 aviones
Cadena de montaje de Vilafranca 9 aviones

TOTAL 237 aviones

La industria aerondutica que en plena guerra civil se cred, era muy
superior a la que antafio existié en Espafia. El entusiasmo en que
los obreros, técnicos e ingenieros de las fabricas y talleres, a pesar
de los bombardeos de la aviacién italiana y alemana al servicio del
franquismo, que por ironia de la historia se hacian llamar "NA-
CIONALES", se les opuso la voluntad de un pueblo que se les
enfrentd, no solamente en los campos de batalla, sino también en
las fabricas y talleres que con abnegacién y sacrificio crearon una
industria de guerra y de la nada una floreciente industria aero-
nautica.

Demostraron al mundo de lo que es capaz un pueblo, para defen-
derse de una guerra que le impusieron y los paises llamados de-
mocrdticos abandonaron a su suerte.

La industria aerondutica que se organizd, para la fabricacién de
aviones contaba con fdbrica de motores y reparacién de los mis-
mos con personal altamente calificado, centro de tratamiento de
hélices e instrumental de vuelo, etc., etc., etc.

Terminada nuestra guerra civil, todo este gran esfuerzo para crear
esta industria aerondutica, al poco tiempo fue desmantelada, y na-
da quedd de la misma.

Jaime Recasens Recasens
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Polikarpov I-15 ‘“Chato’’
Magqueta de Vuelo Circular

La primera vez que vi una fotografia de un CHATO, quedé fascinado por
su belleza (soy un enamorado de los biplanos), y después de escuchar de
boca de algunos de sus pilotos sus magnificas cualidades de vuelo, empecé
el estudio de construccion de una maqueta a escala 1:10 para vuelo circu-
lar (es mi especialidad en Aeromodelismo). Después de poco mas de un
afio de emplear mis ratos libres acabé con la construccion de dos CHA-
TOS, el primero esta expuesto en la biblioteca de ADAR.; lleva el nimero
038 y cuadrado blanco, ya sabéis, el CHATO de Juan Comas, que tuve el
honor de mostrarselo en su Alcaldia de Tordera y que después de mas de
dos minutos de observarlo en profundo silencio sus primeras palabras
fueron: jQué lastima! jQué lastima no haberlo construido grande porque
volveria a montarme en él!

El autor del reportaje preparando el “'Chato’ para volar.

El segundo CHATO lo preparé para que volara y lIo consegui. Con él
llevo ganados diez trofeos, el altimo me ha valido el sub-campeonato de
Catalufla. Es la maqueta a escala del CHATO que piloté Vicente Castillo,
CA 142 con su Mikey en la deriva.

Nunca he visto un CHATO real en vuelo, aunque naci en el 37 y en un
pueblo cerca de Valls, todos los dias pasaban por encima de mi cabeza,

mmw NUEVAS GENERA CIONES s
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Las nuevas generaciones

pero yo, como es natural, no me acuerdo, era un bebé; Cuando en la pista
de vuelo le lleno el deposito de combustible, le hago la purga, conecto el
cable de la bateria y giro con fuerza la hélice para que arranque el motor,
empiezo a sentir una emocioén que no sé como explicar, después regulo las
revoluciones y potencia de la hélice y motor y cuando esta a punto, hago
una sefial a mi hijo Jorge que desde el centro de la pista es el piloto que lo
va a volar, a otra sefial de él, lo suelto y empieza a rodar lentamente para
levantar la cola y en perfecta horizontal adquirir velocidad y levantar el
vuelo, después hace los ejercicios que son obligatorios en los concursos:
realismo en vuelo, tres vueltas hacia arriba con una inclinacion de cables a
unos 45°, donde demuestra la potencia de su motor, un aterrizaje simula-
do en el cual baja lentamente para dar con plena velocidad de 1 a 3 vueltas
por la pista con las ruedas en el suelo y volver a despegar, al final cuando
el motor pierde revoluciones baja nuevamente para posarse en el suelo en
perfecto aterrizaje.

Cuando en sus evoluciones pasa por encima de mi, centro mi vista s6lo en
el avion, me olvido de todo lo que me rodea, y me imagino que estoy vien-
do el avion real, s6lo entonces comprendo el valor y la audacia de aquellos
pilotos que montados en sus maquinas se jugaban la vida en cada una de
sus misiones, quiero con mi modesto relato rendir un homenaje de admi-
racion y respeto a un avion Polikarpov I-15 “CHATO”’ y a sus pilotos y
mecanicos por su valor y amor a ESPANA.

Jorge Gil Cunillera

Colaborando con fu donativo
al Boletin,
ayudas ¢ la confinuacion del
MISMO, UNICO Medio de difusion
gue Nos mantiene unidos.

LO Redaccion
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BOE.—Num. 262 1 noviembre 1984 31689

|. Disposiciones generales
JEFATURA DEL ESTADO

24433 LEY 37/1984, de 22 de octubre, de reconocimiento de de-
rechos y servicios prestados a quienes durante la
guerra civil formaron parte de las Fuerzas Armadas,
Fuerzas de Orden Publico y Cuerpo de Carabineros de
la Republica.

JUAN CARLOS |
REY DE ESPANA

A todos los que la presente vieren y entendieren.

Sabed: Que las Cortes Generales han aprobado, y Yo vengo en
sancionar, la siguiente Ley:

Superadas, felizmente, con la aprobacién de la Constitucion de
1978, las motivaciones emocionales que impidieran un afio antes,
en octubre de 1977, la plena solucién del problema, se hace preci-
so ajustar las leyes a los preceptos de nuestra norma fundamen-
tal. Tal es el objetivo que persigue el titulo | de la presente Ley.

Pero las sucesivas disposiciones legales que han venido regulan-
do las situaciones derivadas de la guerra civil no han contempla-
do hasta ahora el regimen que habria de ser aplicado a todos
aquellos que no pertenecian a las Fuerzas Armadas con anteriori-
dad a dicha guerra, pero que tomaron parte en ella en las filas del
Ejército de la Republica, obteniendo en las mismas un empleo o
grado, asimilandose a esta situacion la de quienes durante la
guerra misma ingresaron en Cuerpos o Institutos armados. Exi-
gencias de justicia obligan a reconocer a tales ciudadanos los
servicios prestados durante la guerra civil. Dicho reconocimiento
dara derecho al uso de aquellas distinciones que en atencion a su
condicién y rango alcanzado, reglamentariamente se determinan
asi, con el alcance previsto en esta Ley y asimismo al cobro de
una pension y al disfrute de los beneficios derivados de la asis-
tencia sanitaria para los interesados y sus familiares.

En virtud de esta nueva regulacion, se otorga reconocimiento
juridico a todos los que durante la guerra civil ingresaron en los
Ejércitos y obtuvieron un nombramiento por parte de las autorida-
des de la Republica. Se distingue este régimen del que se otorga
a quienes antes de la guerra misma ya pertenecian a las Institu-
ciones militares, diferencia de tratamiento juridico que deviene
inequivocamente de las propias variaciones existentes en la si-
tuacién de partida en ambos casos y que encuentra su justifica-
cion juridica en la sentencia del Tribunal Constitucional, Sala Se-
gunda, 63/1983, de 20 de julio.
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B.O.E. N°® 262.- Disposiciones generales

TITULO PRIMERO

De los militares a los que se refiere el articulo 1° del Real Decreto-
ley 6/1978, de 6 de marzo, y el articulo tnico de la Ley 10/1980, de
14 de marzo.

Articulo primero.

El presente titulo es de aplicacién a los Oficiales, Suboficiales y
clases a que se refiere el articulo 12 del Real Decreto-ley 6/1978,
de 6 de marzo, y el articulo unico de la Ley 10/1980, de 14 marzo.

Articulo segundo.

El personal al que se refiere el articulo anterior pasa a la si-
tuacion militar de retirado, con los derechos y obligaciones inhe-
rentes a la misma, con el empleo que, por antigliedad, habrian al-
canzado de haber continuado en servicio activo hasta la fecha en
que, por edad, les hubiera correspondido el pase a la precitada
situacion militar.

Articulo tercero.

1. Las viudas y huérfanos de los militares comprendidos en este
titulo tendran derecho a percibir todas las prestaciones legales
que correspondan, con arreglo al sueldo regulador que, en cada
caso hubieran alcanzado los causantes del mismo en el momento
de su fallecimiento.

2. Las viudas y familiares de los militares fallecidos como conse-
cuencia de la guerra civil seguiran percibiendo sus pensiones con
arreglo a lo establecido en la Ley 5/1979, de 18 de septiembre.

TITULO Il

Del personal al servicio de la Republica en las Fuerzas Armadas,
Fuerzas de Orden Publico o Cuerpo de Carabineros durante la
guerra civil.

Articulo cuarto.

El presente titulo sera de aplicacion a todo el personal que hu-
biere ingresado al servicio de la Republica en la Fuerzas Armadas
y hubiera obtenido un empleo o grado militar de, al menos, Subofi-
cial durante el periodo comprendido entre el 18 de julio de 1936 y
el 1 de abril de 1939. Asimismo se aplicara a los que durante el in-
dicado periodo temporal hubieran ingresado al servicio de la Re-
publica como miembros de Fuerzas de Orden Publico, o del Cuer-
po de Carabineros.

Articulo quinto.

1. El personal mencionado en el articulo anterior tendréa derecho a
gue se le reconozcan mediante la oportuna acreditacion los servi-
cios que en su dia prest6 a la Republica. El reconocimiento de los

28




servicios prestados dara derecho a aquellas distinciones que, en
atencion a la condicion y grado alcanzado, reglamentariamente
se determinen.

2. Asimismo, reconocidos los servicios prestados, dicho personal
tendra derecho al cobro de una pension sujeta en todo caso al ré-
gimen de incompatibilidades que, reglamentariamente, se es-
tablezca. Dicha pensidn se percibira en doce mensualidades mas
dos pagas extraordinarias y sera equivalente al importe de la pen-
sion minima de jubilacion para mayores de sesenta y cinco afios
que segun las circunstancias familiares o de otro tipo del de-
rechohabiente, se sefialen en cada momento para el régimen ge-
neral de la Seguridad Social.

3. La condicion de pensionista adquirida por esta Ley dara de-
recho igualmente a los interesados a recibir prestaciones
médico-farmacéuticas, y a los servicios sociales en los mismos
términos y condiciones previstas para los pensionistas del régi-
men general de la Seguridad Social.

Articulo sexto.

1. En las condiciones fijadas en esta Ley el conyuge sobreviviente
y los huérfanos de los interesados tendran derecho, respectiva-
mente, a pension de viudedad u orfandad sujeta, en todo caso, al
régimen de incompatibilidades que, reglamentariamente, se es-
tablezca.

2. Tendran derecho, asimismo, a las prestaciones médico-
farmacéuticas y a los servicios sociales, en los mismos términos
y condiciones previstos para los pensionistas de viudedad u or-
fandad del régimen general de la Seguridad Social.

Articulo séptimo.

Para obtener los beneficios que se establecen en el presente
titulo se aplicaran las reglas siguientes:

1. Sera requisito imprescindible la previa inscripcién de los intere-
sados en el registro administrativo correspondiente del Ministe-
rio de Economia y Hacienda. Las solicitudes de inscripcion y peti-
cion de beneficios deberan realizarse por los interesados o sus
causahabientes dentro del plazo de tres meses, que se computa-
ra a partir de la entrada en vigor de la presente Ley. Las solicitu-
des deberan iracompafiadas de los documentos acreditativos del
nombramiento para el empleo o grado obtenidos, segun resultase
de las publicaciones en los periddicos, diarios, Boletines ofi-
ciales a la sazén existentes o de los testimonios de las senten-
cias pronunciadas.

2% Una vez acreditados por la Administracion los servicios presta-
dos, los efectos econdmicos se devengaran con fecha de 1 de
enero de 1985.

B.O.E. N? 262.- Disposiciones generales _____
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32 En todo caso la Administracion dictara resolucion expresa en
el plazo maximo de seis meses a partir de la finalizacion del
periodo de presentacion de solicitudes a que se refiere la regla
primera de este articulo.

Articulo octavo.

1. Tendran derecho a las pensiones incluidas en el titulo Il de la
presente Ley las viudas de los causantes, siempre que reanan las
condiciones exigidas por la legislacion general de clases pasivas
para ser pensionista de viudedad.

2. La cuantia de la pension de viudedad sera equivalente al 60 por
100 de la pensién que, en virtud de lo dispuesto en esta Ley, perci-
ba el causante en la fecha de su fallecimiento. No obstante, si la
muerte hubiera sobrevenido con anterioridad a la fecha de entra-
da en vigor de esta Ley, la cuantia de la pension de viudedad sera
equivalente al 60 por 100 de la que le hubiera correspondido perci-
bir al causante en la mencionada fecha.

3. Tendran derecho a las pensiones incluidas en el titulo Il de la
presente Ley los huérfanos de los causantes, siempre que reunan
las condiciones exigidas por la legislacién general de clases pasi-
vas para ser pensionistas de orfandad, fueran menores de vein-
tiun afos o que, siendo mayores de dicha edad, estuvieran inca-
pacitados para todo trabajo desde antes de cumplirla y tuvieran
derecho al beneficio de la justicia gratuita.

4. La cuantia de la pension de orfandad sera para cada huérfano
la equivalente al 20 por 100 de la pensién que corresponderia al
causante en los términos del parrafo anterior. Este porcentaje se
incrementara con el correspondiente a la pension de viudedad re-
gulada en el parrafo anterior si hubiere fallecido el conyuge. En
caso de existir varios huérfanos con derecho a pension, el incre-
mento se distribuira entre todos ellos por partes iguales.

5. En todo caso, la suma de las pensiones de viudedad y orfandad
no podra exceder del 100 por 100 de la pensién que corres-
ponderia al causante.

6. Estas pensiones experimentaran las actualizaciones que para
las mismas se establezcan en la Leyes de Presupuestos Genera-
les del Estado.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera.—Se concede un plazo de un afo contado a partir de la
entrada en vigor de esta Ley, para que aquellos militares
incluidos en el ambito de aplicaciéon del Real Decreto-ley 6/1978,
de 6 de marzo, o la Ley 10/1980, de 14 de marzo, que no hubiesen
solicitado los beneficios otorgados por dichas disposiciones, so-
liciten el disfrute de los derechos establecidos en la presente Ley.

Segunda.—Con el fin de respetar los derechos econémicos ad-
quiridos por las personas a las que se refiere el titulo Il de esta
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Ley y que hubieran obtenido los derechos derivados de la Ley
46/1977, de 15 de octubre, sobre amnistia, tales haberes pasivos
se seguiran percibiendo en la cuantia ya alcanzada en 1984. La di-
ferencia entre esta cantidad y la que resulte de |la aplicacion de la
presente Ley constituira una percepcion personal y transitoria,
que se ira absorbiendo y compensando progresivamente en la
misma medida en que se incrementen las pensiones reguladas en
esta Ley, hasta llegar a la total equiparacion entre la cuantia de
estas Gltimas y la de la pension que en su dia fue reconocida.

DISPOSICIONES ADICIONALES

Primera.—La tramitacion de los expedientes que se inicien al
amparo de lo dispuesto en el titulo | de esta Ley, correspondera
en integridad al Ministerio de Economia y Hacienda, cuyas reso-
luciones seran tenidas en cuenta a los efectos de que, por el Mi-
nisterio de Defensa, se expidan a los interesados los documentos
militares de identidad que sean procedentes.

Segunda.—Las resoluciones administrativas que se dicten en los
procedimientos contemplados en esta Ley seran susceptibles de
los correspondientes recursos administrativos y jurisdiccionales
previstos con caracter general en el ordenamiento juridico.

Tercera.—Las personas a quienes esta Ley se refiere y que a con-
secuencia de la guerra civil perdieron la nacionalidad espanola y,
posteriormente, la recuperaron, se consideraran incluidos en los
beneficios que por la presente norma se conceden.

DISPOSICION DEROGATORIA

Quedan derogadas cuantas disposiciones se opongan a lo dis-
puesto en la presente Ley.

DISPOSICIONES FINALES

Primera.—Se autoriza al Gobierno para dictar las disposiciones
que exijan la aplicacion y el desarrollo de la presente Ley y al Mi-
nisterio de Economia y Hacienda para habilitar los créditos nece-
sarios con el fin de atender a los gastos derivados del reconoci-
miento de los beneficios indicados.

Segunda.—La presente Ley entrara en vigor el dia siguiente al de
su publicacién en el «Boletin Oficial del Estadon».

Por tanto,

Mando a todos los espafioles, particulares y autoridades, que
guarden y hagan guardar esta Ley.

Palacio de la Zarzuela, Madrid, a 22 de octubre de 1984.

El Presidente del Gobierno JUAN CARLOS R.
FELIPE GONZALEZ MARQUEZ
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Decalogo para

1

Asista si es posible, a todas las
reuniones. La inhibicion es mala
consejera. No permita que decidan por
Ud. El absentismo es muchas veces la
causa de la mayoria de los mediocres.
La ‘‘mediocracia’’ es casi siempre el
fruto de la comodidad de los mas por [0s
intereses de los menos. No le dé mas
vueltas. Se funciona mejor solidarios
que solitarios.

2

Sea puntual. Su tiempo es tan preciado
y valioso como el de los demas. La
categoria personal no esté en relacion
directa a su falta de puntualidad.
Piense, ademdas que lo mds terrible del
tiempo perdido es que ni siquiera se
emplea mal.

3

Ejerza la critica objetiva y responsable.
Huya del comentario facil, demagagico,
irresponsable en definitiva.

Ese viejo zaragatero, inservible principio
de jcontra quién nos toca hoy? hay que
ponerio en cuarentena.

Resulta igual de inutil la aceptacion de
todo lo que te ‘‘echen’’ como el
cuestionar todo lo que se nos dice. El
‘‘piensa mal y acertaras’’, encubre
muchas veces incapacidad, falta de
imaginacion, poca altura de miras. El
que critica por criticar no aventaja en
nada a la imbécil gallindcea que incuba
con la misma formalidad un huevo
fecundo que un huevo de marmol.

Sin critica constructiva no hay avance,
con critica demagdgica las asociaciones
se convierten en gallineros
despreciables.

4

Los cargos directivos deben ser
ocupados por los mas capaces. Las
asociaciones que propician la ascension
de ambiciosillos, personalillos, estdn
cavando su fosa.

La persona que es sensatamente
requerida y no acepta un cargo, esta
falta de espiritu colaborador, de
capacidad de entrega, de ilusion, de
vocacion de servicio. Muchas veces las
falsas modestias esconden intereses
inconfesables. La idea de ya lo
resolverdn los deméds es el resultado de
egoismo e insolidaridad.

A veces la dictadura de los mediocres
procede de las arrogancias de los
inteligentes. Las Asociaciones, la mayor
parte de las veces, tienen los directivos
que merecen.

5

Procure no plantear problemas sin
ofrecer soluciones alternativas. Trate de
captar los aspectos positivos y de
corregir los negativos. No diga nunca
*‘como nada se puede hacer’’, esto no
tiene remedio. El desencanto es muchas
veces el refugio de los pobres de
espiritu. Piense que las hipotesis,
ilusiones, planes, suefios de hoy pueden
ser realidades del manana. Sin
sofiadores politicos, sociales, cientificos,
etc., estariamos ahora en el Neolitico.
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potenciar

una asociacion

Sin profetas de la comprension, union,
asociacion, etc. El hombre no sdlo seria
un lobo para el hombre sino que se
habria legado el Apocalipsis.

6

No caiga en esa fdcil postura de decir lo
que habia que haber hecho, a ‘‘toro
pasado’’.

No caiga en la tentacion de decir hay
que hacer una asociacion, colabore a
hacerla. En Ultima instancia dar buenos
consejos pero sin hacer uso de ellos
resulta siempre estupido.

7

Valore en su justo término lo que hacen
los demds.

En todas las asociaciones hay personas
que trabajan calladas, hermanadas

y sinceramente. Tildar de vanidosos a
los que trabajan es una medida facil,
pero la mayoria de las veces hipdcrita.

8

Pague sus cuotas con puntualidad. No
sea cicatero e insolidario en sus deberes
econdmicos. No caiga en esa facil
postura de preguntarse continuamente.
iqué nos da la Asociacion? y de vez en
cuando invierta la cuestion con el
siguiente interrogante ;jqué doy yo a la
Asociacion?

No forme parte de ese verdadero ejército
de morosos que engrosan las
asociaciones.

Las asociaciones s6lo pueden dar
servicio si tienen medios.

El fracaso de muchas asociaciones se
fragua en la falta de una estructura
econdmica racional. Durante un cierto
tiempo puede funcionar con el trabajo de
romanticos, sofadores pioneros, pero a
la larga termina sucumbiendo.

9

La captacion de nuevos socios es
fundamental. Cuando se esta convencido
de que la Asociacion a la que
pertenecemos merece la pena, existe la
necesidad de transmitir y proclamar esta
conviccion. El tratar de conseguir
nuevos sSocios se convierte entonces en
una filosofia, en un deseo irrefrenable e
irreversible.

10

Sepa aparcar aquellas acciones gue
puedan crear divisiones en ‘‘el seno de
la Asociacion’’, y espere el momento
propicio para emprenderlas.

Si asi lo hacéis tendréis Asociacion para
vosotros, vuestros hijos, los hijos de
vuestros hijos, y asi hasta la...
generacion.

ASOCIACION DE ]
AVIADORES DE LA REPUBLICA
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NOSTALGIA

A mi Hellin del madrigal

que aunque por desgracia mia,
lo perdf a mi corta edad
dedico esta poesia

con carifio natural,
conmemorando aquel dia

que lo debf abandonar

para desventura mfa.

ijHellin, ciudad de los Cerros!
Barbudo y San Rafael.

Castillo y “Pozo los Perros™

los que en mis suefios recuerdo
como volviendo a coger

lo que yo coger no puedo

sin poderlo comprender.

Vagando entre pensamientos
y recuerdos de mi infancia,
siento en mi pecho fragancia
de tus rosales y huertos

que, oliendo todos a flores,
multiplican mis alientos

para encontrar en los vientos
la cancién de mis amores.

S. Campillo
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CUENTOS DE ESTA BOLA,
QUE LLAMAMOS MUNDO

Era una madre como tantas,

que a sus hijos ensefi6: a quererla,
a defenderla hasta el sacrificio,

y a dar su sangre si fuese preciso.

Nubes negras parlanchinas
a esos hijos dividié

con razones no muy claras.
Con razbén o sin razén,

a sus hijos enfrenté.

Carfiones sembrando sangre
recorrian esta Espana

de Quijotes inocentes,

que si valor derramaron,
mucho odio conquistaron.

Cielo azul, reluce el sol,

la contienda se acabé.

Tambores y trompetas,

lagrimas de alegria, lagrimas de tristeza,
ahi viene mi hijo... mi hijo no volvié. ..

iDefender a la madre! {La madre se defendié!
Privilegio de una madre, jesto es lo que soy yo!
¢Qué clase de madre tengo... que no me reconocié?

Hermanos, si. jlguales, NO!

La Vieja Espana, se dice.
Viejo soy, Quijote no.
“Madre joven es Espafa”.

Mas hijos, méas defensores,
ique el destino les protejal

a nosotros... no nos protegio...
y este cuento... se acabd...

JOSE FERRER
Armero

35



BATALLA DEL EBRO

Al Compaiiero ausente

Compaiiero, tu sepulcro es el Ebro,
cuando la luna refleja su luz sobre su agua
tu figura se engrandece, compafiero.
;cudntas veces hablamos de cosas?

;cosas que nunca llegaron?

imuchas, muchas, compafero!

piloto de carta pura,

piloto bravo,

que llevabas las riendas del corcel

sin que temblaran tus manos.

Yo, ahora con nostalgia sigo diciendo...
iViva el “Mosca”!

iViva el “Chato”, el hermano!

iViva también el “Natacha®

iViva el “Katiuska” soberano!

Y ahora,

en el otono de mi vida

recordando esos momentos

parece que estoy sonando,

pero no, no estoy sofiando,

porque yo te siento y no te olvido
jcompafiero!

¢Cémo te puedo olvidar, si yo lo vivi contigo?
ahora ti en la eternidad,

y yo recordando... amigo.

J. Ruipérez
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Primer autogiro construido en América por Heraclio Alfaro, en
Cleveland (EEUU) en 1929, con licencia de La Cierva.
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