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EDITORIAL

El dia 19 de Noviembre del corriente ano. se celebro en nuestra Sede Social de
Madrid. la Junta Nacional ampliada que habitualmente se celebra todos los afios por
estas fechas.

En el Orden del Dia. entre otros varios. se dio lectura al punto namero cuatro,
que trataba concretamente del nombramiento de un nuevo Presidente de la Directiva
Nacional. por cese voluntario del actual. Este cese. segun manifesto el anterior Presi-
dente. estaba motivado por problemas ineludibles de tipo familiar que le impedian
desemperiar su cargo con la normalidad requerida.

Como quiera que de momento no existiera ninguna persona apta para ocupar
esta vacante. se ofrecio voluntario el actual secretario de la Directiva Nacional, Juan
Moyano Lozano. ¢l cual, acepto de manera provisional. hasta que se celebre en Valen-
cia en el afo 1988, la proxima Asamblea General.

La primera medida al empezar esta Directiva. se propone reunir (si ¢s posible)
un numero indeterminado de socios. los cuales pueden ocupar los puestos vacantes
que existen. tanto de la Directiva Nacional, como de la Regional.

Esperamos de todos los compartieros mas arriba indicados. que no se inhiban v
acudan sin reservas a prestar su colaboracion.

Seria de desear que. aunque solo fuera por unos momentos. pensaramos todo lo
que debemos a ADAR: el bienestar envidable de que disfrutamos. nadie podra negar
que todos cstos privilegios se los debemos a la Asociacion de Aviadores de la Republi-
ca: si ahora cuando ¢sta necesita de nuestra avuda y colaboracion se la negamos. es por
lo que sin duda somos junos ingratos!.

ADELANTAMOS QUE LA PROXIMA
XXII ASAMBLEA GENERAL Y
XXVI COMIDA DE CONFRATERNIDAD

TENDRA LUGAR EN GANDIA LOS PROXIMOS DIAS
5,6 y 7 DE JUNIO DE 1998

TODOS LOS ESCRITOS QUE NOS MANDAN PARA SER PUBLICA-
DOS, IRAN FIRMADOS, SIENDO RESPONSABLE ELAUTOR DE LOS
MISMOS Y APROBADOS POR LA DIRECTIVA DE A.D.AR.




He tenido la oportunidad y fortuna de asistir a los actos organizados por ADAR-
Catalana-Norte Balear. el 19 de octubre de 1997, con ocasion del homenaje en ¢l
antiguo aerodromo de Balaguer (Lleida). donde rodeados de un seductor v a la
vez agreste paisaje, en un marco mas bien rustico que embellece el ambiente de
la mafiana en la conmemoracion de la ofrenda floral dedicada a todas las victi-
mas de la Guerra Civil, ante el Monumento situado en ladera v en la zona que fue
antaiio un campo de aviacion.

Por la emotividad del momento una intensa emocion se contagia a los asis-
tentes que. en coches particulares v en un autocar fletado por ADAR-Barcelona.
con unos 40 asociados y familiares a bordo. nos encontramos inmersos v domi-
nados por la situacion del momento.

En ¢l capitulo de parlamentos toma la palabra Francisco Vinals, Presiden-
te de la Asociacion de Veteranos de Aviacion de Barcelona. que dedica una calida
salutacion a todos los asistentes. Sigue con la palabra el Alcalde de Menarguens
(LLeida). localidad advacente del termino municipal del antiguo aerodromo. que
1gualmente ofrece a los presentes un afectuoso saludo en el acto que se realiza en
¢l campo de aviacion de la «Plana del Corb».

Acto seguido ¢l alcalde de Balaguer. Miguel Aguila. cierra su interven-
cion, pronunciando una brillante clocucion. en la que refleja. el sentir v conoci-
miento de la importancia del homenaje que se realiza.

Coordina las mtervenciones el historiador de la villa de Balaguer, Josc
Pla. v se deposita una impresionante corona al pie del Monumento. Acto seguido
sc da lectura a una amable v sentida carta del Reverendo. Félix Martin Alonso.
Teniente Vicario de la que fue Escuadrilla Garcia Morato. asi como sc¢ hace
referencia a comunicaciones recibidas de antiguos pilotos nacionalistas. que se
adhieren en estas jornadas de buen recuerdo.
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Merece la pena destacar a compaiicros asistentes que dieron una nota de
prestigio. colorido v brillantez, durante el desarrollo de los actos. que luciendo
uniformes reglamentarios estuvieron a la altura de la situacion,

Posiblemente lo mas espectacular del momento, fue la participacion de
difcrentes aviones de vuelo. que evolucionaron en la vertical del Monumento v
asistentes. Tuvimos la satisfaccion de contemplar un bimotor del Acroclub de
Sabadell. v varias avionetas del Real Acroclub de Llcida. asi como una brillante
exhibicion aérea de un aparato de la Base Militar de Reus v en concreto un
imponente Dornier Do-27. del Ejército del Aire. que ofrecio espectaculares pasa-
das que fueron muy aplaudidas por los asistentes.

A continuacion nos dirigimos al Cementerio de Balaguer, para también
dedicar nuestro sentir a una sepultura comuan donde se encuentran enterrados los
restos de varios combatientes v se deposita un monumental ramo de flores en
honor del Soldado Desconocido.

Finaliza esta memorable jornada del 19 de Octubre de 1997, con una co-
mida de confraternidad, donde componentes de ADAR, familiares, alcaldes de
Balaguer v Menarguens. amén otras destacadas personalidades. se brinda para
la continuidad de estos actos histdricos. Regresamos de nuevo a Barcelona con
la satisfaccion de un deber cumplido. pero con una cierta nostalgia. de que otros
muchos asociados, también veteranos de aviacion, no han respondido a la llama-
da de solidaridad v que lamentamos profundamente no poder contar con su valio-
sa participacion.

Simon Fiestas

ANIVERSARIO

El pasado dia 8 de noviembre se celebré como cierre de los actos, el 60°
Aniversario de las Fuerzas Aéreas de |la Republica (F.A.R.E.); una comida pre-
sidida por los compafieros Antonio Mufioz (por el Arma de Aviacion antigua),
Juan Caldevilla (por la Aeronautica Naval) y José Maria Bravo (por las FA.R.E.),
éstos por el periodo de la contienda y los caompaieros Martin Bajo y Fernando
Medina (por las F.A.R.E.), por su actuacion en defensa de nuestro honor y
derechos. Medina, que estaba fuera de Madrid, envio un saludo escrito.

También se rindio homenaje a la gesta del pueblo de Madrid, en noviem-
bre de 1936.

Como colofon se hizo una colecta por los damnificados de la riada de
Badajoz; se recaudaron 85.000 pesetas, que fueron enviadas a su destino.
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A.A.E.

(Asociacion de
Aviacion Experimental)

Ya hace tiempo que la Asociacion de Aviacion Experimental v por conducto de su
Presidente don Joaquin Guerra, curso una invitacion para asistir a su reunion que se
iba a celebrar en el mes de noviembre en el acrodromo de Robledillo (Guadalajara),
no olvidaré¢ decir que los dos invitados fuimos Joaquin Calvo v el que suscribe,
Eusebio Alonso.

Se puso un coche a nuestra disposicion para trasladarnos alli. conducido por las
expertas manos de un excelente muchacho que nos volvio a traer a Madrid por la
tarde. (GRACIAS, Jesus Ruiz!.

iQué¢ acogida!. jQué recibimiento!. jQué ambiente!. Todo olia a Aviacion. Pasamos
un dia de los que no se olvidan. A las 12 horas asistimos a una Conferencia sobre
motores de coche v de moto acoplables a los ultraligeros a cargo de Raul Garraf' v
Antonio Gil.

Se nos mostré los muchos tipos de ultraligeros, unos va en construccion v otros en
provecto. planos v mas planos. vimos también un monoplaza muy aerodinamico tipo
«canard». precioso, asimismo dos avionetas Biiker, listas para volar: una Bebé Jodel.
una Aisa I 11 B, que nos entusiasmaron!. Habia un viento racheado bastante fuerte
que 1mpidio volar esa maifiana.

A las 14 horas. magnifica paclla nos esperaba, que comimos ¢n buena armonia.
regada por unos vinos castellanos. café v charlas.

Después. Asamblea de los Constructores Amateurs de la Asociacion.

Con insistencia de todos fuimos rogados de relatar algunas vivencias de nuestra
juventud durante la guerra en unidad combatiente.

Se contesto a cuantas preguntas nos hicieron v procuramos mostrar ¢l lado alegre de
aquella juventud que lo daba todo para lograr. una Espaiia mas justa. v mas solidaria
para todos.

Se hablé de nuestro material frente a la superioridad numérica de nuestros adversa-
rios v el entusiasmo que animaba a esos muchachos frente a auténticos profesionales
italianos v alemanes.

Vayan estas lincas para agradecer al Presidente, seiior Guerra. a José Luis Garcia
Sanchez. a Raul Garraf, a Antonio Gil . A Angel Diego v en general a todos los
micmbros de esta Asociacion por las muestras de amistad v consideracion que tuvie-
ron con nosotros. llenandonos de nostalgia de no tener. ahora. otra vez veinte afios v
convivir con ellos.. porque a todos nos une una cosa: EL AMOR POR LA AVIA-
CION.

Eusebio Alonso
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Comienzan las actividades de la Escuadrilla el dia 4 de julio, bombardean-
do Madrona, en el frente de Segovia, tomando tierra en el Aerodromo de
Guadalajara, desde donde operamos en la ofensiva de Brunete.

Fue el comienzo en un amanecer eximio, brillando el sol aureamente desde
los primeros rayos que cruzaban a través de un cielo limpio v oscuramente azu-
lado. imprimiendo la acendrada quietud de los vientos. como simbolo de una paz
liena de amor v de calma.

Los primeros bombardeos se realizan a 800 metros de altura sobre
Navalagamella, Villamantilla v Cerro Rojo. El dia 6 sigue hostigando las lineas
al N. v E. de Navalgamella v E. de Perales. El dia 7 bombardeamos Navalgamella,
Valdemorillo. Quijorna v unas concentraciones de vehiculos en las proximidades
de Brunete. El dia 8 se lanzan las bombas sobre Villanueva de la Canada.
Villanueva de Perales. Sevilla La Nueva v la cota 662 al E. de Villaviciosa de
Odon.

La actuacion de la escuadrilla en estos cinco primeros dias de ofensiva, es
muy intensa. permaneciendo en vuelo constante durante casi todo ¢l tiempo de
luz diurna. Eran jornadas agotadoras producidas por ¢l estar continuo sobre ¢l
escenario belico. haciendo calculos de navegacion v de angulos de tiro sistemati-
cos para batir los objetivos. Todos estos servicios se realizaron sin encontrar
apenas resistencia enemiga.

Las Escuadrillas de Caza, Chatos v Moscas surcaban majestuosas por ¢l
cielo, muyv duenas de si. protegiendo a lo largo del frente las alas de los Natachas
v Katiuskas. Manteniamos la superioridad en el aire v la defensa anti-aérea del
enemigo parccia aletargada por su escasa actividad, lo que permitia efectuar los
bombardeos con verdadero placer v satisfaccion. —sea dicho ésto en lenguaje
bélico—. regresando al Campo de Guadalajara como si el retorno fuera de una
é)lfaci(la v linda excursion
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En la madrugada del dia 9 se ordena bombardear Campamento. a 600
metros de altura v en una sola v rapida pasada. A las cuatro de la manana se
ponen los motores en marcha, v por los tubos de escape se desprenden canales
flourescentes que tluminan la oscura madrugada. Una brisa suave mece las pun-
tas de los paiiuclos que rodean ¢l cucllo v los Natachas comienzan a rodar silen-
ciosos por las pistas del Campo. El objeto concreto era la destruccion de unos
nidos de ametralladoras de los que teniamos antecedentes de su emplazamiento.
Efectivamente. no era falsa nuestra informacion, pues al enfilar el punto de
nuestro cometido se produce un nutrido ataque de ametralladora antiaérea, tan
intenso vy concentrado, que parecia la formacion de compactas barreras como si
se tratase de un nublado de obuses del 8.8. Las balas trazadoras, seguidas de las
incendiarias, iluminaban el espacio con su resplandor, al estallido de cientos de
haces de fuego que atravesaban el fuselaje de los aviones como si fueran fragiles
bomboneras.

Unos segundos sobre el objetivo bastaron para que casi todos los aviones
regresaran marcados con los simpaticos impactos que tan tiernamente dejaron
impresos en los multiples provectiles que volaron junto a nosotros, siguiendo
caprichosos senderos, aunque profundamente respetuosos, va que ninguno de los
tripulantes sufrimos incidente alguno. Unicamente uno de los aparatos tuvo que
tomar tierra en Alcala de Henares al haber sido tocado en el timon de direccion.

Este dia también se bombardea Sevilla La Nueva, Brunete v Fresnedillos,
a un techo de 1.000 metros, pues la DECA habia hecho va su aparicion con mas
intensidad que lo hiciera hasta ahora. Por la tarde se bombardea nuevamente a
Sevilla La Nueva, observando que el enemigo se habia reforzado considerable-
mente, disponiendo de mas caza v mavores efectivos de defensa antiaérea.

El dia 10, servicio a Brunete en el que nos acompanaria la 1" Escuadrilla
del Grupo 30 con el mismo objetivo. Se bombardearia a 2.500 metros de altura v
formacion en linea de Patrullas, efectuandolo en reguero rapido v en una sola
pasada v saliendo virando a la izquierda, para cvitar internarse mas en terreno
enemigo.

Cuando volavamos en la ruta de los 90", cerca va del objetivo. nos inte-
rrumpe una Escuadrilla de caza Misserschmitt 109. v en su veloz pasada alcan-
zan a un Natacha de la 1" Escuadrilla. Con el motor averiado su intrépida tripu-
lacion sigue en ruta pero perdiendo altura abandona la formacion v lanzando las
bombas ¢n terreno enemigo. efectuan un aterrizaje forzoso junto a las lineas del
frente, pero en territorio propio.

El objetivo se deslizaba siguiendo la linea del angulo de tiro reflejado en ¢l
visor, v en ese momento recibimos un impresionante ataque antiaéreo que nos
obliga a abrir la formacion de las Patrullas.

El fuego sigue quemando el horizonte. aumentando las mortiferas barreras
de humo negro al estallar las granadas alemanas. que por su estructura se rom-
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pian en cuatro pedazos. Con éstas se contundian las blancas estelas de los obuses
italianos. esparciendo su metralla en multiples esquirlas que segaban como sie-
rras v nublaban ¢l espacio.

Los Natachas en delirante acrobacia dibujaban zigzeantes v torcidos ca-
minos para librarse de un cielo sembrado de infinitos globos negros v blancos.
Nos perseguian los quejidos de las granadas que estallaban cerca de nosotros.
tan cerca. que oiamos el murmullo de un chasquido como si se rasgase un trozo
del rector. como ¢l crujido de las ramas secas al azotarlas el huracanado viento.

Al final. adormecidos por ¢l medroso tiemblo, me parecia escuchar una
suave melodia, como el silencioso arrullo del las palomas que envolvia en la
dulzura del airc una siniestra atmosfera.

Nuestra caza, muy numerosa. sostenia combate con los Messerschmitt 109
v los Fiat CR-32. evolucionando por las alturas sobre la vertical de Brunete. a la
vez que vigilaban a los Natachas para impedir que fuéramos por el enemigo
atacados.

En alucinante picado, a mas de 400 Km./h., logramos alcanzar rapido nues-
tras lineas. dejando el cielo nublado cubierto de antiaéreos. Las cerenas de los
aviones rujian como leones heridos. resistiendo a la presion que el exceso de
velocidad las sometia. Los motores. que respondicron bien a los picados. virajes
v tirones, silbaban triunfantes como sirenas, volando a ras de las terrazas, la-
miendo los tejados madrilefios en ruta de regreso a nuestro Aerodromo de
Guadalara.

Fue uno de tantos servicios comprometidos, pero lo fundamental es que s¢
batio el objetivo, pues en definitiva. cuando ¢l bombardeo se cumplimenta en su
totalidad, cualquier incidente solo es simple anéedota v secundario comentario.

D. MONZON

A.D.A.R. JUNTA DE EXTREMADURA

Muy sres. mios: Mérida, 20 de noviembre de 1997.

En nombre del Pueblo Extremeno y en el mio propio
le agradezco muy sinceramente las muestras de condo-
lencia y solidaridad, asi como su ofrecimiento de ayuda y

colaboracion ante los tragicos sucesos padecidos en
Extremadura.

Con mis mejores deseos, un cordial saludo.

Juan Carlos Rodriguez Ibarra
Presidente de la Junta de Extremadura
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AQUELLOS DIAS. .
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A través de la lectura del Boletin informativo ICARO que edita nuesta
Asociacion, ADAR. vengo observando que muchos compaificros expresan sus
vivencias de los lejanos tiempos que luchaban en el aire en defensa de sus idea-
les.

Algunos no tuvimos la oportunidad de finalizar los estudios v practicas de
vuelo, pero si nos encontramos entonces integrados en la gran familia de la Avia-
cion, esperando con ansiedad terminar como pilotos y e¢jercer aquella noble fun-
cion.

Pertenczco a la ultima promocion de alumnos piloto de la Republica. Con-
vocatoria de 2 de abril de 1938. Estuve desde mavo del 38 concentrado v estu-
diando en Los Jerdnimos (Murcia) hasta septiembre-octubre que fuimos trasla-
dados todos los alumnos a la Base Académica de San Javier (llamada entonces
Basc Aérea 18 de julio). permaneciendo alli hasta el 31 de Marzo del 39. final de
la guerra.

He intentado. por mi parte. de manera exhaustiva. encontrar antecedentes
historicos de aquella promocion, que para seleccionar a unos 250-300 alumnos
que fuimos declarados aptos, hubieron de trasladar a Los Jeronimos. para sufrir
los examenes v pruebas de aptitud. acerca de 20.000 aspirantes, combatientes de
todos los frentes de batalla que habian solicitado acceder a la Convocatoria cita-
da. Parece imposible que ni el Archivo Historico de Aviacién, ni en otros Orga-
nismos a los que me he dirigido. exista documento o expediente que ser refiera a
aquella altima promocion de alumnos pilotos de la Republica. encontrando tni-
camente alguna referencia a personas concretas.

Estas consideraciones. para cualquier compafiero que lea estas lineas v
hubiese sido alumno de anteriores promociones. s¢ vera retratado en ellas.
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Algun grupo de esta promocion comenzo a realizar las practicas de vuelo
en la Base de Alcantarilla, aunque segun la pauta marcada en anteriores cursos
hubo una seleccion de alumnos. unos 60. que partieron para la URSS. hacia
noviembre de 1938, para formarse alli como pilotos, donde les llego el final de la
guerra. Entre los compaieros que marcharon se encontraban. Rafael Estrela
Llopis. Carlos Ayuso Garciapatos, Juan Pinto Gomez. Jacinto Lopez Laisa. An-
tonio Gomez Nava v Antonio Esmeralda. que vo recuerde.

Hacia el final de la guerra nos emplearon a los alumnos, desde San Javier,
en sofocar una insurreccion que se habia producido en Cartagena, que termino
con el hundimiento del buque «Castillo de Olite», por las baterias de costa. que
trasportaba para apovar dicha rebelion a una cantidad muy elevada de soldados
de la otra zona.

Al acercarse los tltimos dias de Marzo del 39, se produjo una total des-
bandada de alumnos. Unos marcharon como pudieron a sus lugares de residencia
v muchos de ellos fueron internadosen el Castillo de Galeras de Cartagena hasta
ser juzgados posteriormente por el Consejo de Guerra.

De los alumnos que pertenccieron a aquella promocion y hoy me relacio-
no, Cesareo Cascante Dominguez, Angel Vicente Ofioro, Juan Turbica Berrio.
Andrés Noguera Moreno v Enrique Riverola Valdellou, los tres primeros han
conseguido los derechos del Titulo I de la Ley 37/84 de octubre por ser alumnos
de Academia de la Republica.

Este escrito solo pretende esclarecer una faceta mas de la historica forma
que se nutria de hombre la Aviacion Republicana en el tiempo de la Guerra Civil.

Eusebio Ortega Bustos.
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MISCELANEA INFORMATIVA

El nuevo mapa militar de Espafia comprende cuatro Regiones peninsulares
y cuatro Zonas extrapeninsulares, segun se relaciona:

I. Primera Region: Region Militar Centro, con Mando y Cuartel General
en Madrid.

Segunda Region: Region Militar Sur, con Mando y Cuartel General
en Sevilla

. Tercera Region: Region Militar Pirenaica, con Mando y Cuartel Gene-

ral en Barcelona
4. Cuarta Region: Region Militar Noroeste, con Mando y Cuartel General
en La Corufia.

_t\.)

d

En cuanto a las Zonas extrapeninsulares, son las siguientes:
1. Zona Militar de Canarias; 2. Zona Militar de Baleares;
3. Zona Militar de Ceuta; y 4. Zona Militar de Sevilla.

Para mas detalles, consultar el Real Decreto 1132/1997 de 11 de julio y el
BOD n.° 137 de 16 de julio de 1997.

E I
Parece ser que se desactiva y cierra el Aerodromo Militar de Reus, si-
guiendo las normas de reestructuracion del Ejército del Aire.

*® kX
El Museo de Cuatro Vientos, posiblemente uno de los mas importantes de
Europa, incorpora en su coleccion un avion Klemm 25, disenado por Hanns
Klemm, conocido como el «padre de aviones ligeros», y que representa
una verdadera joya de la historia de la aviacion.
Simon Fiestas i Marti

NOTA: Nos permitimos recordar que, segun el articulo 2°, ultimo parrafo de
los estatutos por los cuales se rige esta Asociacion v que dice lo siguiente:

«SE HACE MENCION ESPECIAL QUE LA 'ASOCIACI(')N
NO TIENE CARACTER NI ACTIVIDAD POLITICA NINGUNA»
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(QUE FUE Y QUE ES LA GUERRILLA AEREA?

Es frecuente escuchar en nuestros medios aviatorios charlas entre compaiieros con
tematicas referidas a la doble pregunta con la que encabezamos estas lineas. Puede
darse por seguro que son derivaciones de la lectura del libro escrito por el siempre
recordado Antonio Arias. donde en sus paginas cn algo se refiere a este original modo
de guerrear rememorando su travectoria v vivencias durante la Segunda Guerra Mun-
dial.

Pues bien. ante todo. sobre este tema puede decirse lo siguiente: «La Guerrilla
ac¢rea» inicialmente surgio y se desarrollo como una téctica surgida e impulsada por la
abundancia de aviones en buen estado abandonados por el «defensor» en forzada reti-
rada. Asi pues, es hartamente conocido que el atacante germano en sus imparables
ofensibas se fue apoderando de ingentes cantidades de material bélico de todas clases
v entre ellos, los aviones de bombardeo v caza que no pudieron ser evacuados ni des-
truidos por el «defensor». Y este acontecimiento se desarrollo durante los primeros 22
meses de enfrentamientos contra Francia ¢ Inglaterra. es decir. hasta la fecha de inicio
de la agresion dirigida contra la Union Soviética. en periodo 1-9-1939 a 22-6-1941,
pudiendo asi los alemanes utilizar a discreccion los abundantes trofeos aéreos en tac-
ticas de «guerrillas aéreas» de bombardeo v caza.

Claro es que durante aquellos 22 primeros meses los soviéticos en plan de
cspectadorres no beligerantes, va habian tomado nota de aquella version v modo de
guerrear en los espacios de la Europa Occidental.

Por ello. al ser atacados por los nazis, el dia 22 de junio de 1941. de inmediato
no dudaron en aplicar semejante «tactica guerrillera» con los escasos tipos de aviones
de fabricacion alemana que poseian como resultado de aquel acuerdo germano-sovié-
tico firmado el 23 de agosto de 1939. pudiéndose intercambiar algunos cjemplares de
material bélico aerondutico. Y aquellos escasos aviones los soviéticos deseaban em-
plearlos actuando v aplicando en adecuados sectores de vanguardia v de retaguardia
alemana. Y también. lo curioso del caso es que para llevar efecto aquellos «ensavos
guerrilleros» el Alto Mando escogio v selecciono a un grupo de veteranos aviadores
espaifioles de ascendencia republicana residentes en Moscu vy en la cercana ciudad de
Gorki. A los quince dias de iniciada la contienda va se habia formado un grupo de 19
personas compuesto por 11 pilotos de caza. 4 pilotos de bombardeo. 2 observadores v
2 mecanicos de bombarderos. De inmediato. aquel grupo fue enviado a la ciudad de
Svierlovk. situada entre los Montes Urales. con la mision de dominar la técnica de
pilotaje en aviones germanos tipos Dornier 217, Junkers 88. Messerschmitt 109-F v
Me-110.

Finalizando ¢l mes de octubre de 1941 va se habian cumplimentado los previs-
tos entrenamicntos. aunque durante aquellas tareas hubo de lamentar dos desafortuna-
dos accidentes con la definitiva baja del mecanico Ignacio Aguinaga. un Jukers 88 v
un Me-109. EI 14 de noviembre el grupo regreso a Mosci en las mas complicadas
jornadas de su forzada defensa. Por ello. aquellas tareas de engafio al enemigo fucron
suspendidas. siendo aquellos 18 aviadores destinados a la estricta defensa de la capi-
tal. integrados en la 1" Brigada Aérea Espacial. ubicada en las cercanias de Moscu.
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Mediado el mes de abril de 1942, las operaciones defensivas en torno a la gran
ciudad se dieron por superadas v precisamente, en aquellas jornadas el Mando soviético
retorno, con cierto impetu. las suspendidas consideraciones sobre la «guerrilla aérea». De
tal modo. sint tardanza. requieron del grupo cinco voluntarios con destino al posible tras-
lado de aviones capturados por los comandos guerrilleros en algiin acrédromo del enemi-
go. siendo ellos los siguientes; piloto Alfredo Fernandez Villalon. especializado en el tipo
bimotor Me-110; piloto Sebastian Burgalés, entrenado con el bimotor Junkers-88 v Dornier
217: observadores Damian Macaya y Ramén Moretones: mecdnico de bimotores Jesus
Rivas Concejo. '

A finales de abril. tres de los componentes del mencionado quintento fucron lanza-
dos de noche en retaguardia alemana integrados en un comando de 24 combatientes sovié-
ticos en la region de Zitomir ( a unos 1.200 km. de Mosci). Los dos observadores deberian
se transportados una semana después . Sin embargo. la operacion no resulté de todo afor-
tunada pereciendo Alfredo y tres soviéticos mas al tocar tierra. por lo que al llegar la fatal
noticia al Alto Mando. fue suspendido el siguiente lanzamiento. Como posterior conse-
cuencia los dos observadores fucron destinados a un Regimiento de bombardeo de accion
lgjana. El 12 de noviembre de 1942 Macaya fue derribado sobre Koenigsberg. hecho pri-
sionero v casi de inmediato, entregado a Esparia. Fue juzgado en Lérida. su patria chica. ¥
fusilado en el Castillo de Monjuit.

Debido a tales funestos resultados, Burgalés v Rivas permanccieron en territorio
ocupado por los germanos durante una larga temporada incorporados en varios comandos
guerrilleros terrestres hasta que se presento la oportunidad de regresar uen vuelo de enlace
a zona soviética. siendo galardonados con meritorias con decoraciones.

Mas adelante. durante la Batalla de Stalingrado. a partir del 19 de noviembre de
1942 fue organizada otra experiencia de «guerrilla a¢rea» estrictamente de caza. pero
aquel episodio merece un espacio aparte.

Desde aquellos insolitos acontecimientos justamente han transcurrido 55 arios. v
hoy. con respeto v admiracion recordamos a aquellos colegas especializados en la «guerri-
lla aérea» v que sacrificaron su vidas en pos de juveniles v maravillosos ideales.

Juan Lario Sanchez
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Mis dientes eran hermosos
blancos. iguales. bonitos.

pero lo mismo que un bosque
que empieza a estar enfermizo,
unos hoy, v otros manana

van cavendo bajo el pico

del lefador en su caso

(del dentista. que es lo mismo)
Y te colocaran otros

que también seran bonitos,

«LOS VIEJOS DIENTES» —

te los quitan v los tiran

«va no sirven, estan viejos
no tienen ningun sentido»
itodo lo vigjo es tan feo!

iv lo nuevo tan bonito!.
Aunque en esto de los dientes
€s mejor vicjo v antiguo.

v los tuvos aunque scan
feos. vicjos v torcidos.
pero... la vida es la vida

pero no seran los tuvos. iLO VIEJO NO HACE SERVICIO!
esos lindos huesecitos
con los que siempres has vivido Feli

v a los que quitan carifo.

INTERESANTE

(Asociacion de Militares Profesionales de la Reptblica)

En nuestra Asociacion se ha recibido. como regalo, el libro titulado «Militares
Profesionales de la Republica», escrito por el Coronel del Estado Mavor, don
Feliciano Romero. Por creer interesante el contenido de este libro. ¢l que quiera
comprarlo puede hacerlo en ABPROSSEM. sito en la calle Esparteros, n® 11, 4°.
Buzon 42, 28012 Madrid. Teléfono 521 05 38.

Horario de oficina: Lunes v Miércoles de 11 a 13 horas

SE PONE EN CONOCIMIENTO DE NUESTROS ASOCIADOS
QUE LA NUEVA CUOTA PARA EL ANO 1988
SERA DE 8.000 PTAS.
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Kelacidn de companeros fallecidos de los cuales
la ,7]11?/(/ Directiva Nacional ha tenido conoci—
miento. testimoniando a fodos sus familiares y

amigos nuestro mds sentido pésame.

h O“

Antonio Ariza Sanchez Madrid 24/9/97
\4 Gabriel Homs Torrent Barcelona 8/97
ﬂ Juan Alvarez Alcaide Madrid 30/9/97
) Ratael Machado Rojas Madrid 28/1/97
¢°, Manuel Molina Alcantara Murcia 31/10/97
Encarnacion Gaspar Gaspar  Moncada —
o (esposa de J. Cuevas Planell) 7/11/97
00 Juan Codina Berges Barcelona 7/11/97
Juan Vila Boch Gerona 11/97
o0 Rafael Torres Pérez Granada 23/11/97
Antonio Gomez-Bahos Francia 19/11/97
FEusebio Corzo San Miguel Buenos Aires 25/10/97
% Francisco Hdez. Caballero Murcia 6-7-97
Agustin Gareia Yepes Madrid 7-12-97

COLABORACIONES

Acusamos recibo de la carta que nos envia Josep Capellades Sala, en
la que nos sefiala que en su escrito decimos «Sabadell», en vez de
«Sabanell».

Laredaccion de este Boletin hace todo lo posible para sacar adelante
esta modesta publicacion, que ésta sea digna del personal al que re-
presenta y tratando de mejorar dia a dia su imagen y contenido.
Sobre el escrito de este asociado, de fecha 10 de mayo de 1996, no
nos ha sido posible publicar el interesante relato que nos envia, por
lo extenso del mismo y por el poco espacio del que disponemos.
Trataremos de hacer justicia a la memoria del magnifico aviador Josep
Maria Carreras y Dexeux.




APORTACIONES VOLUNTARIAS PARA EL BOLETIN

«ICARO»

310 jl;lubiM J. (éENTELIE)ES 2.000 | 330 Barcelona A RAMIREZ H. 10.000
311 P.de Mar D. CALVERONS 5.000 331 Barcelona J. NOGUERO 3.000
g}g I;F,iluhl XAFC{;EADELANTADO 3.000 | 332 Tarrasa S. FIESTAS 7.000

exico 14.200 333 Francia J. TARAZANA 2.000
g:g 'Clefg’"?dMUﬁOZ 'A- “Dﬂg(;gums ;-300 334 H. Llobregat M. GOMEZ E. 1.000

aan : 000 | 335 Badal
317 Madrid J.M. BERNARDO 1.000 Madri ; i
18 Moy AR 1000 | 387 Madrid F. HERNANDEZ 5.000
319 Madrid J. MUNOZ RUIZ 5.000 g’gg :ﬂ'cgr?” SISEANS ;:\Dgo ?.ooo
320 Madrid A. PEREZ DE PAZ 2.000 o TAGOMEZ  1.000
321 Madrid A.NOMBELAVERA 1000 | 540 Madrid L GALLEGO 2.000
322 Madrid T.G.DE FRANCISCO 1500 | 341 Burgos J. SAN LLORENTE ~ 2.000
323 Tomelloso  C.RUIZ DAIMIEL 1.000 | 342 Madrid R. ROS PEREZ 2.000
324 Madrid PILAR PEREZ G. 1.000 343 Madrid  V.SOTOFDEZ.  3.000
325 Plasencia  T. EGEA LOPEZ 1.000 | 344 Madrid  V.RICOH. 2.000
326 Granada J. OLMOS 3.000 345 Guardamar A.BAGLIETO 2.000
327 Granada R. TORRES PEREZ 1.000 346 Almufecar M. CASTEDOQO 2.000
328 Granada PAULA POUJOLET 1.500 ‘| 347 Madrid J. DIAZ DE S, 6.000
329 Guadalajara J. DE LA FUENTE 3.000 | 348 Gerona F. PARAROLS 5.000

FE DE ERRATAS

En la dltima pagina del Boletin n.° 51 (APORTACIONES VOLUNTARIAS); al
realizar la confeccién de dicho Boletin, por ERROR DE IMPRENTA se ha
alterado el orden de las cantidades de los donativos desde el ndmero 271 al 283,
ambos inclusive, por tanto, dichos donativos quedan como siguen:

271 FRANCIA  S.TORRALBAM. 4.000 | 278 MADRID A. ARIZA S. 3.000
272 MADRID M. MIMENDIDED. 3.000 | 579 MADRID D. QUINTEIRO 3.000
273 MADRID  S.VAQUERIZOG. 1.500 / 280 MALAGA  G. PASTOR L. 3.000
274 MADRID PILARPEREZG.  1.000

575 EIBAR V.MUGUERZAN. 3500 | 281 C.AMPUMES J. BERENGUER  5.000
276 VENEZUELA E.GRECIANO M. 2.000 / 282 FRANCIA A. PEREZ L. DE G. 20.000
277 MADRID E. OCANA M. 3.000 | 283 BARCELONA A. INFANTE 5.000

Lo que comunicamos a los efectos a que haya lugar, a los socios afectados.

BOLETIN INFORMATIVO DE LA ASOCIACION DE AVIADORES DE LA REPUBLICA
Depésito Legal: M-5201-1995

Imprime: MELCHOR REPROGRAFIA, S.L. - Madrid

Maqueta y Confeccién: EUSEBIO ALONSO.
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