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CONVOCATORIA

Queridos compaifieros:
Conforme dispone el articulo 19 de nuestros Estatutos, se cele-
brara la ASAMBLEA GENERAL ORDINARIA EN MADRID,

el sdbado 29 de Mayo de 1999, en el Hotel CONVENCION, sito
en la calle O'Donnell, 53, a las 11 horas en Unica convocatoria, con

el siguiente

( ORDEN DEL DIA

1.° Lectura y aprobacion, si procede, del Acta anterior.

2.° Informe de la Directiva Nacional.

3.° Informe Econdémico, Balance del afio 1998 y presupuesto
para el afio 1999.

4.° Aumento de las cuotas para el proximo afio 2000.

5.° Aprobacion o rechazo de algunos articulos de nuestros
Estatutos y Régimen Interior.

6.° Preguntas y proposiciones.

Un cordial saludo.



LOS SOCIOS
COLABORADORES INFORMAN

Los socios colaboradores desean poner en conocimiento de todos los
companeros de ADAR las actividades que hemos realizado desde la apari-
cién del Gltimo Boletin.

* GRUPO DE ARCHIVO:

El archivo histérico de la Asociacién se ha visto enriquecido con el
material proporcionado, cronolégicamente, por los companeros Juan
Caldevilla, Joaquin Calvo y Eusebio Alonso, los cuales han aportado tanto
fotografias para su reproduccién, como fotocopias de documentacién y su,
siempre valioso, testimonio oral.

Los companeros que estdn realizando el documental televisivo sobre
«La Gloriosa» han estado durante una semana realizando entrevistas a com-
paferos y filmaciones en la zona de Levante, desde Murcia hasta Catalufia,
recorriendo, asimismo, Aragén, y filmando los lugares donde se enclavaron
los antiguos campos de aviacién.

* GRUPO DE RELACIONES SOCIALES:

Ha tenido lugar una reunién de este grupo, a fin de estudiar una
serie de actividades relacionadas con la préxima Asamblea Nacional a cele-

brar en Madrid.

También se ha puesto en marcha el proyecto de realizacién de una
semana cultural dedicada a las FARE, que incluird una pequeia exposicién,
conferencias y coloquios, aproximadamente en el mes de octubre.

» GRUPO INFORMATICO-INTERNET:

En el plazo de unos dias, y antes de que sea publicada la presente
nota, se reunird este grupo para estudiar el proyecto de la pagina de la
Asociacién en internet, que podria ser visitada desde cualquier lugar del
mundo por todo aquel que deseara conocer la auténtica Historia de la Avia-
cién de la Republica espafnola y de ADAR.



De todas estas reuniones y proyectos han sido debidamente infor-
mados los érganos directivos de la Asociacién, sin cuya aprobacién, ningu-
no se pondria en marcha.

Por Ultimo, nos gustaria haceros un llamamiento para que contribu-
ydis a la ampliacién del archivo con la reproduccién de todo aquel material
que guardéis. Los interesados se deben poner en contacto con la Asocia-
cién, a través de la Srta. Mari Camen.

Os seguiremos informando.

Los Socios Colaboradores

DE NUEVO NOS DIRIGIMOS A NUESTROS ASOCIADOS
PARA RECORDARLES NUESTRA SEDE SOCIAL.
ESTA EN:

San Bernardo, 119, 3° Interior - 28015 MADRID
TEL. 91 593 91 68
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PEINADO, POPEYE Y LA 4¢

¢Asi es el titulo?. — Si, ya lo has leido.

Parece ser un tema distinto. — Debe haber variedad.

¢De qué vas a tratar?. — De colaborar, modestamente, con ICARQO.
Me refiero al tema en si. — Pues, un tema diferente, nada mas.

2Lo tienes estudiado?. —No requiere mucho estudio.

Pues empieza. isin vacilaciones!. —Impertérrito.

Es que parece que tfe falta decisién. —Lo que me falta es talento.
2Lo crees asi¢. —Conozco mis limites.

Pues, a mi no me parece que lo hagas tan mal. — Si, 10, con tal de sonsa-
car...

Bueno, hombre... —Bueno, hombre....

iPareces que estas zumbon!. —Es que eres muy preguntén.

No es para ofenderse. —ni para regocijarse.

Bueno, pero 2qué «pito toca» aqui Popeye?. —Que fue la mascota de la 4°.
¢De qué 4°2. —De la 4° del Grupo 21

2A qué te refieres?. —A nuestra aviacién de Caza.

Pero, iPopeye es un muheco americano! —No es la nacionalidad, es lo que
simboliza.

2Cémo fue adoptado? —A sugerencia de Peinado.

¢Peinado?. —Si, Emiliano Peinado Balacin.

¢Un piloto?. —Un sargento armero, de mi curso.

iIAh! tu 2fuiste armero?. —Del mismo curso que Peinado.

Bueno, pero ¢qué fue de la mascota?. —Que fue Peinado quien concibié la
idea.




2Asi, nada mds?. —La Escuadrilla buscaba un simbolo, y Peinado pensé en
Popeye.

2Y...2 —Se lo propuse al Capitdn Zarauza.

Y 2el capitan Zarauza acepto? —Si, previa consulta con los Jefes de Patrulla.
2Quién lo pinté en el empenaje de los aviones?. —El propio Peinado.
Pues, dicen que estaba muy bien pintado. —Es que Peinado era un artista.
iPintorl. No, Gnicamente, muy versatil.

2Por ejemplo?. —Un botén de muestra: La tesis que hizo de fin de curso, se
quedé de texto en la Escuela de La Ribera.

iCaramba!. —No, en la Escuela de Armeros de La Ribera, Murcia, simple-
mente.

iChico! lo de icaramba! es una palabra de asombro, de admiracién. —Si,
si, entiendo.

Parece que sigues haciéndote el gracioso. —A ver si dejas de preguntar.
2Tu hiciste tesis2. —iA ti que te importal.

Hombre, no te enfades. —No me enfado, pero deberias preguntar menos.
Bueno, ya termino, pero hdblame de Peinado. —Desde luego, con mucho
gusto; merece la pena que se hable de él. Era un magnifico companero.
Muy inteligente, muy culto, muy artista, gentil, en fin... En cierta forma, fue

maestro mio..
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Presiento que era mayor que t0. —3i, lo era, unos cuantos anos. Yo tenia 18.
Y, ¢le tenias aprecio?. —Si, le admiraba mucho, envidiaba, en el buen sen-
tido, su cultura, su sencillez, su saber responder a tantas cosas....

A decir verdad, en nuestra aviacién habia gente muy buena, ademas de
Peinado. Si sin duda y gracias por decirlo de ese modo. Par mi, ese entonces
fue fascinante, lo mejor que vivi. Aunque no lo comprendia muy bien, si lo
sentia profundamente. Fue como un despertar, como presenciar un gran-
dioso y bellisimo espectaculo, diariamente, también, en un escenario bello y
natural. Abstraccién hecha de lo no poco que tenia de trdgico. Sin caer en la
cursileria.

Al decir espectdculo, éTe refieres...2 —Me refiero al hecho de formar parte,
muy modesta sin duda, de un grupo de hombres muy [6venes, muy entu-
siastas, muy valerosos (unos, quizd no tanto, pero muy disciplinados), muy
en equipo, armando, acondicionando y manejando las mdquinas volado-
ras, maravillas de la inventiva humana, por mds que fueran también maqui-
nas de muerte....

iContintal. —Cumplir con tu deber, poniendo tu avién a punto, el piloto en
la cabina, conectar la puesta en marcha, girar la hélice, roncar el motor,
elevarse: uno, dos, tres... una escuadrilla, dos escuadrillas juntas -incom-
pletas- en un mismo aeré6dromo; formarse en el aire en brevisimo tiempo,
marchar al frente... la angustia de la espera, el regreso en forma dispersa...
¢Falta alguno, derribaron a alguien? De repente es «tu» propio avién el que
falta... el piloto a quien respetabas y tenias afecto.

Te pusiste poeta, sentimental y medio triste. Ademds, te saliste del tema.
—Disctlpame, fue sin darme cuenta. Asi de espontdneo. Hablando del pa-
sado... «y el pasado no existe.»

Eusebio Greciano Miguel.




Eusebio Ortega Bustos

RECUERDOS...

A través de la lectura del Boletin Informative ICARO, que edita nuestra
Asociacién ADAR, vengo observando que muchos companeros expresan sus
vivencias de los tiempos lejanos en los que luchaban en el aire en defensa
de sus ideales.

Algunos no tuvimos la oportunidad de finalizar los estudios y practicas
de vuelo, pero si nos encontramos entonces integrados en la gran familia de
la Aviacién, esperando con ansiedad terminar como pilotos y ejercer aquella
noble funcién.

Pertenezco a la Gltima promocién de alumnos piloto de la Repdblica,
convocatoria de 2 de abril de 1938. Estuve desde mayo del 38 concentrado
y estudiando en Los Jerénimos, Murcia, hasta septiembre-octubre que fui-
mos trasladados todos los alumnos a la Base Académica de San Javier
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(lamada entonces Base Aérea 18 de Julio), permaneciendo alli hasta el 31
de Marzo de 1939, final de la guerra.

He intentado por mi parte, de manera exhaustiva, encontrar antece-
dentes histéricos de aquella promocién, importante promociéon, que para
seleccionar a unos 250-300 alumnos que fuimos declarados aptos, hubie-
ron de trasladar a Los Jerénimos, para sufrir los exédmenes y pruebas de
aptitud, a cerca de 2.000 aspirantes, combatientes de todos los frentes de la
batalla que habian solicitado acceder a la Convocatoria citada. Parece im-
posible que ni el Archivo Histérico de la Aviacién, ni en ningin ofros orga-
nismo al que me he dirigido, exista documento o expediente que se refiera a
aquella Gltima promocién de antiguos pilotos de la Repiblica, encontrando
Onicamente alguna referencia a personas concretas.

Estas consideraciones, para cualquier companero que lea estas lineas
y hubiese sido alumnos de anteriores promociones, se verd retratado en
ellas.

Algin grupo de esta promocién comenzé a realizar practicas de vuelo
en la Base de Alcantarilla, aunque segin la pauta marcada en anteriores
cursos hubo una seleccién de alumnos, unos 60, que partieron para la URSS
hacia noviembre de 1938, para formarse alli como pilotos donde les llegé el
final de la guerra. Entre los compafneros que marcharon, se encontraban
Rafael Estrela Llopis, Carlos Ayuso Garciapatos, Juan Pinto Gémez, Jacinto
Lopez Loaisa, Antonio Gémez Naya y Antonio Esmeralda que yo recuerde.

Hacia el final de la guerra nos emplearon a los alumnos, desde San
Javier, en sofocar una insurrecciéon que se habia producido en Cartagena
que terminé con el hundimiento del buque «Castillo de Oliten, por las bate-
rias de la costa que transportaba para apoyar dicha rebelién a una cantidad
muy elevada de soldados de la zona nacional.

Al acercarse los Gltimos dias de marzo del 39, se produjo una total
desbandada de alumnos. Unos marcharon como pudieron a sus lugares de
residencia y muchos de ellos fueron internados en el Castillo de Galeras de
Cartagena, hasta ser juzgados posteriormente en el Consejo de Guerra.

De los alumnos que pertenecieron a aquella promocién y hoy me
relaciono, Cesdareo Cascante Dominguez, Angel Vicente Orono, Juan Turbica
Berrio, Andrés Noguera Moreno y Enrique Riverola Valdellou, los tres prime-
ros han conseguido los derechos del Titulo | de la Ley 37/84 de 22 de
octubre por ser alumnos de la Academia de la Republica.

Este escrito sélo pretende esclarecer una faceta mas de la histérica
forma que se nutria de hombres la Aviacién Republicana en el tiempo de la
guerra civil.

Eusebio Ortega Bustos



Después de medio siglo, se encontraron de nuevo los pilotos republicanos
espanoles con sus instructores soviéticos en la Escuela de Aviacion. Consti-
tuida especialmente aqui, en 1936-39, preparé pilotos militares para la
lucha contra el fascismo en Espana. A los veteranos les trajo aqui el recuer-
do sagrado de sus camaradas combatientes, fieles al deber patriético inter-
nacional y a las ideas de solidaridad mundial en la lucha contra el fascismo.
Diez instructores soviéticos y nueve patriotas espanoles sucumbieron duran-
te aquellos lejanos afos de aprendizaje de vuelos. Los Kirovabadenses, de-
sarrollando un improbo trabajo de bisqueda, encontraron las tumbas. A la
inauguracién del tnico Complejo Memorial erigido aqui, llegaron las dele-
gaciones del Comité de Veteranos Soviéticos de la guerra, de la Asociacién
de Aviadores de la Republica y de familiares de los fallecidos.
En el obelisco, con el arrollador ascenso al cielo de un avién, sobre las
diecinueve ldpidas de marmol, se hiergen estos dias los manojos de clave-
les.
Como si sobre ellos se tratara, compatriotas que no regresaron, el gran hijo
de Espana, Federico Garcia Lorca escribié:
«A Cérdoba y Sevilla,
no estd destinado verlos.
Y a Granada, de la cual del mar esté separada.
Somnolientos los llevan los caballos.
Como si no sintieran la carga.
A la ciudad de las cruces, donde a la cancién
sobrecoge la consternacion.
Diego Tomds Lencing, titulado de la escuela de Kirovabad, lloré. Lloré sin
avergonzarse ni esconder sus ladgrimas. Recorrié con su mirada las inscrip-
ciones de las tumbas.
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Y cada nombre, una y otra vez lo retorné a los anos treinta. Los recuerdos,
afluidos de repente, reavivaron el alma del anciano madrilefo. Y no se
encontré con fuerzas para encubrir su emocién. «Los sentimientos mas di-
versos se apoderan de mi», dice él con su voz temblorosa. Es una pena por
los companeros muertos; un profundo agradecimiento a los kirovabadenses
que de forma tan consagrada se han comportado con la memoria de mis
compatriotas. Parecia que como t0, de nuevo, el jovencito de diecinueve
anos, se encontrara en esta lejana ciudad de Espafa. En la escuela de
aviacién, a todos dominaba la misma idea: aprender rapidamente a volar,
para luchar contra el fascismo.

Los instructores soviéticos eran ases de pilotaje y nosotros los veiamos como
dioses. Ellos, desde los primeros pasos, nos envolvieron con su atencién,
nos tutelaron cada uno de ellos. Como si ésto hubiera ocurrido ayer, me
elevé al aire en el Po-2 con el teniente Georgui Bolshakov, él elabora el
despegue conmigo y el aterrizaje, las figuras y ayuda a tranquilizar la emo-
cién con una palabra carifosa. El coronel Georgui Bolshakov, sentado a
nuestro costado, sonrie: —estréchame la mano, amigo Diego, y tranquiliza-
te, no hay que emocionarse asi, y no nos subestimes. Nosotros, solo cumpli-
mos con nuestro deber, con la tarea gubernamental, ensefiando a los nova-
tos la teoria, ensefar no sélo a volar, sino también a bombardear, aceptar el
combate aéreo, incluso de aquellos que solo vieron un avién en el aire.

El aerédromo y la escuela se encontraban en las afueras de la antigua
Giadzka. 2Por qué, precisamente, fue elegida esta ciudad como lugar de
preparaciéon acelerada de pilotos republicanos?. El territorio, muy apto por
el ambiente, para los vuelos en cualquier estacién de afo, y a la vez, en
condiciones de un profundo secreto, que se encontraba la base, no siendo
menos importante el parecido del aspecto exterior de los espafoles y los
azerbaidzhanos.

Tanto instructores como alumnos, vivieron en condiciones espartanas; la
ensefanza de los vuelos se sucedia durante todo el dia solar. Desde la ma-
fiana, un grupo en el vuelo y el otro en los pupitres. Después, se turnaban.
Desde la ensenanza matinal, antes de los vuelos, hasta el andlisis de los
mismo por la tarde, transcurrian no menos de 12 horas. Al principio se
volaban en los aviones Po-2, UTI-1, UTI 4 y RT-6.

Terminaba el aprendizaje en los aviones combate I-15, 1-16 y SB (bombar-
deo ligero). En la escuela reinaba el ambiente fraternal, de ayuda mutua.
Ocurrieron casos como cuando los instructores dieron su vida para salvar la
de los alumnos. Uno de ellos, Fernando Morales Escamilla, recuerda como,
ante sus ojos, se incendié un avién nuestro. Gabril Diorgach mandé tirarse
a Julian de la Rosa en paracaidas. La altura y era escasa. El alumno salié al
plano del avién y se enredé. Enfonce]s] Diorgach «encabrité» el avién, arro-



jando materialmente al alumnos. Entonces, este aterrizé sin novedad. A
Gabril le faltaron unos cuantos segundos: la ardiente antorcha, se precipité
al suelo. Ocurrié ésto el 8 de julio de 1938, se expresa con amargos recuer-
dos. Alexandra Alecsierna, viuda del héroe, llegaba a este encuentro con su
hija Nisell. A las 5 de la mafana se marché al aerédromo, despidiéndose
de miy basando a su durmiente hija de afo y medio. Como si presagiara la
tragedia. A las once llegaron el médico y los amigos. Profunda reverencia a
Kirovabadenses que supieron erigir tan excelente complejo memorial, reco-
pilando por particulas todos los datos y crear el Museo de la Escuela de
Aviacion.
Y todo empezé con la carta del veterano de guerra Leningradense, coman-
dante A. Jartionov, a Kirobavad. Recibieron la cartas los rastreadores rojos
de la escuela numero 30 de la ciudad.
Durante el aprendizaje en la escuela perecieron alumnos espafioles e ins-
tructores pilotos soviéticos que fueron enterrados en diversos cementerios de
la ciudad.
Los chavales del grupo escolar «Busqueda», se ocuparon febrilmente ese
afno del asunto. Cuando llegé en momento de la construccién del conjunto
memorial y crear el museo, a ellos se incorpora un sinfin de ciudadanos,
trabajadores de entidades de Kirovabad, estudiantes y escolares.
Los restos de los camaradas espanoles Juan Bautista Casas, Calvo, Manuel
Gonzdlez, Francisco Fonz, yacen junto a los restos de los pilotos rusos Vasilio
Chirkov, Sergio Kokurin, Andrés Baranov y otros., dijo el primer secretario
del comité del partido a la ciudad, Suleiman Mamedov, durante su interven-
cién en el mitin.
Ellos reposan en la antigua tierra azerbaidyana, hermanados en su vida
heroica y muerte trdgica. Actualmente su memorial es consagrado para los
azerbadyanos, que consideran su deber internacional secularizar el recuer-
do de los héroes.
En la escalerilla del avion me despido del camarada Diego.
«Nunca olvidaré lo visto aqui. Sencillamente, no puedo olvidar.

Z. Kadimbekov. Corresponsal de «Pravda»

NOTA: Quiso la casualidad que pudiera celebrar con aquellos dias de estan-
cia en Kirovabad, otra vez mi cumpleanos. En abril de 1939, cumplia 20 anos
yen 1989, los 70. El regalo en el primero, fue soltarme en el «mosca» sin yo
saber que era mi cumpleaiios. En el segundo, tuve la alegria de celebrarlo con
un brindis de nuestro comparero Bravo y estos dos soviéticos, con los que
compartimos la mesa del comedor del hotel.

Diego Tomds
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Las iltimas horas
del vuelo del Concorde

«Al avién mas rapido del mundo, le quedan seis afios de vida. Hoy, trein-
ta afios después del vuelo original, una reserva en la supersénica nave
precisa de una antelacion de dos meses para conseguir un pasaje que
cuesta millon y medio de pesetas».

En 1962, el Reino Unido y Francia acordaron la construccién del Concorde,
un avién supersonico de pasajeros, y el 2 de marzo de 1969 el prototipo
francés realizé su vuelo inaugural. 29 minutos sobre el cielo de Toulouse
convirtieron a André Turcat en el primer hombre que pilotaba el avién mas
rapido del mundo.

Cinco semanas mds tarde, un Concorde fabricado en Inglaterra subié dl
cielo por primera vez, 21 minutos a 325 kilémetros por hora. La tecnologia
permitié que cinco meses mas tarde el «pdjaro blanco» superara la barrera
del sonido y que el 4 de noviembre de 1970, duplicara la velocidad del
sonido. 53 minutos a 2.155 kilémetros por hora. Un hito sélo igualado has-
ta ahora por avicnes de combate.

Treinta afos después de que alzara el vuelo, el Concorde tiene las horas
contadas. En el afo 2005 el avién mds supersénico dejard de volar. A pesar
de que las reservas se deben hacer con mdés de mes y medio de antelacién,
de que el precio de un pasaje es prohibitivo y de que los dos vuelos diarios
de Londres a Nueva York estdn practicamente completos, sélo le quedan
seis afos de vida al «Rolls Royce aéreon. En el ano 2005 el Concorde plega-
rd sus aerodindmicas alas. Para entonces el avién supersénico tendrd ya 36
anos. Demasiados para un prodigio tecnolégico.

El Concorde es tan elitista y tan lujoso que no tiene clases. Cruzar el charco
en menos de cuatro horas supone un desembolso de 1.445.000 pesetas si
el viaje ser realiza con British Airways. Eso si, el billete es de ida y vuelta. La
compahia briténica dispone de una oferta que une Madrid con Nueva York,
previa escala en Londres para subirse al «pdjaro blanco» por 790.800 ptas.
Air France también cuenta con un «paquete» mds asequible. Por 738.900
pesetas se puede romper la barrera del sonido y con un cerificado que
acredita la proeza. Este viaje rse realiza desde Madrid. Para los supersénicos
que no se acojan a ofertas especiales, la travesia supone un desembolso de
1.316.000 pesetas. La compania francesa dispone de un vuelo diario que
une al viejo continente con Nueva York.

El éxito del coloso celestial no satisfizc]J?Jos expectativas que se marcé. Cuan-



do ain estaba en fase de prueba, los pedidos del llamado «pdjaro blanco»
se amontonaban. La recién nacida Airbus debia servir 74 aparatos a las
dieciséis mayores companias del mundo. Por la primera gran crisis del pe-
tréleo supuso la anulacién de los pedidos. En 1973 sélo eran 14 los apara-
tos que volaban bajo la bandera franco-britdnica. Y hoy, 25 afos después,
son trece los Concordes en activo, siete en el Reino Unido y seis en Francia.
De momento, tres proyectos se disputan el titulo de heredero del Concorde.
El més avanzado es el programa europeo Pers, que estudia un avién super-
sénico con capacidad para albergar al doble de pasajeros (entre 250 y
300), que superard la velocidad de su antecesor y reducird a la mitad los
cosfes.
Los avispados japoneses tampoco permanecen al margen del negocio. El
proyecto nipén, HYPR y el estadounidense HSR, persiguen el suefo de la
aviacion civil supersénica, aunque la escasa dotacién del fondo puede con-
denar al Concorde a quedar en un simple recuerdo.

Con una velocidad de 2.149 kilémetros por hora y capacidad para
transportar a un centenar de privilegiados, el Concorde une en menos de
cuatro horas Paris o Londres con Nueva York.

ISABEL OTERO.
Diario 16. Marzo de 1999




ﬂ Relacidn de campaiicras fallecidas de las
Oo Gute la (jfmta Directiva Nacianal ha tenido ca-
ﬂ nacimienio, lestimaniando a todas sus b(’améicw’/s/
[+

y amigaes nuestia mds sentido pésame.

Q
Vicente Caro Cuevas Madrid 10 1998
Ernesto Blanco Gonzdlez Valencia 431999
ho Elbidia Company Pardon Valencia 11999
(esposa de Jaime Company)
o) Basilia Fuentes Clavo Moadrid 1531999
& (Vda. de Daniel Hernando)
Juan Castro Bular Madrid 18 11999

— CorFraites

Yo tengo una patria grande
mi patria grande es Espaiia,
Castilla mi patria chica,

y Madrid, mi tierra amada.
Castilla que es seca y dura,
Galicia que es verde y blanda,
y entre estos dos centrastes,
y aunque parezca mentira,

a mi me gusta Madrid,

€On sus atascos, sus prisas...
su polucion y su ruido,

de verdad que no querria
Vvivir en ninguna parte

solo en Madrid viviria,

Y me gusta Pontevedra,

ese trozo de Galicia

con su Lerez, con sus ruinas,
sus arboles de camelias,

su barrio antiguo, su ria,

su edificios vetustos

con su piedra ennegrecida

que esta cubierta de musgo...

iQue dos cosas tan distintas!

La locura de Madrid,

y Pontevedra tranquila,

de cielo plomizo y gris,

casi siempre con llovizna,

y el cielo azul de Madrid,

sus noches claras y frias.

Me gustan estos contrastes

me gustan estas dos vidas,

la de Galicia me gusta

para pasar unos dias,

y la de Madrid me gusta...

pues... para toda la vida.
Feli




~ APORTACIONES VOLUNTARIAS PARA EL BOLETIN

109 Castalla M. GARCIMARTIN 5.000 | 139 Eibar S. IRIONDO ARRIETA 2.000
110 Hospitalet A.SANCHEZ MARTINEZ ~ 2.000 | 140 Eibar JUAN ARIZMENDARRIETA 2.000
111 Madrid D. MONZON LLAMO 1.000 | 141Eibar S. PRIETO GUISASOLA 2.000
112 Madrid C. PALOMAR AGRAZ 2.000 | 142Eibar TOMAS M. GANCHEGUI 2.000
113 Cadiz A. SANCHEZ PASCUAL 5.000 | 143 Eibar CAMEN (VDA. ASCASIBAR)  1.500
114 C. Urdiales A.JIMENEZ DE GRACIA 4.000 | 144 Eibar CARMEN (VDA. JUARISTI) 1.500
115 Madrid G.JIMENEZ FERNANDEZ ~ 2.000 | 145 Eibar CONCHA (VDA. BUSTINDUY)  1.500
116 Madrid M. VELASCO PEREZ 1.000 146 Madrid A. MONTES DELGADO 1.000
117 C.Villalba M2 CRUZ NAVARRO 2000 | 147 Madrid MANUELA BASCUNANA 1.000
118 Madrid J. IBANEZ CRIADO 2.000 | 148 Santander S HIERRO GARCIA 5.000
119 Madrid P. MUNOZ BERMEJO 10.000 | 149ArandaD. MANUEL RODRIGALVAREZ 4.000
120 Madrid ANTONIA MATARREDONDA 1.000 | 150 Madrid J. VEGUILLAS LARIOS 4.000
121 Madrid VDA. DE COVARRUBIAS 1.000 151 Torremolinos A, MEYTIN ROMO 2.000
122 Argentina M. IZQUIERDO SUAREZ 6.158 | 152 Mélaga G. PASTOR LILLO 6.000
123 Madrid M. VALLES VICUNA 2,000 = 153Honrubia P, GASCON LOPEZ 5.000
124 A.Henares ANA PELLEGRINI 5.000 154 Madrid J. MARTIN PEREZ 2.000
125 Alcorcén P. CABRERA MARTINEZ 1.000 = 155Hospitalet M. GOMEZ FERNANDEZ 1.000
126 Fuenlabrada CANDIDA GONZALEZ 7.000 | 156 Madrid J. ROMERO CABALLERO 2.000
127 Madrid F. ALVARO HORCAJADA 1.000 157 Plasencia T EGEA LOPEZ 2.002
128 Madrid EMILIA ANTORANZ 1500 = 158 Madrid J. M. BERNARDO RICO 1.000
129 Madrid V. RICO HUERTAS 2,000 159 Madrid M. MIMENDI DIEGO 2.000
130 Madrid J. SANCHEZ CASAS 1.000 160 Madrid F. COBENA DEL OLMO 2.000
131 Leganés  |. CARDENA PEREZ 2.000 161 Madrid J.FLORES MIRANDA 2.000
132 Madrid FELICITADE LASHERAS  1.000 = 162Méstoles |, RAMOS DEL OSO 2.000
133 Canarias M. LLORET LLORET 1.000 @ 163Venezuela E.GRECIANO MIGUEL 3.000
134 Eibar A. ORTIZ DE ZARATE 10.000 = 164 Madrid P. FUENTES ALVARADO 2.000
135 Eibar L. ECENARRO ERQUIAGA 2.000 | 165Madrid A. TRILLO DIAZ 7.000
136 Eibar L. ECENARRO SANMARTIN 2.000 = 166 Madrid M. SAEZ CASTROVIEJO 1.000
137 Eibar S.MARZANA AMUATEGUI  2.000 | 167 Madrid F. CORTES RODRIGUEZ 1.000
138 Eibar J.LAUCIRICA ARANZABAL 2.000 168 Madrid J. L. ARAGONES RGUEZ. 2.000
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