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Yakushin, junto al monolito que recuerda el primer derribo nocturno confir-
mado, realizado por él en Julio de 1937. Puerto de la Cruz Verde, Madrid.
(en proximo niimero aparecerd mas amplia informacién)



1S JORNADAS CULTURALES SOBRE
LAS FUERZAS AEREAS DE LA REPUBLICA

Madrid, 15 a 19 de Noviembre de 1999
Fundacion Progreso y Cultura. ¢/ Maldonado, 53. 28006 Madrid

ORGANIZAN:
ASOCIACION DE AVIADORES DE LA REPUBLICA
FUNDACION PROGRESO Y CULTURA

Con la colaboracion de la Federacion de Transporte de UGT. Madrid
DIA 15

» Inauguracion de la Exposicion “La Gloriosa en la Carteleria de Guerra
y en la Memoria de sus hombres».

 Inauguracion de las Jornadas.

¢ Charla: «La Aviacion de Caza».

* Proyeccidn del video: «El renacer de la Estrella Roja».

DIA 16

* Charla: «Especialistas de Aviacion»

DIA 17

e Charla: «La Aviacién de Bombardeo»

DIA 18

+ Charla-Coloquio: «La FARE y los Historiadores. Sesenta anos de estu-
dios».

» Presentacion de la reedicion del libro «Un Aviador de la Repuiblica»

* Clausura de la Exposicion.

DIA 19
e Clausura de la exposicion
HORARIO:

EXPOSICION: De 11 A 13 horas y de 17 a 20 de Lunes a Viernes.
CHARLAS: Todos los dias seiialados, a partir de las 18 horas.




MIS DULCES RECUERDOS

Quizds tendria doce afos cuando lei por primera vez «Yo fui piloto de
caza rojo» de Francisco Tarazona, y en él encontré a mis héroes de
juventud: Los pilotos de caza de la 39 escuadrilla de Moscas. Yo leia y
en mi imaginacién podia ver claramente los combates y las situaciones
desesperadas, los derribos, el frio, la niebla. También podia ver, e
incluso sentir, la angustiosa falta de material, la tristeza al perder un
compafero (creo que se me escapé alguna lagrima cuando cayé Eloy
Gonzalo), la pérdida del Norte, la retirada de Catalufa...

Cuando apagaba la luz, mi pacifica cama se convertia en un fabuloso
Polikarpov, y con mi imaginacién remontaba el vuelo hasta formar a
4.000 metros, con Bravo, Tarazona, Yuste, Fierro, Montilla, Calvo,
Vallecas, Sirvent, Toquero, Beltran, Tebar y los demds companieros de
la 3°. Si asomaba un poco la cabeza con el borde de mi «avién con
sGbanas», podia ver a los valientes Natachas y mds abajo ain, a los
Chatos, ametrallando las trincheras enemigas o enzarzados con los
Fiats. Delante, a unos quinientos metros, los Katiuskas, y mas arriba la
sombrilla protectora de los Moscas de Arias. De repente, algo me ha-
cia girar la cabeza atrds y en la pared, que me servia de respaldo,
conseguia ver las narices de los «<Messer». Rdpidamente me acercaba
a Bravo y con un alabeo le senalaba la presencia de los alemanes.
Luego, venia un terrible combate, reflejo exacto de lo leido poco an-
tes, para después aterrizar, siempre en precarias condiciones y final-
mente, quedarme dormido para ir al cole al dia siguiente.

Dieciocho afos mds tarde, puedo presumir de pasear en formacién
cerrada con vosotros, de comentar las incidencias de aquellos tiempos
y de los combates diarios de hoy en dia en torno a una mesa, bien sea
comiendo o bien tomando una cerveza en «El Grifo» o en «Linz».

Y ahora, ademds, voy a tener el orgullo de trabajar codo con codo con
vosotros desde mi puesto en la Junta Directiva de ADAR.

A todos vosotros, gracias por la confianza demostrada y daros a cono-
cer el honor que supone para mi el poner un rumbo paralelo al vues-
tro.

Javier Marquerie



AQUEL ACIAGO
15 DE NOVIEMBRE

Este dia habitualmente como los demas, antes del amanecer, 1os pilotos ¥
los mecanicos de la 4* Escuadrilla del Grupo 26, salimos de nuestro pabellon de
Arbos para dirigirnos con los vehiculos al aecrodromo de Monjos, nuestra base.
Cada mecanico se incorpora a su respectivo avion, mientras los pilotos acuden a
la caseta de mando para recibir las instrucciones del jefe de la escuadrilla. Emi-
lio Ramirez Bravo.

Yo subi a la carlinga del avion CA-111 de la primera patrulla, pilotado por
Laureano Sapifia Martin. Puse el motor en marcha para comprobar: funciona-
miento del motor, encendido de las dos magnetos, corrector de altura (este man-
do era importante comprobarlo), mandos de aceleracion y mandos de maniobreo
del avién. Finalmente paré el motor. A continuacion inspeccioné el estado gene-
ral del avion vy el atalalaje del piloto. Al apuntar el alba, ¢l Chato estaba dispo-
nible para el primer servicio.

Llevamos escasamente un par de dias que la escuadrilla realiza pocos ser-
vicios, habia poca actividad y el movimiento aéreo en el frente estaba relativa-
mente calmado. Practicamente la batalla del Ebro tocaba su fin. Pero posible-
mente se estaban gestando los preparativos de la batalla de Catalufia. Pero esta
mafiana recibimos al Jefe del Grupo 26 capitan Juan Comas Borras, procedente
del aerodromo del Pla del Penedés, vino al Campo de Monjos a cumplir una
mision oficial. Mi patrulla atendié a su avion y el fue a reunirse con Ramirez, y
también con el jefe de la 3* Escuadrilla, Antonio Nieto-Sandoval Diaz, en la
caseta de mando.

El capitan Comas habia recibido el dia anterior una comunicacién de Fuer-
zas Adreas, para que se desplazara el dia siguiente al aerodromo de Monjos, a
recibir la visita del agregado militar del Cuerpo Diplomatico norteamericano,
para ponerse a sus ordenes.

A la hora prevista llego el referido agregado militar, que fue recibido por
Comas, v luego se reunieron en la caseta de mando; poco después Comas salio
acompaiiando al susodicho personaje, para mostrarle el avion mas cercano. Me
parece recordar que también estaban presentes Ramirez y Nieto, gunque no es-
toy seguro de ello. Luego volvieron a entrar a la caseta de mando. Mas tarde,
Comas y el agregado militar presenciaron el despegue de la tercera escuadrilla, que
hubo de realizar un servicio al frente, dicho personaje tuvo la oportunidad de ver el
orden de despegue y la perfecta formacion de la escuadrilla al mando de Nieto.

4



A la hora del almuerzo, Comas aprovecho para quedarse a comer con la
cuarta escuadrilla y esperar el regreso de la tercera, para poder conversar con
sus compaineros, antiguos pilotos, de cuando el mandaba la escuadrilla. Natural-
mente tenia deseos de saludarnos. Comas y Ramirez ocupaban ¢l centro de la
mesa, los demas estaban sentados en torno de la misma, yo ocupaba el asiento
del lado opuesto al de Comas. Durante la comida escuchaba toda clase de co-
mentarios que hacian unos y otros, incluso los que habia que contaban chistes
humoristicos que nos hacian reir, o sea, que la reunién discurria tranquila en un
ambiente de compaiierismo.

Pero a las 13,30 horas aproximadamente, oimos el runrun de aviones que
resultaron ser Savoia-79. No recibimos ninguna llamada preventiva por teléfo-
no del vigia que se hallaba en la cumbre de la montaiia, cosa muy rara.

Los aviones venian del Sur, volando sobre la vertical del campo, a lo largo
del mismo, en direccion al Norte. De inmediato nos levantamos, y al salir por la
puerta que daba al campo, percibimos las primeras explosiones de las bombas.
Nuestra reaccion fue inmediata. Salimos por la puerta opuesta que habia frente
a la carretera nacional de Barcelona a Valencia (actualmente N-340), cruzamos
la misma, para ir a protegernos en un campo de olivos de enfrente, v en el talud
formado al borde del pequeiio riachuelo de Foix.

Cuando los bombarderos se alejaron, algunos regresamos al campo. Yo
subi en mi avifdn al ver que el chofer de la puesta en marcha habia acudido alli,
intenté arrancar el motor; pero tuve que desistir, porque los aviones venian de
vuelta, sembrando otra andanada de bombas, cruzando el campo casi
diagonalmente en direccion al Sureste. Al parecer, los nacionales conocian per-
fectamente la posicion geografica del campo vy la hora que permanecia en el la
escuadrilla aquel dia. Posiblemente se reservaron unas pocas bombas para la
segunda pasada sobre el campo, a fin de tener tiempo de huir y retrasar el despe-
gue de nuestros aviones. Unos pocos aviones fueron alcanzados por la metralla.

Efectivamente, cuando algunos aviones pudieron despegar v tomaron al-
tura, los bombarderos nacionales habian desaparecido en ¢l horizonte. Los da-
fios materiales no fueron de mucha importancia, pues ninguna bomba cayé sobre
el avion, que yo recuerde. La pista recibio unos pocos impactos de las bombas,
que se repararon de inmediato. Muchas bombas cayeron fuera del perimetro del
campo y algunas sobre la poblacion de Monjos. También fueron bombardeados
los aerédromos de Pacs y del Pla del Penedés, donde se hallaban alojadas otras
escuadrillas.

Sin embargo, Comas fue herido por la metralla de una bomba que cayo
cerca de donde se hallaba. Inmediatamente fue socorrido v una ambulancia le
condujo al Hospital Comarcal de Vilafranca del Penedés. Aqui los médicos ciru-
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janos, ante la gravedad de las heridas en la pierna izquierda, tuvieron que
amputarsela. Mas tarde fue trasladado a la Clinica Platon de Barcelona.

Es de imaginar como se resentiria Comas en aquel momento que la fatali-
dad le alejaba de su puesto de combate tan estipidamente. Los pilotos que dia
tras dia se jugaban su propia vida alla arriba entre las nubes de humo y fuego,
cra justo aceptar sin distincion y con honor el duelo del adversario. Pues la
suerte v la pericia decidia quién quedaba fuera de combate (en el orden de la
guerra, ésto es admisible aunque por algunos incomprensible). Pero en el caso de
Comas o de otro piloto cualquiera, que por causa de un azar imprevisto lo invalide
en tierra, es tan inconcebible, que desconcierta el mas audaz y deprime al valien-
te que se rebela impotente.

Juan Comas era uno de los pilotos cazadores que mas horas tenia volando
el Chato, ademas de una copiosa hoja de servicios con siete derribos contabiliza-
dos , v posiblemente de alguno mas que son dificiles de anotar cuando el furor
de los combates, en fuegos cruzados, no permiten distraer la atencion del piloto
ni siquiera la mas minima fraccion de segundo.

Se incorporé en agosto de 1936 en el Cuerpo de procedencia, siendo des-
tinado a San Javier para reentrenamiento. Fue seleccionado junto a otros pilotos
para volar el Chato y hacer practicas de tiro. Mas tarde es ascendido a sargento,
por Orden Ministerial del 4-1-37, pero su carrera comienza a principios de 1937,
cuando se incorpora a la escuadrilla de Roberto Alonso Santamaria, operando
en el Frente de Aragon. A mediados de abril, en un combate derriba a su oposi-
tor, Javier Allende, que se vio forzado, con el motor parado al huir a sus lineas.
Comas se limité a seguir respetando las reglas de honor y caballero del aire,
hasta que se adentro en sus lineas. A mediados de mayo, desde Algete, es trasla-
dado al norte, volando en la escuadrilla de José Riverola Gruas. Es notable des-
tacar que al frente de su patrulla fue la inica que mantuvo correcto el rumbo a
Santander . Comas destaco en los frentes de Santander, Asturias y después en el
Cinturén de Bilbao, participando en diferentes servicios con los demas pilotos
que combatian alli.

En septiembre de 1937 es ascendido a teniente publicado en ¢l D.O. n® 228
de 22-09-37. Al frente de su escuadrilla combate en algunos frentes de Aragon;
en diciembre en ¢l frente de Teruel combatiendo contra un Fiat CR-32 pilotado
por Antonio Lépez Sert, éste cae derribado en barrena, estrellandose en la falda
de un monticulo. Mas tarde se traslada al frente del Centro para combatir en el
Jarama.

En marzo de 1938 es ascendido a capitan, publicado por D.O. n® 60 del
11-3-38, v el 1-7-38 asume la Jefatura del Grupo 26. Al frente de su grupo tiene
una destacada labor en la Batalla del Ebro, que actua desde el aerodromo de
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Reus y luego de Valls, en octubre y noviembre lo hace desde el aecrodromo del
Pla del Penedés, pernoctando en ¢l Pabellon de San Sadurni de Noya.

Fue ascendido a Mayor por méritos de guerra publicado en el D.O. n® 301
de 17-11-38, con antigiiedad de 1-9-38 y a efecto administrativo de 1-11-38,
segun D.O. n® 23.259.

Algunos de sus actos de servicio me los relato personalmente en entrevis-
tas que tuvimos y mantuvimos hace varios afios en su casa de Tordera y también
c¢n la mia. Recuerdo una anécdota que en cierta ocasion me contaba. Cuando se
hallaba en San Javier, en un vuelo que realizaba con un Breguet XIX, por causa
de una averia en el circuito de refrigeracion del motor, tuvo que hacer un aterri-
zaje forzoso en la ladera de un monte entre unos olivos. Aqui aparecieron una
docena de milicianos armados, procedentes de unos caserios, con la intencién de
prenderle; le habian confundido con un aviador nacional (posiblemente el avién
no llevaria distintivo identificativo) y querian fusilarlo, jle costé lo suyo para
convencer a aquel grupo de milicianos de que ¢l era un aviador republicano.
Finalmente decidieron llamar por teléfono a la Base de San Javier para averi-
guarlo, asi pudieron convencerse.

El 15 de noviembre del presente afio, se cumpliran 61 afios de aquel fatidi-
co bombardeo, que el destino truncé la carrera inacabada -al frente del Grupo
26- de nuestro querido y recordado Juan Comas. Creo que supo ganarse la sim-
patia y el aprecio de cuantos compaiieros permanecieron a su lado, lo mismo
cuando era sencillamente piloto, jefe de escuadrilla o jefe de grupo. Siempre
derroché entusiasmo, valor y compaiierismo, mas que militarismo. Su objetivo
al mando era «unidad», que mantuvo hasta aquel aciago 15 de noviembre de
1938.

Josep Capellades Sala

AVISO MUY IMPORTANTE

SE AGRADECERIA A NUESTROS SOCIOS QUE TODA LA CORRES-
PONDENCIA Y GIROS SE ENVIEN A NUESTRO APARTADO DE
CORREOS, QUE ES EL SIGUIENTE:

A.D.A.R - APDO. 10.177 - 28080 MADRID

NO ENVIAR CORRESPONDENCIA AL DOMICILIO SOCIAL,
POR ROBOS EN EL BUZON.
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RECORDATORIO A UN COLEGA
Y GRAN AMIGO

Quienes bien conocimos a Beltran no podemos, por menos, que dedicarle unas afligi-
das lineas para rememorar lo mas destacado de su vida, cuya juventud plenamente
entrego en defensa de la causa republicana, primero, y para combatir hasta la exte-
nuacion, en tiempos de la Segunda Guerra Mundial, al nazi-fascismo aleman, segui-
damente.

En periodo anterior a la Guerra Civil Espafiola, Vicente reside en Sagunto y trabaja
en los Hornos Altos. Cumplidos los 18 afios, ingresa en la Aviacién de la Republica.
Se forma como piloto de caza en Kirovabad (2° Curso), regresando a Espaiia a ulti-
mos de diciembre de 1937.

Se integra a la lucha pilotando el «Mosca» y participa activamente hasta el final de la
contienda. en combate sobre el Ebro es derribado, resultando con serias quemaduras
en la cara. Por méritos de guerra, mediado el mes de octubre de 1938, es ascendido a
Teniente. Termina la campaiia en los frentes de Catalufia y de rebote pasa a Francia
donde permanece en varios campos de concentracion hasta que a finales de mayo de
1939 emigra a la Union Soviética.

Después de un amplio periodo de recuperacién fisica, se afinca en Mosci, donde
trabaja y estudia. Y alli le sorprende la guerra mundial. Pasados los primeros dias es
requerido por las autoridades soviéticas, juntamente con un grupo de aviadores espa-
fioles, para ejectuar tareas especiales pilotando aviones alemanes (guerrillas aéreas).
Durante los tres primeros meses pilota en los aviones YAK - 7, YAK - 1, ME - 108,
ME - 109.

Cuando Moscu entra en peligro, participa en su defensa hasta junio de 1942. A
continuacion, es destacado al frente de Tula. Mas tarde (verano de 1943) guerred en
la gran batalla de Kursk. En tiempo sucesivo combati6 en los principales frentes de
Ucrania.

Piloto de caza de gran solera, atravisa Polonia, combatiendo en Cracovia, Katowitz
vy Gleiwitz. Se interna en Alemania y llega a las operaciones de Morav-Ostrova (Che-
coslovaquia), Opelln, Breslau y Berlin, donde le sorprende el final de la contienda en
Europa (durante ese recorrido guerrero pilota con gran maestria en los cazas MIG-3,
LA-4, Curtiss P-40N Kittihawk, Supermarine Spitfire IX y toda una serie de deriva-
dos y aviones de entrenamiento diurno y nocturno).

Terminada la Segunda Guerra Mundial, cumplio tareas asignadas a las tropas de
ocupacion en Alemania. En el invierno de 1945 regresa a Ucrania v contrae matrimo-
nio con Paulina Ivanovna.

Permanecio en la Fuerzas Aéreas Soviéticas hasta finales de mayo de 1948. En estas
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fechas, se desmoviliza y se instala en la ciudad de Krasnograd, cerca de Jarkov.
Fue galardonado varias veces, destacando el hecho de haber poseido el titulo de
CABALLERO DE LA ESTRELLA ROJA. «Medalla por la Defensa de Moscu»,
«Medalla de la Victoria sobre Alemania», «Medalla del XXX Aniversario del Ejérci-
to Soviéticon, «Medalla de los XXX Afios de la Victoria en la Guerra Patria 1941-
1945.
En la primavera de 1958, Vicente Beltran Rodrigo regresa a Espaiia con su esposa y
dos hijas, fijando su residencia en Sagunto, donde el 12 de octubre de 1981, dejo de
palpitar su gran corazon.
Descansa en paz, ejemplar e incansable combatiente por la independencia de tu pue-
blo y otros estados mas.

Juan Lario Sdnchez




VIVENCIAS DE UN ARMERO

El dia 5 de Mayo de 1937 me sefialaron en una tablilla en Los Alcazares
tenia que presentarme en Argamasilla de Alba (Ciudad Real) en donde se estaba
organizando una Escuadrilla de Bombarderos «Natachas», éste era la 4® del Grupo
30 que entonces la nombrabamos «la 40 Andalucia», en donde junto a otros
paisanos mios, también armeros que terminaron el curso conmigo y eran Jesus
Brizuela, Florentino Igartua, Juan Bustinduy, Francisco Ascasibar, José Luicirica
y vo, Salvador Marzana, nos presentamos ante el Jefe de Campo el dia 6, donde
estaban ya los mecanicos junto a los cabos conductores de cisternas, puesta en
marcha y camiones, etc., no asi los pilotos, observadores y bombarderos pues,
llegaron al dia siguiente al mando del Capitan Romero todas las tripulaciones.
Este mismo dia nos ordenaron hacer practicas de colocacion de bombas, prepa-
rar las ametralladoras con sus respectivas municiones, asi como el graduar las
espoletas y, como es natural, el sincronizar las dos ametralladoras, la que mane-
jaba el piloto y la otra, de torreta, para el ametrallador-bombardero.

Escuadrilla «40 Andalucia» Grupo 30 «Natachas» se forma la Escuadrilla
el 6 de mayo de 1937 en Argamasilla de Alba, donde estuve hasta el 1 de junio al
mando del Capitan Romero (Jefe de Escuadrilla), y de Armeros el teniente Veci-
na. De pasada en Villamayor de Santiago, entre el 1 y el 2, en Quintanar de la
Orden, del 2 al 8, del 9 al 11 en Lérida, del 11 al 17 en Balaguer (Lérida);
después vuelta a Argamasilla de Alba, del 18 al 23, del 23 al 25 en Tabernes,
otra vez del 26 al 1 de julio en Argamasilla, luego del 2 de julio al 10, en Campo
Real (Madrid) ofensiva a Brunete, donde perdimos un Natacha con sus dos ocu-
pantes; del 10 al 12 en Tembleque (Toledo) y después en vuelo personal necesa-
rio por mas rapidez; del 12 al 15 de julio otra vez Campo Real, donde nos
ametrallaron dos Fiat nada mas llegar, pero no hubo bajas, no asi al poco rato en
aterrizaje a causa de la niebla y el polvo, el Natacha pilotado por Pepe Llorente
que iba con el bombardero Alonso, choco con la cisterna de agua que estaba en
la esquina del Campo y capoto, falleciendo Llorente y Alosno malherido le lleva-
ron al Hospital de Sangre mas proximo.

Aqui, en Balaguer, por estas fechas estabamos dos escuadrillas de Natachas,
la 3% y 1a 40 Andalucia que salian al frente de Aragon, en uno de éstos dias hubo
un accidente muy lamentable, pues a la salida del ultimo avién de mi escuadrilla,
choco con el primero de la 3* Escuadrilla, donde al explotar todas las bombas v
municion que llevaban, nadie pudimos acercarnos hasta que cuando se callaron
las explosiones, vimos con horror que el piloto Pedro Escudero y el ametrallador
Rafael Marcos (ambos de mi escuadrilla) estaban carbonizados, vy entre el ama-
sijo de hierros aparecio también enterrado el observador Aberlardo Montero,
pero no aparecio el Jefe de la 3 escuadrilla, Pedro Morén, que quedo pulveriza-
do, fue algo espantoso todo ello, pero todos los aviones salieron hacia el frente a
cumplir con la mision que les habia encomendado el Mando.
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Como queda dicho, esto ocurrio entre ¢l 24 y el 29 de agosto de 1937,
pues. el 29, salimos para Selqua (Huesca), donde el 8 de septiembre se disolvid
la famosa «40 Andalucia», desde donde me destinaron a Los Alcazares para
espera a otra nueva escuadrilla que me fuera encomendada, como asi sucedio el
12 de septiembre. Topé con el entonces comandante Romero, que fue jefe mio en
«Natachas» vy al preguntar que hacia alli, me prepar6 toda la documentacion y
fui destinado a Archena (Murcia), donde estaban montando una Escuadrilla de
«Moscas».

6° Escuadrilla de Moscas - Pilotos rusos:

Aqui en Archena, Murcia, el dia 12 de septiembre de 1937, se formo la 6°
de «Moscas» al mando del jefe-piloto Yusef, y de armeros, el sargento Luis
Echeverria. En un principio éramos doce aparatos para nueve armeros, por lo
tanto, aqui, en Archena, estuvimos desde ese dia 12 hasta el 16 y va, todos
montados, salimos para Cabeza de Buey (Badajoz), en la cual estuvimos hasta el
24 de septiembre. De aqui a Puig-Moreno (Teruel), desde el 25 de septiembre
hasta el 17 de octubre, donde salimos hacia Tortosa, Castellon, Valencia, Ali-
cante, llegando a Los Alcazares, donde, por érdenes superiores, desde el 19 de
octubre hasta el 30, proteccion del puerto de Cartagena; del 31 de octubre al 3 de
noviembre lo pasamos en Liria (Valencia); del 3 de noviembre al 18, en La Senyera
(Valencia), donde salimos para Pueg Moreno, pasando por Valencia, Castellon,
Tortosa y Gandesa, del 20 de noviembre al 13 de diciembre estuvimos en Puig
Moreno, donde salimos para Barracas v de aqui a Sarrion (Teruel), donde estu-
vimos del 14 de diciembre de 1937 hasta el 6 de enero de 1938, en la ofensiva de
Teruel. De aqui hacia La Senyera, donde desde ¢l 7 de enero al 23, nos tuvieron
en plan de descanso, pero siempre con una patrulla alerta para acudir a Valencia
a la menor sefal de alarma.

El 24 de enero fuimos requeridos para proteger a Reus, Tarragona, de los
constantes bombardeos que el enemigo, procedente de Palma de Mallorca, ve-
nian a por la fabrica de aviones y donde estuvimos hasta el 18 de febrero, desde
donde del 18 al 20 estuvimos parados en Caspe, v aqui nos dieron la orden de
partir hacia Villar de la Libertad (Villar del Arzobispo). donde del 21 de febrero
al 3 de marzo, nos hicieron esperar para recibirnos a los delegados de la no
intervencion para que los rusos fueran repatriados y para nosotros, aqui se di-
solvid la 6° de Moscas.

Disuelta la 6* de Moscas, estuve en Madrid, Alcala de Henares y Barajas,
con permiso hasta el 7 de marzo. donde fui destinado en solitario a El Casar de
Talamanca (Guadalajara), campo X-21, el mismo dia 7 de marzo de 1938, donde
estuve en compaiia del Jefe de Campo, teniente Gayoso y el teniente mecanico
st. Jerez, hasta el 9 de abril, donde me hicieron bajar por orden de la superiori-
dad a Algete-El Soto (campo X-9), donde el 14 de abril, fecha muy sefialada,
recibi orden urgente de presentarme en Alcala de Henares y, ante mi sorpresa,
me reunia con mis compaifieros de la 6* escudrilla, que también estuvieron dise-
minados en otros destacamentos en solitario, como yo.
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De Alcala de Henares salimos con rumbo desconocido y, como de costum-
bre, en todos los traslados, en omnibus, todos los armeros, donde ¢l dia 15 de
abril de 1938, llegamos a Castellon, donde nos encontramos con la grata sorpre-
sa y enorme alegria de encontrarnos con una escuadrilla de «Chatos» al comple-
to, pero con dos armeros solamente, el teniente Candido Acha como Jefe v el
sargento Francisco Solé€, porque resulta que cuando el corte que hicieron dias
antes las tropas nacionales, llegando hasta Vinaroz la escuadrilla se quedo sin
armeros, ya que nos les dio tiempo de pasar a la zona levantina, pues ésta escua-
drilla procedia de la zona catalana, asi que con otros dos armeros que se nos
agregaron, ya €éramos nueve en total, pues, nosotros éramos cinco procedentes
de los destacamentos, es decir, jefe teniente Candido Acha, sargento Baldomero,
Francisco Sol¢, Luis Echeverria, Jesus Brizuela, Juan Bustinduy, Miguel
Arizmendarrieta, otros que no recuerdo el nombre y un servidor, Salvador
Marzana.

Por lo tanto, aqui, en la ciudad de Castellon, empezo para mi la andadura
en la 3* escuadrilla del grupo 26, el dia 15 de abril de 1938, que mandaba el
capitan piloto Comas, para mas tarde y hasta el 29 de marzo de 1939, mandaban
y comandaron el teniente Ramirez y también teniente Alvaro Muifioz.

3“ Escudrilla Grupo 26 - Pilotos espaioles

Del 15 de abril de 1938 al 24, en Castellon de la Plana, del 24 de
abril al 12 de mayo, en Alcublas (Valencia), del 12 de mayo al 14, en Toro; del
14 de mayo al 30, en Barracas (Castellon); del 31 de julio al 8 en Fuentelespino
de Moya (Cuenca); del 18 de julio al 19 de septiembre, otra vez en La Senyera,
después del 19 de septiembre al 7 de diciembre, en Utiel (Valencia); del 7 al 9 en
Alcudia de Carlet (Valencia); del 10 al 26 otra vez en La Senuyera, del 26 de
diciembre al 4 de enero de 1939, en Carlet y para terminar, del 4 de enero al 29
de marzo de 1939 en La Senyera. Aqui nos quedamos sin pilotos y sin aviones
pues, por orden de la superioridad, salieron este dia 29 para no caer en manos de
los rebeldes, con rumbo para nosotros desconocido, al dia siguiente con grandes
precauciones tomo tierra, para repostar un «Katiuska» vy nos dijeron que iban
hacia Oran (Argelia) y hasta el 4 de abril de 1939, no vinieron a por nosotros los
nacionales, que recuerdo ¢l que mandaba el grupo, era un teniente de Requetes,
con su boina roja, que tantas veces vi en el frente del Norte al que pertenecia un
batallon de Gadaris de tendencia socialista.

Como es normal y natural en las tres escuadrillas hubo bajas en aviones,
pilotos y observadores-bombarderos pues, fueron dos afos las que presté mis
servicios como especialista-armero y recuerdo varios nombres, pero como seria
una lista bastantes larga tengo en mente los que sobrevieron asi como las causas
de las pérdidas de aviones y personal volante, pero con vuestro permiso, lo dejo
para otra ocasion, pues, ésto se ha alargado tanto que si lo vais a publicar y os
parece excesivo, lo podéis hacer en tres partes.

Salvador Marzana
12
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Reus, febrero de 1937, Proteccion de la ciudad constantemente bombardea-
da por los nazis, dia y noche. Escuadrilla 6 de «Moscas».

—— «UN CARINOSO RECUERDO»

Cuando se muere un amigo a él le pasaba lo mismo,
siempre tengo un buen recuerdo, «ahora viajo mas contento,
Arias, Novo, Leonor... hablar contigo me encanta,

y muchos mas que no cuento. los viajes son mas amenos»
Ahora a muerto Moliner Tenia puesta la esperanza

un amigo verdadero, de venir a la comida

de una amistad limpia, limpia, se lo ha impedido la muerte,
basada en un gran respeto. son las cosas de la vida

Nos uni6 nuestra desgracia yo lo siento mucho, mucho,
fuimos amigos sinceros, como si fuera familia.

nos ayudamos en viajes Ahora esta con su mujer,

a mi me agradaba aquello, juntos en el mismo suefio eterno,
después de sentirme sola, y tuvo una buena muerte,

esa ayuda, el sentimiento tuvo muerte de hombre bueno
de tener una persona se pard su corazon

que te servia de asidero. y no tuvo sufrimiento.

«Yo recojo tu maleta,

no tengas prisa, te espero», Feli
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Relacion de companieros fallecidos de los que la Junitc

Olga Ivanovna Zvolokina
(esposa del compaiiero A. Marinas)
Enrique Vergara Rivelles
Emilio Gazol Abad
Antonio Martinez Moreno
Antonio Mufioz Martin
Teresa Oliver Escurra
Vda. de B. Barea

Angel Carrion Barba
Agustina Jiménez

Vda. de J. Lucas Alhama

Directiva Nacional ha tenido conocimiento, testimoniando ¢
todos sus familiares y amigos nuestro mds sentido pésame

S. Pedro de Pinatar  20/7/99

Brasil

Sarifiena 29/8/99
Murcia 24/6/98
Madrid 24/9/98
Igualada

Murcia 12/8/96
Beniajan 27/9/9%

RELACION DE DONATIVO AL BOLETIN «ICARO»

Badalona A. Ballés Pasalamar 2.000
Alcira V. Mengual Montalva  10.000
Barcelona V. Fortunato Beltran 1.000
C. Ampurias  Juan Berenguer 8.000
Benidorm J. Garcia Garcia 5.000
H. Llobregat M. Gémez Fernandez ~ 2.000
Francia F. Rueda Monge 10.000
Francia S. Torralba Martinez 5.000
S. P. Pinatar A. Marinas Prieto 4.000
Francia J. Garre Sola 7.100
Madrid J. Pastor Caro 1.000
Madrid Vda. de Covarrubias 1.000
Madrid J. Sanchez Casas 1.000
Madrid J. Gizquez Martin 2.000
Leganés Agustin Lopez Marcos  2.000

287
288
289
290
291
292

294
295
296
297
298
299
300

293.

H. Llobregat
Meéxico
Madrid

A. Sanchez Martinez 4.000
AARE 23.595
XXX 10.000

Sta. C. Cervello E. Pifiol Montserrat 3.000

Torremolinos
Silla
Guadalajara
Madrid
Madrid
Ginés
Madrid
Madrid
Plasencia

Argamasilla

J. Romero Jurado 12.500
Adela Delgado Romero  1.000
J. De la Fuente Guijarro  3.000

A. Carrion Gémez 1.000
E. Ortega Bustos 2.000
José Moreno Berrial 13.000
Manuel Rios Fdez. 5.000
J. M. Bernardo Rico 1.000
T. Egea Lopez 500
Cano Cano 5.000

BOLETIN INFORMATIVO DE LA ASOCIACION DE AVIADORES DE LA REPUBLICA.

Depésito Legal: M-5201-1995
EDITA: A.D.A.R.

IMPRIME: MELCHOR REPROGRAFEA, S.L. Castillo, 4 - 28010 MADRID
MAQUETA Y CONFECCION: EUSEBIO ALONSO

14



A mi amigo Quinteiro
(g.e.d.)

Nos conocimos en un calabozo de la base aérea de Los Alcdzares al término de
la guerra, le acompanaban otros dos pilotos, Pldcido Huerta y José Flores. El primero
fallecié por accidente y el segundo actualmente vive en Madrid, cada uno habia llega-
do alli por diferentes causas y caminos hasta ser detenidos e ingresados en el calabo-
zo. Mi llegada fue acogida con gran compainerismo y ciertas precauciones debido a la
situacién y el desconocimiento de las cirucunstancias de cada uno, pero pronto, muy
pronto, se acabaron las dudas y nos fuimos sincerando hasta lograr compenetrarnos y
formar un conjunto de jévenes pilotos ansionsos de volver a pilotar un avion.

Para comprender lo equivocados que estdbamos de nuestra situacion, diré que
formamos un club al cual denomindbamos por unanimidad «Club sin alas»; paraello
de una novela de los tres mostequeros, cortamos la portada en la cual habia un dibujo
a todo color de un mosquetero empunando una espada en situacion atacante y en el
reverso blanco escribimos en letra grandes «Club sin alas», lo recortamos y lo pusi-
mos en la puerta exterior del calabozo que daba al pasillo. Poco duré nuestro club.
Pasadas unas horas, oilmos un gran revuelo y de pronto se abri6 la puerta persentindose
un comandante acompanado de los guardias armados con bayoneta calada, vocife-
rando, insultindonos, sefialandonos el papel que tenia arrugado en la mano, que habia
arrancado de la puerta y gritando nos decia: «el pufio del odio y el crimen». Nosotros
formados y a pie firme, aguantamos como pudimos, sin pestafiear, sin comprender
con estupor que habiamos recortado la espada del mosquetero hasta quedar solamen-
te la empunadura que figuraba en un pufio cerrado. No he comprendido nunca que, a
pesar de las visicitudes que he pasado, no haya tenido jamas la sensacion de un rdpido
y expeditivo fusilamiento, todo compartido con mis compaiieros, dada la acritud y
forma de expresion de comandante, es decir, nos salvamos por pura casualidad. Esto
hizo que nos uniera una amistad perdurable para toda nuestra vida.

Con Daniel formé una amistad enorme, era como tener un amigo para todo, un
compafiero eficaz, caballero quijotesco adaptado a las circunstancias, instructor de
vuelo nocturno, y durante el aprendizaje le soltaron a volar solo con dos horas y
media de doble mando. Todo esto unido a su sencillez, simpatia y cardcter afable,
hacian de €l un ser poco comin y que me enorgullece haber sido su amigo.

Todos los companeros de ADAR que le conocieron, sentimos esta gran pérdi-
da, acompanando a los familiares en su dolor, y expresindoles nuestro mds sentido
pésame.

Maximo Nogal



El Bazar de A.D.A.R.

ESPANA

CAMISETA BLANCA A.D.AR. LIBRO: 2.000 Ptas.

Tallas M - L - XL «Los combates de un piloto de caza
"1.000 PTA: de la Republica»
PV.P. 1.000 PTAS. c/u. e la Republica

De Luis Sirvent

ABAR T
BT vl *

RELOJ 60° ANIVERSARIO F.A.RE. 1. INSIGNIA 602 ANIVERSARIO FA.RE.
(Funciona con pila 1,5 V - no incluida) (ojal o imperdible) PV.P. 300 PTAS. c/u.
PV.P. 1.300 PTAS. c/u. 2. INSIGNIA FA.RE. (Pin) - PV.P. 300 PTAS. c/u.

CONDICIONES DE VENTA:

* Los pedidos se realizaran telefénicamente a la Asociacién, sirviéndose por orden
de recepcién.

* Los gastos de envio corrrerdn a cargo del interesado.
* Los pagos se efecturén contra reembolso.



CENTRO DE DOCUMENTACION DE AD.AR.

.

A.D.A.R.

Apellidos: Nombre:
Especialidad en la que sirvid en las FAR.E.: Telefono:
Curso al que pertenecio. Fecha y localidad:

Grado alcanzado durante el periodo de guerra:

Unidades o destinos en los que sirvié. | Fecha de incomporacion. Cargo desempenado.

¢Guarda fotografias de la época (1936-39)?

¢(Conserva objetos relacionados con la
confienda?. (Pe. Insignias, uniformes...)

LTiene documentacién escrita oficial
de la guerra?. (Pe. partes, libros de vuelo ...)

Donacién Cesién [ |

[]
Donacién [ ] Cesion [ ]
[]

Donacién Cesion ||

¢Ha escrito memorias o diarios de sus
dias en las Fuerzas Aéreas?.

2 = =@ &

Donacién [] cesién [ ]

(Para contestar afimativamente tache la casilla comespondiente. En caso de optar porla opcidén
de "cesidn", el grupo de archivo de ADAR. se encargara de ponerse en contacto con usted y de
la reproduccion fotogréfica y su posterior devolucion. En caso de elegir “donacién” usted recibird

un duplicado de alta calidad. En ambos casos el material obtenido pasara a engrosar los fondos del
archivo de AD.AR.).

Con el fin de dotar al archivo del volumen mds grande posible de informacidn, le rogamos adjunte
a este cuestionario un listado con el personal que sirvié con usted en las unidades en las que estuvo
destinado y que pueda recordar.

Una vez contestado el presente cuestionario, remitido a la delegacién centro de la Asociacion
A.D.AR. (Centro de documentacion)
APTDO. 10.177
28080 Madrid

Agradecemos de antemano la colaboracion prestada.
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