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«2.001»

Seouro aue todos recordamos la gran pelicula de
Stanlev Kuhrick “2001, Una Odisea del Espacio”.

Ahora aue va hemos lleaado a la mitica fecha, ve-
mas aue de In esnerado, noco 0 nada acontece. El
hombre aun no ha lleaado disnoner de la sabiduria cien-
tifica v medios tecnicos para realizar el suefio espa-
cial narracdo en la cinta. Mientras. en nuestro planeta,
las auerras, el hambre v el desastre ecolégico no ce-
san. iQue lastima...!

Sin embarao. la verdadera odisea del espacio co-
menzo hace muchos mas anos... siglos. Desde los
leianns disefos del aenio Leonardo a los pioneros
Lilienthal Ader v harmanos Montaolfier. entre muchos
otros Por fin. un dia. en las solitarias colinas de
Kittvhawk un artefacto mas nesado aue el aire tomo
posesion de si1 nuevo reino.

Desde entonces v con cada nuevo despegue, con
cada nueva travesia v aterrizaie, se forié una odisea
de |la nue los miembros de nuestra Asociacion fueron
protaoonistas. Y todavia estan aaui nara contarlo.

A dia de hov. las naciones v aobiernos quiza debe-
rian reconsiderar la exnloraciéon espacial. Aparcar los
provectos faradnicos aue fracasan nor nimios deta-
lles. a nesar de las inmensas sumas de dinero que en
ellos se invierten. Ya sabemos que la bisqueda de nue-
vos mundns siempre ha sido una constante en la evo-
[licion v desarrollo del ser humano, pero mientras tan-
to ;que ocurre en el pequeno trozo de universo que
nos ha tocado habitar?.

Quien sabe si antes de proseguir en ta busqueda
de nuevos horizontes siderales no deberiamos, no ya
conauisiar (aue horrible palabra), si no intentar arre-
glar todo el mal aue hemos realizado antes del 2001
con nuestro amado planeta v sus habitantes. Seguro
aue sl hace alaon tiempo, tamooco demasiado, todos
unicos v en armonia hubieramos solo intentado hacer-
lo, hoy auizas podria verse una pelicula titulada “2.001
Una QOdisea de la Humanidad”.

La Junta Directiva Nacional



Las Delegaciones

Las Delegaciones

Delegacién Catalana - Norte - Balear

BRIGADISTAS INTERNACIONALES
EN CORBERA DE EBRO

El pasado 14 de Octubre, una representa-
cién de la Junta Directiva de ADAR-Barce-
lona, hemos asistido, expresamente invita-
dos por el limo. Sr. José Luis Gamero
Gonzalez, Alcalde de Corbera de Ebro, a los
actos celebrados en homenaje a los miem-
bros de las Brigadas Internacionales, volun-
tarios en la Guerra Civil Espanola 1936-
1939, acompanados por el Coronel, Louis
Blezy, Presidente de la Asociacion de volun-
tarios de la Espana Republicana, que junta-
mente con otros 40 Brigadistas, en apreta-
do programa, visitamos el Ayuntamiento don-
de se dio la bienvenida a todos los asisten-
tes.

Siguiendo el programa de actos,
Brigadistas y numeroso publico, entre los
que figuraban cadenas de television, perio-
distas nacionales y extranjeros, subimos al antiguo
pueblo que fue Corbera de Ebro, que soportd la ac-
cion de los ataques de la artilleria y la aviacion, que-
dando totalmente destruido, donde y de cara al
mediodia, con la sierra de Cavells al frente, ha sido
erigida una impresionante escultura-homenaje, obra
del artista local José Luis Terraza, ante la cual, con
toda solemnidad se procedio a su inauguracion. El
Sr. Alcalde y otras personalidades presentes, inter-
vinieron en diferentes idiomas, destacando al De-
legado de la Generalitat de Catalunya y el Coronel
Blezy, siendo ampliamente aplaudidos.

Desde el “Poblé Vell” que ya simboliza un
monumento a la Paz, nos dirigimos al Casal de
Corbera de Ebro, donde al aire libre, comodamen-
te instalados, unos 500 comensales disfrutamos de
una comida fraternal de hermandad degustando un
sabroso menu y los estimulantes vinos de la comar-
ca. Para finalizar, se entreg6 a los amigos

Vista de uno de los momentos de los actos
celebrados en Corbera del Ebro.

Brigadistas un recuerdo de su presencia, acompa-
nado del aplauso y afecto de todos los asistentes.

Todavia tuvimos tiempo para visitar en el mis-
mo Casal, una amplia Sala-museo, donde se exhi-
be material de guerra, recogido durante el transcur-
so del tiempo, en diversas zonas de la comarca, en
la que todavia persisten trincherasy restos de aquel
drama bélico.

Nos despedimos de este amable y genero-
so pueblo, autoridades, familiares y amigos, confian-
do volver, para con la compafia de un experto, co-
nocedor de la regién, poder recorrer lugares donde
todavia pueden verse paisajes inéditos de lo que fue
y ha quedado para la historia de la cruenta Batalla
del Ebro, hoy simbolo perenne que representa un
gran monumento dedicado a la paz.

Simon Fiestas MaRTi
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D. Joaquin Collar Serra, piloto aviador militar
desaparecido el 20 de Junio de 1933, durante
el vuelo del “Cuatro Vientos” (Sevilla-Cuba-
Meéxico), en su 67° Aniversario ha sido motivo
de un calido homenaje en su ciudad natal de
Figueras, conmemorativo de tan extraordina-

rio vuelo.

La Junta Directiva de la Agrupacion Catalana
Norte Balear de ADAR ha realizado una visita
de cortesia al llmo. Sr. D. Alberto Cenalmor
Balari, nuevo Coronel Jefe del Sector Aéreo de
Barcelona y del Acuartelamiento Aéreo de El
Prat, para saludarle y desearle éxitos en su ges-

tion.

( Entorno a las F.A.R.E.)

REVISTA ESPANOLA DE HISTORIA MILITAR (Quiron Edic., n2 6 Nov./Dic. 2000)

o EL Macasro CaJoN. LA VERDAD SOBRE EL DERRIBO Y MUERTE DE PriMo GiBELLI (por Rafael Permuy)

Un estudio serio y documentado sobre uno de los hechos (conocidos) mas espeluznantes de la Guerra
Civil. Nuestro compafiero de Asociacion aporta documentacion, relatos y testimonios para llegar a unas
conclusiones que, vistas a mas de sesenta anos de producirse, parecen definitivas. Asi deberian ser todos

los estudios que se realizan sobre el conflicto.
Enhorabuena y continua en esta linea, companero.

o XXIV AsameLEA DE LA ADAR (por Juan Arraez Cerda)

¢ Qué decir sobre este panfleto?. El autor del libelo en cuestion se despacha a gusto contra
todo aquello que no es de su agrado personal (sin ser, si quiera, socio de ADAR). Confunde y
distorsiona hechos probados y grabados, se atreve a llamar “acogotados” a los miembros de
la Asociacion, presentes en la Asamblea, que no comulgan con sus ideas, llama “individuo” a
otro compafero por el mismo motivo, critica las decisiones de nuestra Asamblea soberana e
intenta sembrar la semilla de la discordia entre Delegaciones.

Las Juntas Directivas de las Delegaciones y Nacional ya han tomado cartas en el asunto y
se ha remitido a la publicacién una carta conjunta que pone las cosas en su sitio. Alguno de los
socios aludidos han obrado igual. Esperamos ver publicada la respuesta de las Directivas y
que los lectores se den cuenta de que unos escriben Historia y otros “historietas”. Y ... por

favor, Sr. Arrdez, jolvidenos de una vez!.

J. A. C.
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LA DIRECTIVA NACIONAL INFORMA

CUOTA DE SOCIO PARA EL ANO 2001

Segitin lo acordado en la Asamblea Nacional de ADAR. celebrada en Los Alcdzares (Murcia). el dia

27 de Mayo de 2.000, la cuota minima anual de socio serd la siguiente:

Cuota socio afio 2001 .......cceeeeeennnnn. 10.000 ptas.

Cuota socia ano 2001 ......cccceeeeeee..... 5.000 ptas.

XXV ASAMBLEA NACIONAL DE A.D.A.R.
XXIX COMIDA DE CONFRATERNIDAD

Este importante encuentro de ADAR. seré oreganizado por la Delecacion Norte Balear. La fecha programada

para dicho evento es el dia 26 de Mavo de 2001. en Castelldefels. Oportunamente se enviard el impreso para

hacer las reservas de Hotel v Comida de Confraternidad.

(_ DONATIVOS BOLETIN ICARO

ORIGEN NOMBRE CANTIDAD ORIGEN NOMBRE CANTIDAD
Madrid Felicita de la Hera 1.000 Barcelona J. Fabregat Pedrero 2.000
Madrid L. Del Rio Villarroe 4.000 Tomelloso C. Ruiz Daimiel 1.000
Silla Adela Delgado Romero  1.000 Francia S. Celdran Alvaro 10.000
Madrid E. Ortega Bustos 2.000 Madrid Carmen Castelld Vaquer 1.000
Madrid T. Garcia de Francisco 1.000 Argamasilla  A. Cano Cano 5.000
Guadalajara J. De la Fuente Guijarro  3.000 Meéxico A. Dealbert 2.000
Alicante V. Tomas Almendros 1.000 Alicante T. Tomas Almendros 1.000
Barcelona A. Ramirez Hernandez 10.000 Gerona F. Pararols Mercader 5.000
Alcorcon C. Casado Escobar 2.000 Madrid J. Sanchez Casas 1.000
Madrid J. Cobarro Lopez 4.000 Madrid Vda. de Covarrubia 1.000
Madrid Antoria Matarredon 1.000 Madrid Vda. de Castafieda 2.000
Madrid Pepita Breton 1.000 Madrid F. lLlana Abad 2.000
Madrid H. Hidalgo Hernandez 2.000 Madrid F. Hernandez Fernandez 10.000
Madrid S. Vaquerizo Garcia 2.000 Madrid M. Gallardo de la Torre 2.000
Almufiecar M. Castedo Neira 2.000 Madrid J.José Aparicio Cascon 5.000

El consejo de redaccién de ICARO agradece estos donativos.

LA JUNTA DIRECTIVA NA-
CIONAL DE A.D.A.R. Y TO-
DOS LOS QUE REALIZAN
ICARO, DESEAN A SUS
COMPANEROS Y AMIGOS
FELICIDAD EN EL 2.001.

(MNustracion: Isaac Montoya)
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UNA VERDADERA

MARAVILLA

(El «xmosca» con motor de altura)

Afinales de agosto de 1938 lle-
go ala Escuadra 11 una parti-
da de motores norteamerica-
nos Wright Ciclone R 1820 F3
(no sé como entraron en Es-
pana), mucho mas potentes
que los que llevaban nuestros

aviones.

El Jefe de la Escuadra,
comandante Gimenez, decidio
ante todo experimentarles en
vuelo, encomendandome a mi
esa tarea. Los motores se ha-
llaban en el aerodromo de
Celra. Asi es que sali el dia si-
guiente para alli, pilotando mi

CM 249. Como no podia pres-

cindir de mi inseparable e in-
sustituible mecanico Padin, le
envié en mi coche a ese mis-
mo lugar.

Una vez montado el
motor, 1o que no llevd mucho
tiempo, procedimos a instalar
en el avion una botella de oxi-

geno, cargada con 150 atm.,

Isidoro Gimeénez, José Maria Bravo y Manuel Aguirre.



que era la Unica de que dispo-
niamos. Como era muy larga
y pesada, la colocamos detras
del asiento y le acoplamos un
“chupete” para que yo pudiera
respirar el oxigeno. Instalamos
también un aparatito, un baro-
grafo, al objeto de confirmar la
altura alcanzada.

Primero decidimos ha-
cer una prueba a 5.000 m.
Para comprobar como funcio-
naba el oxigeno y ver si me
adaptaba al “chupete”, ya que
a los veintiun anos habia olvi-
dado como lo utilizaba cuan-
do tenia dos.

La primera prueba fue
satisfactoria. El oxigeno se ha-
cia notar agradablemente y yo
respiraba mucho mejor que en
los vuelos cotidianos, cuando
carecia de él.

A la manana siguiente,
creo recordar que era el 30 de
agosto, equipado con mi nue-
vo mono de abrigo (los habia-
mos recibido antes que los
motores, sefal de que los de
intendencia ya sabian de su
existencia, pero se lo habian
callado), despegué para dar
comienzo a la prueba.

El avion se comporta-
ba perfectamente con su nue-
vo motor. A 8.000 m. di algu-
nos virajes (no me decidi a eje-

cutar figuras de pilotaje con el

botellén que llevaba detras.
Cuando alcanceé 11.000 m. de
altitud, noté que el “mosca” no
se conducia con la misma ale-
gria que a alturas inferiores. Asi
es que decidi dar por termina-

dala prueba. Creo que ese dia

fi N

18 TRUCTIONS
for i
Installation, Operation, and Maintenance

of the

WRIGHT CYCLONE

AVIATION ENGINE
Models

R-1820-F and GR-1820-F

Third Edition

Second Printing — With R-I8208-50 Supplevicrit

WRIGHT AEROMAUTICAL CORFORATION
PATEESON, N. J.

Reproduccion de la portada de un ma-
nual de mantenimiento de uno de los
motores protagonistas de este articu-
lo, que pertenecid, como se observa
en el sello de la parte inferior, a la 42

Escuadrilla del Grupo 21.

9 _4

bati el record de altura de Es-
pafa en un avion de caza con
cabina abierta.

Tomé tierra sin nove-

dad y dije a Padin (Unico testi-

go del hecho, ya que evitamos
dar publicidad del mismo por
si fallaba y sobre todo para que
lo conseguido no pudiera llegar
a oidos del enemigo), que des-
~iontase la botella de oxigeno
y el barégrafo, como testimo-
nio de la altura alcanzada.

Como ya era tarde y
ademas estaba cansado del
vuelo, decidi emprender el re-
greso al dia siguiente.

Tome tierra en Valls
para informar en primer lugar
al comandante Giménez el
éxito de la prueba, regresan-
do seguidamente a Vendrell
para darle la buena noticia al
Jefe del Grupo 21 comandan-
te Zarauza, mi inmediato su-
perior, e incorporarme a mi
puesto de 2° jefe.

Se decidio montar sin
pérdida de tiempo esos mo-
tores y el equipo de oxigeno
enla4? esc. de Arias, que pa-
saria a ser conocida como la
del “chupete”, ya que era la
que entonces contaba con
los pilotos mas experimenta-
dos (en 1%, 32, a consecuen-
cia de las perdidas sufridas
en los ultimos combates ha-

bia muchos novatos).

Zarauza, cuyo “hobby”

era disparar, no perdio la oca-
sion de ver el resultado de los

impactos de bala en una bote-




UNA VERDADERA

MARAVILLA

(El «mosca» con motor de altura)

lla de oxigeno cargada a 150
atm. Colgamos una de un ar-
bol que crecia cerca del pues-
to de mando y dispard con un
fusil. El resultado no pudo ser
mas aterrador. La botella dio un
tremendo estallido y se llevé por
delante medio arbol. Menos
mal que no habia testigos,
pues si los pilotos se hubieran
enterado del estropicio no ha-
bria quien les hiciera utilizar el

oxigeno.

Asustados de lo que
habiamos visto, recurrimos al
“sabio” de los “moscas”, al pi-
loto de la 12 esc. Joaquin
Velasco “Vilkin”, persona de
mente privilegiada, estudiante
de ingeniero antes de la gue-
rra. Le llamamos al puesto de
mando del Grupo al aerédromo
de Vendrell, y le pusimos al co-
rriente del caso. Empezamos
a reducir la presion del oxige-
no en una nueva botella (dis-
poniamos de varias) y dejamos
a Zarauza que siguiera dando-
le al gatillo. Aiflegar a una car-
ga con 50 atm., vimos que ya
no se producia explosion algu-
na, aungue, eso si, el oxigeno

se escapaba por el orificio del

A

proyectil, 1o que constituia un
mal menor, que subsanamos
encargando fabricar pequenas
botellas de oxigeno blindadas,
que las balas enemigas no pu-
dieran perforar, ni siquiera las
de gran calibre de los Fiats.
Las colocamos bien sujetas en
la parte izquierda del suelo de
la cabina, donde se recarga-
rian después de cada vuelo.
Asi se resolvio el problema del

oxigeno.

Otro, que surgio cuan-
do ya actuaba la escuadrilla a
gran altura (por encima de los
8.000 m.), era que las ametra-
lladoras se encasquillaban por
congelacion del aceite de en-
grase. La solucién la consiguio
en mi aparato (Zarauza y yo
también llevabamos motores
de altura), mi mecanico, que
habria llegado a ser un gran in-
geniero de no haber perdido la
guerra. Ided un sistema de ca-
lentamiento de las dos
sincronizadas, que estaban si-
tuadas encima del motor, me-
diante la conduccion hasta
ellas del aceite procedente del
mismo, que luego se refrigera-

ba mediante un diminuto radia-

8

dor que monto en la parte inte-

rior del capot frontal.

Con las situadas en los planos
no lo intento, ya que resultaba
muy dificil hacer llegar hasta
ellas una conduccidén de acei-
te. Ademas, bastaba con las
otras dos, que eran las mas efi-
caces, porque al estar situadas
casi encima del colimador, la

punteria era mucho mayor.

Dado el buen resultado
del sistema, no tardo la escua-

drilla en copiarlo.

Los resultados obteni-
dos con tales innovaciones no
tardaron en manifestarse. El
enemigo dejo de ser el dueno
del cielo a gran altura, ya que
nuestros cazas que operaban
debajo lo hacian con la tranqui-
lidad de saberse protegidos por
los “chupetes”, que pronto fue-
ron sustituidos por mascarillas,
mucho mas comodas. Lastima
que solo se pudiera dotar de

oxigeno una escuadrilla.

José M2 Bravo Fernandez



Homenaje y recuerdo

por
Eusebio Greciano

Un dia tras otro haido
pasando el tiempo: meses,
anos. Sf, afos, mas de tres.
Fue en mayo de 1992. En la
celebracion de la Asamblea
Anual —de no grata memoria-
y Comida de Hermandad de
Sitges. Todo el tiempo desde
entonces he tenido la inten-
cion, el deseo muy sincero, de

hacer io que estoy haciendo:

Antonio Arias

Escribir unas lineas
como homenaje y re-
cuerdo, a la vez que
respeto y afecto, |Si,
afecto! a la memoria
del Capitan, del Coro-
nel, D. ANTONIO
ARIAS ARIAS. No debi
dejar pasar tanto tiem-
po y pido disculpas a
quien quiera aceptar-
melas.

En la Asam-

blea de Gra- Manuel Zarauza

nada de 1994,

cuando varios compa-
neros de Escuadrilla:
Salvador Andréu,
Claudio Gonzélez y
yo, esperabamos feli-
ces y contentos verle
y oirle como Presiden-
te de ADAR. Extrafa-
dos de no verle, fisica-
mente, pensamos que
por alguna razon for-
tuita se habia retrasa-
do. Pero cual no serfa

nuestra sorpresa vy

consternacién cuando el ya
nuevo presidente D. Ramon
Prada, comunica a toda la
Asamblea la triste noticia de su
desaparicién, de su fallecimien-
to. Nuestra alegre euforia se
vino abajo y s6lo supimos mi-
rarnos con mucha tristeza,
sin saber que deciry como si
nos pareciera que no era ver-
dad.

Y es que el Capitan
Arias era como un vinculo

para todos nosotros, que nos

=



unia mas y enorgullecia mu-
cho haber servido a sus or-
denes.

Y fue en Sitges en
1992, cuando tuve la gran sa-
tisfaccion, podria decir la ale-
gria, de saludar muy efusiva,
respetuosa y con gran admi-
racion, después de cincuen-
ta y tantos afios, al que fue el
mas digno sucesor del Capi-
téan Zarauza al mando de |la 42
Escuadrilla de “"MOSCAS” a
la que siguidé dando el presti-
gioy el brillo que siempre ha-
bia tenido; haciéndola
merecedora, merecedor en si
mismo, de ser la primera y la
unica en usar el “CHUPETE”
(léase mecanismo especial
de oxigeno para volar a gran-
des alturas).

Con el cambio que ca-
bria esperar en tanto tiempo,
el Coronel Arias parecia lle-
var muy bien sus afios y, so-
bre todo, lo que conservaba
intacto eran su proverbial lla-
neza y sencillez de siempre.

A mi amigo y compa-
nero de Escuadrilla, Claudio
Gonzalez, ya mencionado, le
debo la gentileza de llevarme
a saludar al Capitan Arias. De
no haber sido por Claudio,
muy probablemente no hubie-
se tenido esa feliz oportuni-

dad. La cordialidad y efusion

*
FAE

con que me gustaria que me
lo autografiara. EI momento
no era apropiado y convini-
mos, a insistencia mia, en que
iria con gusto a su casa.
Dos dias despues tuve
el honor de visitarla en la ca-
lle Blasco de Garay, de Ma-

drid, y muy gentil y bondado-

samente me autografio el li-

bro. A decir verdad, me pa-
reci6 muy emocionada se-
gun iba escribiendo. En la
charla que acompano al acto
—si se puede decir asi- me
explico la muy triste y dolo-
rosa forma en que recibié la
noticia de su viudez. En la
vida de nosotros, los seres
humanos, a veces se dan las
paradojas mas imprevistas e
inimaginables.

Dona Adela me reci-

10

bid muy atenta y carihosa y
charlamos un buen rato du-
rante el cual traté lo mejor que
pude de no aumentar su do-
lor. Su hija Nieves fue también
muy gentil y 1o mismo una
hermana de D? Adela. Esta-
ban preparando viaje hacia un
pueblo de Valencia, donde tie-

ne familiares que la acogeran

”

Un “Super Mosca
de la 42 escuadri-
lladel Grupo21en
una pausa duran-
te la batalla del
E b r o

En el timén de
cola se puede
observar la mas-
cota del Popeye.

muy bien, lo que le servira
para encontrar la serenidad
y el equilibrio espiritual que,
segun me parecid, estaba

necesitando.




Se fueron...

Desde la publicacién del ultimo boletin ICARO, éstos son los comparieros y companeris
cido y de los cuales la Directiva Nacional ha tenido conocimiento.

aue han !‘:1]!;_-

La junta siente dichos fallecimientos y desde aqui da su mds sincero pésame a todos los familiares

allegados.

Blas Herrero Pérez (Valencia) 10-7-2000)
Luisa Sanchez Bejarano, Vda de A. Ximenez (Barcelona) Octuh.2000
José Garcia Garcia (Barcelona) 25-10-2000
Antonio Molina (jefe 1* Reg Area, Jefe E.M Escuadra n°l 1)
Joaquin Mendoza Burgos (Madrid), 8-09-2000)

Ramén Mufioz Cristino (Madrid), f-11-2000
Jaime Fornos Ximénez (Barcelona) S-11-2000
Joaquin Carrero Montoro (Madrid) 18-11-2000
Modesto Cabrera Muiiiz (Jadraque) 14-10-2000

Pedro del Olmo Arranz (Madrid) 01-12-2000
Mariano Izquierdo Sudrez { Argentina) 03-11-2000

Domingo Gargallo Jariod (Caspe) 06-11-2000

Maria Casademont Joher (Esposa de José Sunié) (Barcelona) 25-07-2000
15-12-2000
25-12-2000

03-12-2000

Sergio Prieto Guisasola (Eibar)
Ramén Estenaga (Francia)
Sebastian Carrién (Badalona)

Se incorporan a A.D.A.R.

Pedro Pablo Sanchez
Este piloto civil se incorpora a A.D.A.R. Delegacion Centro.

Josep Pla Blanch

Muy conocido por su tenacidad como investigador aeronautico, sus trabajos sobre el
aerédromo de Balaguer son muestra de ello. Se incorpora a la Delegacion Catalana.

Julian Oller

Otro investigador aerondautico que se incorpora a la Asociacion. El se define como
“aerotrastornado”, y se une a la delegacion Valenciana.

Jose M2 Jimenez Celorrio
La Delegacion Centro cuenta desde este mes con este nuevo socio.

Rafael de Madariaga

Reputado investigador de la historia de la aviacion espafola autor, entre otros articulos,
del dedicado a José Maria Bravo publicado por la revista Aeroplano.

David Gesali
Residente en Montmelo (Delegacion Catalana) y desde ahora nuevo socio de A.D.A.R.

La directiva Nacional les da la bienvenida

11 =5



e MEMORIAS DE UN CHICO DE VALLECAS PILOTO DE CAZA DE LA
¥ 3| REPUBLICA. Angel Sanz «Vallecas». 2.000 Pts.

'UN AVIADOR DE LA REPUBLICA. Juan Sayés Estevill.
‘Reedicion del clasico llevada a cabo por craftair. 3.900 Pts.

ESPANA




