


SUMARIO

=

a

PORTADA:
Verano en el Aerédromo
de Sarifiena

EDITORIAL

«WILKIN».
Recuerdos sobre J. Velasco Garro

ACTA DE LA ASAMBLEA
GENERAL ORDINARIA

HEMOS LEIDO...

LOS R-5 RASANTES
Y EL ALGARROBO

RECUERDOS LEJANOS.
Poesia de Feli de las Heras.

©O YV NOo~ »~» WN

CASOS QUE OCURREN.
SE INCORPORAN A A.D.AR.

IN MEMORIAM.
Raimunda Elies Marca.

EXPOSICION «MUJERES DEL 36>

SE FUE’RON.
CANCION.
Por José Novella Cortés.

CRONICA DEL VIAJE A BENIDORM

APORTACIONES VOLUNTARIAS

HUMOR

1 6 BAZARDEAD.AR.

@ccic’m: Eusebio Alonso, y Eugenio Fernandez. \
Consejo de redaccion: Eusebio Alonso y Eugenio Fernandez

Correccioén: Eugenio Fernandez

Diseno original Javier Maquerie.

Dep6sito Legal: M-5201-1995
Tirada: 800 ejemplares.

Esta publicacion se financia exclusivamente con las cuotas y
aportaciones voluntarias de los socios y simpatizantes de
A.D.AR.

ADAR no se hace responsable de las opiniones de los autores

de los articulos. II
Prohibida la reproduccion total o parcial de este boletin.

N\

BOLETIN INFORMATIVO TRIMESTRAL DE LA ASOCIACION DE
AVIADORES DE LA REPUBLICA. N° 71 Julio 2002

Sede social: San Bernardo, | 19, 3° Int. 28015 Madrid

Tel./Fax: 91 59391 68.

*

Editorial

Con motivo de la incorporacion/fusion de las
Delegaciones de Alas Plegadas (Francia), Levan-
te y Mutcia con la Delegacidon Ceatro, se va a
producir una reorganizacion de la administra-
cion y un ligero incremento en el trabajo de di-
cha Declegacion. Fne este sentido, vamos a ex-
perimentar una pequefa etapa de adaptacion
en la que rogamos que los asociados de las De-
legaciones adheridas colaboren con nosotros
siguiendo las propuestas que se hicieron en la
altima Asamblea. Ademas, la Delegacion Cen-
tro va a modificar su horario de atencion, a fin
de atender mejor a todos los asociados y facili-
tar la colaboracion de los socios.

Por dltimo, no queremos dejar de recordar a to-
dos los socios de Alas Plegadas (Francia), Le-
vante y Murcia que su adhesion a la Delegacion
Centro no supone el fin de su colaboracién con
ADAR. Desde aquf les animamos para que si-
gan aportando sus vivencias, opiniones y recuet-
dos al ICARO o a los Archivos Histéricos que
tanto la Delegacion Catalana-Norte-Balear como
la Delagacién Centro tienen en marcha. Vues-
tra colaboracion en los diferentes actos de la
Asociacién es lo que mantendra viva la llama de
la fraternidad de todos los miembros de la “La
Gloriosa”.

NUEVO HORARIO DE OFICINA

A partir del mes de septiembre
del presente ano el
nuevo horario de oficina sera el siguiente:

16:00 a 20:00 horas
10:00 a 13:00 horas

Lunes a jueves:
Viernes:




RECUERDOS SOBRE JOAQUIN VELASCO GARRO,

“WILKIN”™

Joaquin Velasco, “Wilkin” era un piloto intro-
vertido a quien se le embromaba familiar-
mente en varias ocasiones. Era vegetariano
y los combates aéreos, (unido a la falta de
proteinas de origen animal) le agotaban has-
ta el extremo que habia que ayudarle a bajar
del avion con “tacto” (Wilkin, se te ha engan-
chado el paracaidas, espera...). Una vez en tie-
rra se iba directo al coche de la patrulla. Se
le advertia a Fernando

Kirovabad era el mas destacado en los com-
bates aéreos y en las pruebas de tiro. A la
hora de aterrizar calculaba el limite de velo-
cidad y altura a la que podia quedarse el Mos-
ca para no entrar en pérdida. Aqui conviene
aclarar un hecho difundido por un compane-
ro: no es cierto que Claudin retirara a Wilkin
de la escuadrilla al comprobar su armero la
poca municion que gastaba. Veguillas ayuda-
ba a cambiar las cintas

Claudin -jefe de la 1°
Mosca- que cualquier
dia Wilkin no regresaba
al aerodromo. Al hablar
con €l para darle un des-
canso, Wilkin le espetd
a Claudin que los demas
pilotos de la escuadrilla
estaban tan cansados
como €él. Un dia, antes
de salir a volar le entre-
go a José Veguillas, su
mecanico, un sobre con
la frase “Abrase el con-
tenido de éste después
de haber ocurrido un he-
cho muy importante”.
Veguillas lo guardd en el
mono y lo olvidd por
completo hasta que
Wilkin regreso del servi-
cio. Al entregarle el so-
bre, Wilkin comenzd andar hacia el coche de
patrulla al mismo tiempo que rasgaba el so-
bre en pequenos trozos que se iba llevando
el ligero viento que ese dia barria el aerddro-
mo. A los dos dias, Wilkin fue enviado a un
sanatorio de descanso; pas6 a EI Carmoli y
volvid a la escuadrilla.

o

Pronere

Volaba el aparato CM-012 y era un consuma-
do perfeccionista en el vuelo del Mosca. En
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pero Wilkin tenia por
costumbre disparar sélo
cuando estaba seguro
gue habia colimado bien
al enemigo [El famoso
Baron Rojo, “as” de la
Gran Guerra, también
disparaba pocas rafa-
gasy solo cuando el ene-
migo estaba bien
colimado] Ademas, An-
tonio Arias, companero
de la 1? escuadrilla y
posterior jefe de la 4°
también corrobora en
sus Memorias la preci-
sion de Wilkin en el tiro
aéreo.

Bre Jo

Wilkin era aficionado
a la musica; le gustaba
coger el tacto a los tras-
tes antes de extraer una nota al instrumento.
De su caracter humano también podemos
anadir que Wilkin y Veguillas ensenaron a leer

| 'y escribir al mecanico malaguefo Anselmo

Rodriguez, quien se aficiond a la lectura gra-
cias a una biblioteca ambulante creada por
ambos mecanicos.

José Veguillas Larios
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Acta de la Asamblea General Ordinaria

celebrada
el dia 25 de Mayo de 2.002

MESA:

Joaquin Calvo, José Luis Figuerda, Vicen-
te Gandia, Angel Giménez, Felicitas de las
Heras, José Falc6, Eduardo Hernandez,
Francisco Vifals, Simén Fiestas y Amancio
Baltanas.

Acta de la Asamblea General Ordinaria
celebrada, el dia 25 de Mayo de 2.002, en el
Salon del Hotel Melia Benidorm, sito en la
Avda. Dr. Severo Ochoa, 1, de Benidorm (Ali-
cante). Siendo las 11’15 horas se abre la se-
sion. Presiden la Mesa los compareros arri-
ba citados, siendo 110.los asistentes.

A continuacion se pasa a leer el:

ORDEN DEL DIA

2.- Lectura y aprobacion, si procede, del
Acta anterior.

22.- Informe de la Directiva Nacional.

32.- Informe Econémico, Balance del afno
2.001.

4°.- Preguntas y proposiciones.

En primer lugar, se guarda un minuto de silen-
cio por los companeros fallecidos a lo largo de
este ano.

PUNTO 19. — Lectura y aprobaciodn, si pro-
cede, del Acta anterior.

El Presidente, Joaquin Calvo, da lectura al
Acta de la Asamblea anterior de fecha 26 de
Mayo del ano 2.001, que se aprueba por una-

nimidad.

Punto 24 — Informe de la Directiva Nacional.

Joaquin Calvo, comunica que debido al falleci-
miento de Vicente Soto, contador, tanto de la
Directiva Nacional como de la Delegacion Cen-

tro se ha tenido que hacer reajustes, aunque
las cuentas ya se llevaban por ordenador. Tam-
bién por motivos profesionales y laborales, el
companero que llevaba la secretaria la ha teni-
do que dejar ya que con el trabajo que tiene
ahora, esta viajando continuamente, no podia
atender a la secretaria. El cargo se le ha ofre-
cido, y lo ha aceptado, a José Luis Figuerba
de las Heras, que es hijo de un compafnero de
Aviacion ya fallecido y de Felicitas de las Heras,
nuestra poetisa y a la vez Vicepresidenta de la
Regional Centro. Ayer en la Junta Ampliada, se
propuso y acordd que ocupara el puesto de
Secretario si asi lo considera la Asamblea Na-
cional.

Se pregunta a la Asamblea si lo aprueba.

La Asamblea aprueba a José Luis como Se-
cretario.

Se informa que ya se ha hecho efectivo a nivel
administrativo, como asi se acord6 en anterio-
res Juntas y Asamblea, la unién o fusion de las
Delegaciones de Levante, A. Plegadas y Mur-
cia, ya han pasado sus socios a pertenecer
administrativamente y desempenar el trabajo
que ocasiona (es decir lo doméstico) a la De-
legacién Centro. Desde el 1 de enero, estan
enviando sus cotizaciones a dicha regional, ya
gue ésta tiene una infraestructura mas acorde
para aglutinar este numero de socios. A prime-
ros de enero, se envio una carta a todos los
socios informandoles de ello y el modo de ha-
cer efectivo el pago de las cuotas.

Se solicita a todos los socios que cuando en-
vien la cuota, sea cual sea el sistema de envio,
pongan el nombre de la regional a la que per-
tenecen para facilitar la labor administrativa.
Se piden disculpas por no haber publicado el
boletin en el mes de octubre, que fue debido a
la enfermedad de la secretaria. También se so-
licita a los companeros que cuando envien al-
gun articulo para publicar en el Icaro, lo man-
den directamente a la Directiva Nacional, re-
daccién de boletin, ya que si no se envia direc-



tamente, se puede extraviar, como ya a ocurri- |

do en varias ocasiones.

Tal y como se acordo en la Asamblea anterior,
Calvo lee una relacién con los nombre y apelli-
dos de los socios que, a lo largo del ano, se ha
tenido conocimiento de que han fallecido, en
total han sido 46 compafneros y esposas.

PUNTO 32, — Informe Econdmico y Ba-

lance de 2.001.

Como en afos anteriores, se ha envia-
do a todos los asociados el Balance Econdmi-
co con las cuentas resultados. Como habran
podido observar en el Balance, los ingresos y
gastos han dado un saldo negativo de 56.068
ptas. que se deduciran del Capital; dicho sal-
do negativo es debido a que cada vez hay me-
nos socios y por tanto menos ingresos. Si al-
guno de los presentes desea que se le amplie
la informacion del estado de cuentas, con mu-
cho gusto se le ampliara. Por la Asamblea es
aprobado el Balance y estado de cuentas del
2.001.

PUNTO 4°. — Preguntas y proposicio-

nes.

Joaquin Calvo informa que, en la Junta
Ampliada celebrada ayer, se hablé de propo-
ner, llegado el caso, celebrar siempre en el
mismo lugar la Asamblea Nacional Ampliada y
comida de Confraternidad

También se dijo que se tendra que estu-
diar si no seria conveniente hacer s6lo una De-
legacion, teniendo en cuenta que ya no hay per-
sonas voluntarias dispuestas a trabajar.

Juan Caldevilla, considera que en las De-
legaciones debe haber un responsable que se
hiciera cargo de recoger el dinero de las cuo-
tas a los afiliados sin necesidad de trasladarlo
de un sitio a otro.

Vicente Gandia, le responde que él ha
sido Presidente de la Delegacion de Levante
durante 20 anos y que el dinero del alquiler que
se estaba pagando era inutil, y el local se ha
dejado pues no compensaba ya que ningun
socio aparecia por él. También le informa que
aparte del cargo de presidente desempenaba
todos los demas ya que no han encontrado
compaferos que quieran voluntariamente des-
empefar cargos.

Calvo le dice a Caldevilla que, la Direc-
tiva de Levante, como tal sigue existiendo y que
tiene voz y voto en la Nacional igual que Alas

Plegadas y Murcia, soélo que
administrativamente se ha fusionado con la
Delegacion Centro.

Antonio Vilella, agradece en nombre de
Autrique la ayuda prestada a éste por parte de
ADAR Barcelona y Directiva Nacional. Infor-
ma también de |los actos oficiales que se pre-
paran y organiza la Delegacion de Catalufa;
el 13 de Junio, en el Museo Militar de Montjuic,
inauguracion de la exposicion “Guerra Civil
1936-1939) el acto de inauguracién incluye la
entrega de un banderin. EI miércoles 19 de
Junio conferencia en la Sala de Actos del Cas-
tillo - Museo de Montjuic. “La Aviacién en Ca-
taluna” También se celebrara el dia 16 de junio
el Homenaje a todas las victimas de la Guerra
Civil ante el Monumento de Gandesa.

Celestino Diaz, agradece a los compa-
neros su asistencia a la Asamblea, en espe-
cial aquellos que, aun recién operados, no han
querido perdérsela. También informa que en
unos dias recibiran el boletin de la Fundacion
E. Herrera.

Cecilio Rodriguez, propone que el afio
proximo se celebre la Asamblea en un sitio cén-
trico como Madrid.

Juan Ramoneda, propone que, el proxi-
mo ano, los asistentes a la Asamblea, lleven
un distintivo en la solapa de la chaqueta con el
nombre y apellidos, ya que con el tiempo se
pierde la memoria y no nos acordamos del
nombre de los companeros.

Simon Fiestas, informa que cuando es-
taban en el P¢ de la Circunvalacion se cred una
Asociacién de amigos de la Aeronautica han
creado el Parque Aeronautico de Catalufa, en
Sabadell, donde una vez al mes hay aviones
en vuelo y se vuela gratis y junto con las nue-
vas generaciones, se esta trabajando para
crear un Museo de Aviacion en Barcelona.

José Falco, dice que quisiera rendir un
homenaje a Salvador Pomés, por el trabajo de
Tesorero que ha desempenado durante tantos
afnos en Alas Plegadas.

Y no habiendo mas asuntos que tratar, se cie-
rra la sesion, siendo las 12’30 hs del dia mas
arriba indicado.

: El Secretario,
El Presidente,

Fdo. Joaquin Calvo Diago Fdo. José Luis Figueroa

*



Hemos leido...

Mikhail Maslov. Polikarpov R-b & RZ. Editions TMA.

Arti Grafiche. Roma, 2002.

Edicién bilingle francés-inglés. 97 paginas, fotografias b/n y dibujos a color.

Se ha publicado un pequeno libro sobre dos de los
aviones emblematicos de la Aviacién de la Republi-
ca: el Polikarpov R-5 y su versién mejorada, el RZ. En
esta obra se aborda el origeny desarrollo en la URSS
de este aparato de reconocimiento y bombardeo,
aportando numerosos graficos y fotografias sobre las
diferentes versiones empleadas en el ejércitoy en
las escuelas de vuelo soviéticas, donde tuvieron oca-
sion de tripularlo los alumnos-pilotos de las diferen-
tes promociones de Kirovabad. El libro también hace
mencién a la participacion de estos aviones en la
Segunda Guerra Mundial, en Persia, el Turquestan
chino, Mongolia, en la Guerra Civil espanola y, con
los aviones recuperados tras la contienda, en el pos-
terior Ejército del Aire espanol.

El capitulo correspondiente a la participacion
de estos aviones soviéticos en la Guerra Civil ha sido
realizado por el historiador francés Patrick Laureau,
viejo conocido de los miembros de ADAR por su in-
vestigacion sobre la historia de la Aviacion Republi-
cana. Esta vez, el Sr. Laureau ha desperdiciado la
ocasion de dar a conocer sus fondos graficos y escri-
tos sobre “La Gloriosa” y se ha limitado a resumir las
acciones de los Polikarpov R-5y RZ en seis paginas
ilustradas con doce fotos, la mayoria de ellas conoci-
das por los historiadores aeronauticos. Por si fuera
poco, este capitulo —~como el resto del libro- carece
de una bibliografia o fuente documental que sea lo
suficientemente fidedigna como para validar las ase-
veraciones que hace este historiador francés. Ade-
mas, las investigaciones actuales que se estan ha-
ciendo sobre la actuacion del R-5/RZ demuestran
que muchos de los datos proporcionados por el Sr.
Laureau se pueden precisar, completar, ampliar, e,
incluso, refutar. Es una lastima que los miembros de
las escuadrillas de R-5y RZ republicanos tengan que
lamentar que su importante contribucion a las fuer-
zas aéreas republicanas - generalmente desconoci-
da- haya sido resumida en tan sélo seis cuartillas.

Carlos Lazaro Avila

*
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POLIKARPOV

R-5 & RZ

Par Mikhail Maslov
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Portada del libro «Polikarpov R-5 & RZ»

COMIDA DE GETAFE

En el mes de septiembre u octubre,
se va a celebrar la
Comida de Confraternidad en Getafe.

b
Avisaremos con antelacién

la fecha y hora del acro.




LOS R-5 RASANTES

Y EL ALGARROBO

¢ Qué es ese titulo?

El nombre o distintivo de uno de nuestros aviones.
iAh, si! Creo que oi hablar de ellos ¢ Cémo eran?
¢, Qué como eran? Motor 12 cilindros en V, cuyo ra-
diador creaba problemas en invierno a los mecani-
cos y tenian que usar anticongelante —glicerina, si
no recuerdo mal-

¢ Para que servian, mejor dicho: que misién cum-
plian?

Las condiciones de la caza enemiga limitada no
pOoCOo su actuacion.

¢;, Qué quieres decir?

Por su vulnerabilidad. También se utilizaron para pro-
teccion de costas, pero vuelo nocturno era lo mejor
para ellos.

¢ Tan limitados eran?

iSi! Biplanos, parecidos a los “Natachas”, pero mas
grandesy lentos; muy vulnerables.

Entiendo. Y de noche pasaban mas desapercibi-
dos.

Si, quiza por eso; aunque estaban muy bien arma-
dos.

¢, A que llamas bien armados?

A cuatro ametralladoras en los planos inferiores y
dos, gemelas, en la torreta.

iSeis bocas de fuego!

Si, senor. Y muy rapidas.

¢Muy rapidas?

iSi! Eran Shkas, de cilindro, 1900 disparos/m. eran
iguales a las que tenian los “MOSCAS”.

iNo me digas!

Es cierto, ;De qué te asombras?

Es que parece paraddjico.

iQué quieres decir?

Que los “MOSCAS”, aviones de caza, solo tenian
dos; si no estoy mal informado.

Si, asi era, una en cada plano; salvo al final de la
guerra: los "SUPERMOSCAS”, que tenian cuatro,
dos sincronizadas con el motor.

¢ Y no te parece paraddjico?

Bien mirado, asi era; es mas: yo también lo pensé
muchas veces.

¢ Y de noche, usaban tanto armamento?

A decir verdad, no siempre lo usaban; sus misio-

nes eran mas bien de bombardeo a determinados
objetivo si; claro; también ametrallamiento, cuando
era el caso.

Por lo vulnerables que dices que eran, si hubieran
hecho servicio diurno se habrian convertido en atau-
des volantes ¢ No te parece?

Si, sin la menor duda.

Y aun de noche, serian blanco facil de los antiaéreos.
Si, desde luego, pero nunca supe que derribaran
alguno.

Tuvieron suerte.

Suerte, y que también se utilizaban en zonas de re-
taguardia, gue no habia mucha, o ninguna defensa
antiaérea

¢ Quién era el Jefe de Escuadrilla?

Mientras yo estuve hubo tres.

¢/, Quiénes fueron?

El primero de Septiembre del 1937, cuando yo in-
gresé, el Jefe era el Teniente Walter Katz, excelente
piloto y excelente jefe; el primero en hacer servicios,
de trato muy cordial y aseguible. Dej6 el mando en
pocas semanas, transferido a “CHATOS”, también
de vuelo nocturno, y alli encontré su final, muy la-
mentable, el 11 de Noviembre del aio siguiente,
segun las noticias. Una gran pérdida.

El mando de la Escuadrilla lo tomo el Teniente de la
Aeronautica Naval D. Santiago Capillas. También
excelente jefe y un poco el “padre” de todos, en el
mejor sentido de la palabra. Tampoco rehuia los ser-
vicios y se hacia querery respetar de modo natural,
sin proponérselo. Pasado un tiempo, fue transferi-
do también a “CHATOS” y mas tarde ascendi6 a
Capitan. Fallecio en el exilio, en Francia, hace ya
bastantes anos.

El tercer jefe fue otro teniente de la Naval, Juan
Carrasco Carrasco, totalmente distinto a los ante-
riores. Muy acicalado siempre, por no decir muy re-
lamido, con su uniforme y abrigo de la Naval —era
invierno- aunque ya no perteneciera a ella y muy “dis-
tanciado” de todos nosotros, como con aire supe-
rior, “huele pa’rriba”. En una ocasién tuvo, o monto,
una escena con un sargento mecanico, muy humi-
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liante para el sargento, valiéndose de su jerarquia.
Mas tarde, siendo piloto del Coronel D. Antonio
Camacho, Subsecretario del Aire, un buen dia se
paso al enemigo con su avion. Menos mal que no
iba el Coronel. Este hecho explica un poco su com-
portamiento en la Escuadrilla.

Un buen dia, mas bien una buena noche de Noviem-
bre de 1937 —creo recordar que era ese mes. Uno
de los aviones que sea noche salio de servicio, al
regreso “perdid la brajula” y fue a tomar “tierra” en
un algarrobo, o garrofero; uno de esos arboles muy
grandesy frondosos que se dan mucho en la costa
mediterranea. Este arboldn o arbolote, cuyo fruto es
bastante dulce y con cualidades terapéuticas segun
me han dicho, estaba préximo a la playa, muy cerca
de Amposta, Tarragona. Parece increible, pero fue
cierto, ciertisimo. El piloto “posd” el enorme avion
encima del enorme arbol, como una paloma o ci-
glena en su nido —el simil tal vez no es muy bueno,
pero es el que se me ocurriod-

A mi se me ordend, junto con el cabo mecanico Juan
cuevas Planell —ya fallecido- su ayudante y el mio,
Manuel Fuster, ir al desguace del avion, cada uno
su parte; yo, lo que se referia al armamento: 4 ame-
tralladoras en los planos inferiores y dos gemelas
en la torreta mas los lanzabombas, ocho (o doce)
en total. Las ametraliadoras, como ya he dicho, eran
Shkas, extrarrapidas para la época, iguales a las
del “MOSCA”. Y creo que el disenador del avion tam-
bién era el mismo, el Ingeniero Serguei Polikarpov.
Bueno, el caso fue bastante comentado, en serioy
en broma, en la Escuadrilla e “in situ” porque el enor-
me y lento biplano

| enemigo que venga de frente, por el mar; y de pron-

to, a su espalda y de noche, ya de madrugada, un
potente ruido de motor de avién que se les viene
encimay, con sorpresa mayuscula, ven que se posa
en el algarrobo y alli se queda. Claro, de inmediato
reaccionan y van presurosos a ver si los tripulantes
estan heridos para auxiliarles. Pero no, los tripulan-
tes, Piloto y Bombardero, salen de sus cabinas con
susto, asombro y algun chichdn o cardenal, pero
nada mas. De verdad increible. De no haber lo vis-
to seria dificil de creer.

El desguace del avién nos tomé todo el dia, sobre
todo al mecanico, pero yo esperé y ayudo en lo que
puedo para regresar juntos a la Escuadrilla —como
estaba ordenado- la cual estaba en Bujaraloz, Za-
ragoza, al mando del teniente Capillas.

Terminado nuestro trabajo y enviado todo el mate-
rial —léase avion desguazado- a su destino para
nuevo ensamblaje, previas las reparaciones nece-
sarias, todos nosotros vamos en nuestro camion,
pero pensamos detenernos un poco, ya de noche,
para comer algo en un restaurante que nos habian
dicho que habia al otro lado del puente colgante
sobre el rio Ebro, en Amposta. Enderezamos nues-
tro camion hacia el puente y, ya proximos a él, sen-
timos ruido de motor de aviacion. Miramos hacia
arriba y de pronto vemos las llamaradas de los tu-
bos de escape del aviéon encima de nosotros. A
esa hora y por esa zona no podia ser un avion nues-
tro; asi que pensamos en un “Zapatones” —léase
hidroavion ; Saboia? Enemigo- con base en Pal-
ma de Mallorca. El chofer acelera tratando de salir

o
quedd posado en el E

gigantesco arbol |
como un gigantes-
co pajaro. Muy
proximo, a no mu-
chos metros, habia
el puesto de mando
de una Bateria de
Artilleria de costa,
cuyo teniente jefey
subalternos nos hi-
cieron sus buenos L,-
comentarios, en
bromay veras, bur-
la burlando, porque .
la sorpresa o susto
fue morrocotudo.
Una bateria de arti-
lleria de costa, que

esta esperando al




de la vertical y enfila el puente colgante; pero estan-
do todavia en el puente sentimos la primera explo-
sion, después varias mas como simultaneas pero
ya estamos rebasando el puente. Salimos del ca-
mion tratando de refugiarnos, sin saber donde, y ya
sentimos que el avion se aleja. Volvemos nuestros
pasos hacia el puente, con precaucion, y vemos que
las bombas, algunas, dieron en el blanco, aunque
no fueron de mucha potencia, pero el puente esta-
ba seriamente averiado segun nos parecio ver. Sin
pensarlo dos veces, prescindimos del restaurante
y emprendimos el regreso a nuestro destino, rapi-
ditos, por si el “Zapatones” le daba por volver. Nin-
guno de nosotros sufrid ningun dano, pero otro ca-
mion que venia detras de nosotros si le alcanzd algo
y creo que algun herido aunque no grave, segun nos
dijeron.

Regresamos a nuestro destino sin mas problemas
y contentos de estan con nuestros companeros. Y
asi termino el episodio.

NOTA: al ser transferido a la 42 de “MOSCAS” a
principios de 1938, mi actuacién en los rasantes
me la premiaron con una mencion en la orden o
boletin de las Fuerzas Aéreas —no recuerdo bien el
nombre del organismo- que decia: “El Cabo Armero
Eusebio Greciano- y otros dos companeros que no
recuerdo su nombre- se les concede una bonifica-
cion de 500 ptas. como premio a los buenos servi-
cios prestados, entusiasmo y amor al trabajo”. Nun-
ca recibi las 500 ptas.

Eusebio Greciano, de la 42 de “MOSCAS”

FE DE ERRATAS

El Icaro n® 70, en su pagina 4, titulada Archivo
ADAR,; figura el nombre de Felipe Cirujeda, Pilo-
to de SB-2, cuando debia ser José Cirujeda
Estevez.

Felipe Cirujeda Estevez, fue piloto de I-15,
pertenecia al 2° curso de Kirovavad, cuando la 12
Escuadrilla del Grupo 26 paso6 a ser completa-

\ mente espanoles sus pilotos, él fue nombrado Jefe

de Escuadrilla al poco tiempo fue derribado vy
' muerto en combate sobre Puebla de Valverde
(Teruel)

Fue un gran companero, yo goce de su
amistad durante el Curso, asi como cuando coin-
cidiamos en el mismo aerddromo su escuadrilla
y lamia.

Fdo. Joaquin Calvo Diago

—

RECUERDOS LEJANOS

Hace ttempo, mucho tiempo |
que lef esta poesia,

que se llama simplemente “AVISO”,
y es tan bonita,

tan verdadera, tan clara,

que me encanta compartirla

porque S€ que OS va a gustar,

es buena y muy emotiva.

“AVISO”

Pobres de vosotras, pobres
las indolentes “Potencias”

| que contemplais impasibles
las cosas de nuestra guerra.
Porque los rios de sangre
no brotan de vuestras venas,
Nl COrren por VUestros campos,

ni riegan vuestras aldeas.

Porque los aviones negros

sobre vosotras no vuelan,

ni su cobarde metralla

vuestras ciudades no incendia.

Porque los viles canones,

viles obuses no siembran,

en las plazas y jardines

donde vuestros ninos juegan

seguros de que sus madres

sin peligro les contemplan.

iPobres, pobres! de vosotras,

las indolentes “Potencias”,

que olvidasteis los millones

de muertos en “lLa Gran Guerra”,

y veis con gafas de humo

los millones de la nuestra,

que por no ser de vosotras

juzgals acaso pequefa,

mientras el frio fascismo

se 0s enrosca en las piernas.

iPobres, pobres” de vosotras

las impotentes “Potencias”

Felicitas De las Heras




CASOS QUE OCURREN

Hoy he tenido una conversacion con un vecino de mi casa y segtin ibamos avanzando en el dialogo,
he llegado a la conclusién de que existen individuos cuadripedos de mente, anteriores al "homo habilis”
pero que no andan a cuatro patas porque sus mujeres con muchisima paciencia les ensenaron a ser
bipedos.

Entre otras barbaridades me mantenia que, el Sol giraba alrededor de la Tierra y es por esta razén
que teniamos el diay la noche, de lo contrario siempre seria de dia en una parte de |la Tierra y de noche en
la otra. Yo me atrevi a decirle que nosotros tambien girabamos, y de ahi venia el asunto. Me contesto que
me iba a dar una castana para que girara yo tambien. Me hizo dudar de tal forma, que, cuando se marchg,
llamé por teléfono a mi amigo Angel (él es mas listo que yo) y me confirmo, que el que tenia razén era yo.
Como ya sabéis los que habéis tenido el honor de leer mi libro”, en mi periodo de campesino en Francia,
tuve como comparneros a Martin y Palé, dos bueyes que enriquecieron mi saber, sobre todo Palé, (Martin
era mas duro de “CASCQO”) con él mantuve didlogos interesantes, los dos eran de origen navarro, luego
latinos como yo. algunas veces en los periodos de dar vuelta a la tierra, al final del surco, yo torcia a la
izquierda (una tendencia que siempre conservo) y Palé se iba a la derecha que era la parte sin labrar. A
veces creo que su inteligencia me pasabay mucho méas a la de mivecino que en realidad no es mas que
un bipedo falsificado que, para diferenciarse de los burros, se ponia calcetines.

Tiene otra maldita mania, no poder soportar a los inmigrantes y grita a veces, jqué se vayan a sus paises!
Yo de forma inocente, le pregunto si sus padres o abuelos ¢ no emigraron también? Pero me contesta que
eran otros tiempos. Yo insisto, corriendo siempre el riesgo que me dé un manotazo, que esto de emigrar
siempre ha existido, recordandole que Hernan Cortés en otras circunstancias y por otros motivos también
emigré a México, eso si, acompanado de Bartolomé de las Casas que llevaba por delante un gran cruci-
fijo que, posiblemente como era de grandes dimensiones, los nativos que no conocian el significado, lo
confundieron con un sable por la forma. La cuestion es que los indios asustados salieron por piernas. Yo
ahora me pregunto si es que huyeron porque fueron los primeros “sin papeles” ya que siendo indios tenian
que estar enla Indiay no en América.

Mi vecino me dijo jqué me dejara de leches! Y me recordo, de no olvidar, que son los pueblos de los
alrededores de Madrid los que habian inventado, el paraguas, el bicarbonato y el agua de Lozoya.
También me mantiene que una vinagrera lo es, si se echa vinagre y si se echa aceite es aceitera. También
mantiene que dos es el doble que la unidad.

Otra cosa que me dice es que, la sombra se produce cuando se proyecta una luz mas intensa sobre un
cuerpo oscura.

Conclusion el saber ocupa lugar.

ANGEL SANZ (VALLECAS)

SE INcORPORAN A A.D.A.R.:

PauLiNO Sanz MIGUEL
MicUEL GRAU GARCIA

LA JUNTA DIRECTIVA NACIONAL LES DA LA BIENVENIDA




IN MEMORIAM

RAIMUNDA ELIES MARCA

En relacion con el articulo del compafnero Simon Fiestas no queremos dejar de mencionar a
Raimunda Elies, otra aviadora catalana precursora de la aviacion femenina que fallecié en Londres el
pasado noviembre de 2001.

La aficion a la aeronautica cal6 en esta ilerdense cuando realizaba sus estudios en Barcelona.
Raimunda frecuentaba mucho los clubs de vuelo sin motor que aparecieron en Cataluna en la década de
los afos 30: el Aero Club de Cataluia, el Aero Club de Sabadell, los Halcones de Palestra, etc. La mayor
parte de sus alumnos se entrenaban con veleros Anfangers, Zoogling, CYPA, Falke y Spenla D, en la
Escuela de Vuelo sin Motor de Monflorite (Huesca).

Al igual que el resto de los asociados, Raimunda colaboraba en las tareas de reparacion de los
veleros g, incluso, en la construccion de algunos aparatos que se realizaban en las diferentes asociacio-
nes. Nuestra protagonista obtuvo sus licencias de vuelo Ay B tras superar las pruebas correspondientes
en diferentes aerodromos catalanes, donde coincidio con otras aviadoras catalanas como Dolores Vives
(enla foto adjunta, de izda a dcha: Raimunda y D. Vives ante un velero Spenla). Durante todos estos anos
Raimunda combino sus estudios de Atencion Infantil con su interés por la aeronautica hasta que el estalli-
do de la Guerra Civil truncé sus aspiraciones. Raimunda impartié clases de vuelo sin motor en la Escuela
de Vuelo “Mariano Foyé” en Gerona, donde se formaba a futuros pilotos. Pero, a partir de 1938, volcé todo
su esfuerzo en una organizacion de ayuda a ninos refugiados desplazados por la guerra que la condujo al
sur de Francia, pero la invasion nazi del pais le obligd a exiliarse de nuevo a Inglaterra, donde fij¢ su

residencia definitiva.
CARLOS LAZARO.




EXPOSICION

«%%W% del 36

En el Centro de Estudios de la Batalla del Ebro (CEBE), ubicado en el Museo de Gandesa
(Tarragona) ha sido inaugurada una nueva Sala donde, a traves de fotografias y carteles, se
cuenta y relata otra historia de la Guerra Civil Espanola, dedicada exclusivamente a la “Mujer
del 36”. En las imagenes de dicha sala se muestra su trayectoria de cooperacion moral, de
heroismo callado y, en particular, una historia de penas y sufrimientos.

Entre las imagenes expuestas también figuran dos mujeres aviadoras: Mari Pepa Colomer
y Dolores Vives, quienes, aparte de otras que en 1931, se enfrentaron a una oposicion machista
para hacer el curso de piloto aviador. Colomer y Vives realizaron brillantemente su curso y con-
siguieron finalmente su titulo. Mas tarde, en virtud de su brillantez, se convirtieron en profesoras
de vuelo y, en 1936, fueron movilizadas por la Consejeria de Defensa de la Generalitat de
Catalunya, dedicandose a tareas auxiliares de vuelo.

Otra faceta a tener en cuenta en la exposicion “Mujer del 36” es la participacidon de las
voluntarias extranjeras, tanto en la ayuda militar como en la humanitaria o en la faceta periodis-
tica. Este fue el caso de Gerda Taro, esposa del fotografo Robert Capa, que, cuando cubria las
noticias de la batalla de Brunete, muri6 aplastada por un tanque. También se recuerda en la
exposicion la simpatia de las traductoras rusas, que con su jerga hacian entenderse a espafno-
les y soviéticos.

Ya era hora de considerar el papel de la mujer en su vida cotidiana. Siempre recordaré en

mi vida de estudiante, durante las clases de psicologia, a un profesor que repetia una frase
altamente positiva: “la mujer es la base de la sociedad”

SIMON FIESTAS MARTI.

AVISO

El hijo del companero Sebastian Torralba Martinez,
pide informacién sobre las actividades de su padre.
Si alguno de los companeros pudiera aportar algun dato
que se lo envie a la siguiente direccion:

José Falcé.

17 Rue Clement Ader
al 31300 Toulouse (Francia)

= 12



SE FUERON...

Desde la publicacion del dltimo boletin ICARQO, éstos son los compafieros y compafieras que
han fallecido y de los cuales la Junta Directiva Nacional ha tenido conocimiento.

La Junta lamenta profundamente dichos fallecimientos y desde aqui da su mas sincero pésa-
me a todos los familiares y allegados.

Juan Ruiz Paredes (Lotca)

Antonio Meytin Romo (Torremolinos) 2/03/2002
Enrique Burata Mir6 (La Selva del Camp) 27/5/2002
José Garcifa Ortega (Madrid) 27/5/2002
Juan Planas Gelpi (Sabadell) 28/5/2002
Sebastian Torralba Martinez (Francia) 17/4/2002

Cancion-Odisea de la salida de Espana
hasta el Campo de Concentracion en Argelés-Sur-Mer (Francia)

(Con mtusica de tango)

Huyendo de los fachas Siempre de playa en playa
cruzamos la frontera Lienitos de piojos
Creyéndonos salvados De pulgas y de sarna

Del hambre y la sed Es como tu te ves

Mas surgieron los hombres Pensaste que la Francia
Que alli llaman gendarmes Fue un gran paraiso
Llevandonos a todos Peor ahora ya ves
Formados de a tres. Que es todo al revés.

Tres dias caminamos

Con hambre de leones Quieres gue se te lleven
“Dos kilbmetros faltan” A México o a Cuba
cuando faltaban cien Al Congo o la India

Nos dieron “pan y queso, A China o Japén
Salchichas y chocolate” Menos quedar en Francia
Mas no quiero acordarme Que solo se merece

Del hambre que pasé Es de los espafioles

Una gran maldicion
Pobre refugiado
Siempre rodeado de alambres
De negritos y gendarmes
Te padres en Argelés
Limpia las letrinas
Que esa es tu mision José Novellas Cortés
Hasta que te mueras Mecanico de la 3* Escuadrilla de Chatos.
Rabiando en un rincén.




Cudnica de la

(samblea Geneval

y de la

Comida de Confraternidad

VIAJE:

Partimos de Madrid a las 10 de la manana del
dia 23 de mayo de 2002, en un buen autocar
fletado por Viajes Puerta del Sol, doblemente
cémodo, pues como ibamos aproximadamen-
te a la mitad de las plazas del vehiculo, cada
uno podiamos ocupar dos asientos. Asi, el
amigo Cuevas demostrd, en esta ocasion, su
deseo de cumplir aquella frase que nos dijo:
«Jamds abandonaré a la familia de ADAR,
aunque, llegado el momento, al ser tan pocos
fuera suficiente trasladarnos con mi turismo».

Comimos en Almansa, a la sombra de su mag-
nifico castillo, en el restaurante «Los Rosales»,
donde comparti mesa y mantel con unos ami-
gos y, de esta manera, la charla hizo mas lle-
vadera la espera de plato a plato. Y sin preme-
ditarlo y segun se terciaba, desayunaba y ce-
naba en la primera mesa que invitaban hacer-
lo. Forma de sacar un criterio mas generaliza-
do. De nuevo iniciamos el camino en direccién
de los rascacielos, y muy pronto vislumbramos
las dos torres gemelas del complejo hotelero
de destino.

HOTEL MELIA BENIDORM.

Practicamente a estrenar por su reciente cons-
truccién, sus servicios y su trato de personal,
en consonancia con la clasificacién de 4 es-
trellas -creo yo-. Varias piscinas soleadas des-
de que despunta el dia hasta que anochece y
otra pileta o piscina climatizada y cubierta con
una cristalera que permite bafharse en dias frios
y tomar el sol al mismo tiempo. La comida de
tipo bufet, muy abundante y variada, tanto en
platos frios como calientes; unos desayunos
parecidos a los hoteles de Cuba. Por mi parte,
apruebo la eleccion de los comparneros encar-
gados de buscar alojamiento y celebracion de

los actos, ya al mismo tiempo, agradezco su
quehacer, molestias y trabajo. Gracias amigo
Garcia y esposa.

ASAMBLEA:

No me extenderé en este tema, por cuanto se
refleja con mayor exactitud en el Acta que nos
ofreceran a los asociados. No obstante, quiero
expresar en este escrito mi mas sincera grati-
tud a esos companeros recién operados que
han sacado fuerzas de flaqueza para cumplir
con ese compromiso anual, y lo mismo digo de
todos los que se han desplazado con grandes
dificultades para caminar. Y no han tenido pe-
reza para ir a la cita asamblearia. Ilgualmente,
me causo cierta emotividad, cuando nuestro
presidente y amigo Calvo, aludié a la enferme-
dad de Mari Carmen, motor de la asociaciony
rogo disculpa por cuanto durante su ausencia
se ralentizara la maquina administrativa, cuan-
do la secretaria se encontré un poco mejor, se
puso al dia. En este momento, un comparnero,
se no me equivoco, José Garcia Garcia, pidio
un aplauso para Mari Carmen, que secundo la
totalidad de los asistentes.

COMIDA DE CONFRATERNIDAD:

En otros tiempos, los banquetes eran el capitu-
lo més importante, cuando los menus eran di-
ferentes a la alimentacién casera de cada cual.
Hoy, es una charla entre comensales que se
disfruta mas escuchando la palabra que
degustando la comida.

En este aspecto no quiero opinar porque si hi-
ciésemos una encuesta, tampoco quedaria muy
claro.

Celestino Diaz
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DONATIVOS RECIBIDOS EN EL 2001

Francia
Eibar
Sevilla

J.Falco Sanmartin
V. Muguerza Navaiza
A.Custodio A. Espinosa

DONATIVOS A ICARO ANO 2002

Alcoy
Madrid
Eibar
Venezuela
Madrid
Madrid
Alsasua
Madrid
Valencia
Valencia
Madrid
Mostoles
Elche
Madrid
Rubi
Portugal
Malaga
Castelldn
Leganés
Honrubia
Barajas
Valencia
Valencia
Francia
IFrancia
Francia
Castelién
P. Mallorca
Granada
Torreblanca
Valencia
Valencia
Francia
Torrevigja

Borjas Blancas

Madrid
Rubi
Francia
Murcia
Murcia
Murcia
Sevilla
Granada
Granada
Madrid
Gerona
Madrid
Mostoles
Madrid

R. Molto Gilabert

J. Sanchez Hernandez
A. Ortizde Zarate

E. Greciano Miguel
Antonia Matarredona

Pilar (Vda. de Covarrubia)

J. Goicoechea Lopez
J.A. Bascuas Batalla
Mercedes Calabuig
Josefina Jiménez

J. Permanyer Fernanez
L. Ramos del Oso
M.P. Miralles Moreno
D. Gémez Guijo

J. Centelles Garcia
A. Rosello Busquet
G. Pastor Lillo

J. Campos Peha

|. Cardena Pérez

P. Gascon Lopez

D. Ofioro Escolar

V. Gandia Mufoz

M. Gisbert Talens
Fco. Coll Mayoral

J. Dorca Darne

P. Llambrich Liambrich
Ee. Pascual Albero
C. Lopez Peéris

C. Rodriguez

J. Betoret Oms

R. Boigues Penach
R. Boiguez Royo
Jaime Carreras

A. Baglieto Holgado
S. Andreu Sanz

D. Lépez Roncero

M. Garcia Adelantado
P. Meguino Lloreda

E. Sanchez Minguez
R. Chivert Valero

P. Sanchez Manzanares
J. Moreno Bernal

J. Olmos Genoves
Paula Poujolet Berry
P. Martin Nieto

Fco. Pararols Mercader
M. Vallés Vicuna

M. Morago Guillén

L. del Rio Villaroel

5,000
4,000
10,000

12'00
30'00
60'00
3600
1000
6'00
2404
1000
3'00
300
10°00
1800
3000
6’00
10°00
100'00
90’00
1300
1000
18’03
30°00
1500
1500
30'00
3000
30'00
60’00
5000
5'00
3000
10’00
10°00
6000
60’00
36°00
1800
2000
2000
3006
40’00
10’00
12'02
1070
900
12°00
3000
30'00
10°00
30°00
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SANTA
TRANSICION
«ORA PRO NOBIS»

Va Franco, resucita, y se encuen-
tra con un vigilante del Valle de los
Caidos:-Pero 4como es posible?
pregunta estupefacto el vigilante.-
iDeje de extranarse y digame!
¢, Quién manda en Espana?-Man-
dan los suyos. Mire: de presidente,
Aznar...

-iBuen periodista Manuel Aznar
Zubigaray! Escribio

«Historia Militar de la Guerra en Es-
pana» .

-iNo! El nieto del periodista.

-¢Quién es ei portavoz del Gobierno?

-Pio Cabanillas.

-iMuy inteligente! {Si sefior! Cabanillas Gallas...

iMi ministro de Informacion!

-No, el hijo.

-¢Quién esta de embajador en Marruecos?

-Arias Salgado.

-iBien, Mi otro ministro de Informacién y Turismo,
Gabriel Arias Salgado!

-iNo! El hijo.

-, Como van las relaciones con los marroquies?
-Hay algunos problemas con la inmigracion, pero el Go-
bierno ha encargado a Fernandez Miranda de esos asun-
tos.

-iHombre! {Torcuato! jMuy acertado para el cargo!
-iNo. no, no, El hijo, Enrique.

-¢Y en Vascongadas y Catalufia como van las cosas?
-Ahora las regiones se llaman autonomias y el minis-
tro que las coordina es Jesus Posada.

-iPosada Cacho! Mi fiel gobernador civil de Soria.
-iNo! El hijo, y Oreja es el representante del partido
del Gobierno en Vascongadas.

-iHombre, mi fiel Marcelino!

-No, el sobrino.

-¢En justicia quién esta?

-Hay uno nuevo, no me acuerdo cémo se llama, pero
antes estaba Mariscal de Gante.

-iBien! Mi Director General de Régimen Juridico de la
Prensa Jaime Mariscal de Gante.

-i No, tampoco! La hija, Margarita.

-Y en la Puerta del Sol, en la sede de Gobernacion.
. Quién esta?

-Un buen amigo de los socialistas, Ruiz.

-, Pero como mi portavoz Victor Ruiz Albéniz va a ser
amigo de los socialistas!

-iNo! Es el nieto, Alberto Ruiz Gallardén.

-Y en Galicia, dime: ¢ quién esta en mi Galicia natal?
-Fraga.

- El nieto?

—No... jel de toda la vida!
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; CATALOGO DE PRODUCTOS

Memorias de un Chico de

Vallecas, Piloto de Caza de - ey
la Republica. UN AVIADOR
Angel Sanz «Vallecasn». DE LA REPUBLICA
2.000 ptas. '

Un Aviador de la Republica

Juan Sayés Estevill.

Reedicion del clasico por Craftair
4.000 ptas.

Magazine 2000
Delegacion
Catalana-Norte-Balear.
1.000 ptas.

, Memorias de un Piloto

~=~_ de Caza de la Republica.
Luis Sirvent Cerrillo
2.000 ptas.

Cambio de rumbo.
:;g;gglotmdalgo de Cisneros Camiseta Blanca A.D.A.R.
= pas Tallas L - XL - 1.000 ptas.

Reloj 60° Aniversario
F.A.R.E.
1.300 ptas. Pin 300 ptas. - c/u

Estos productos se pueden solicitar por teléfono, fax, o por correo a la sede social de ADAR.



