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Editorial

En este numero nos hacemos eco de los dife-
rentes actos y actividades de que persiguen
que el espiritu de la Aviacion de la Republica
no caiga en el olvido. La gran exposicion en el
castillo de Montjuich, con una seccion dedica-
da a La Gloriosa, los testimonios de aviado-
res y la investigacion sobre aviones que cum-
plieron un callado pero importante papel en la
Aviacion, son motivos suficientes para que,
desde estas paginas, os animemos para que
sigais colaborando en estas paginas del
ICARO, eco de nuestra Asociacion. Os pedi-
mos vuestra colaboracion en este momento en
el que las fusiones de las Delegaciones nos
privan de un medio de opiniéon/difusion como
“Alas Plegadas”. Vuestras aportaciones esti-
mulan la participacién de otros socios y contri-
buyen a difundir la Historia de la aviacion es-
pafnola.

LA DIRECTIVA NACIONAL

TODA LA CORRESPONDENCIA,

GIROS Y TELEGRAMAS, DEBEN
ENVIARSE SOLO Y

EXCLUSIVAMENTE
A LA SIGUIENTE DIRECCION:

A.D.A.R.
Apdo. de Correos, 10.177
28080 MADRID




EL PRECIO DEL HONOR

A mi amigo /\ngel Fernandez

ARCHIVO: Reproducimos un relato sobre la actuacion de los I-15B “Superchatos” procedente de una
de las donaciones que hemos recibido en el Archivo Historico de ADAR.

El primer aparato de un grupo de tres escuadrillas
de I-15 Super Chatos, rodaba para despegar de un
aerdédromo ahondado por un reciente ataque aéreo
enemigo. Una masa enorme de aparatos de bom-
bardeo protegidos por otra masa enorme de apa-
ratos de caza, bombardeaban y ametrallaban con-
tinuamente los dos ultimos baluartes aéreos repu-
blicanos que quedaban en la reducida Zona Leal
de Cataluna.

Asipues, se llegaba al final de la desigual lucha, al
final de la guerraimpuesta a Espana, donde la fuer-
za brutal aplastaba a todo un pueblo, ya no basta-
ban corazones rebosando ideales, de vidas dis-
puestas al supremo sacrificio, la maquina guerrera
agresiva, lubricada, ordenada, regulada, aunque
sacada del estercolero totalitario, actuaba ya, so-
nando con el futuro desfile de la victoria en Madrid.
Por el otro lado, el desfile de los vencidos con su
cortejo de injusticias y de inocentes victimas de un
cruel destino, habia también empezado, pero que-
daban todavia fé y esperanza, pensando que no
podia una guerra asi perderse, en la cual tanta san-
grey lagrimas se habian vertido para defender una
Republica nacida entre risas, flores y alegrias una
manana de Abril. A pesar de todo, la lucha en el
aire continuaba, pero la superioridad enemiga tan
abrumadora era que casi resultaba inutil oponerse
a los continuos ataques contra lo que quedaba de
nuestras desorganizadas fuerzas, aéreas o terres-
tres ya camino del exilio.

Para los pilotos s6lo quedaba un motivo de consuelo
para los que pudieran, cumpliendo érdenes recibi-
das, pasar la frontera con el “Chato” insuperable y
fiel companero de Glorias de Antano, y de penasy
humillaciones en aquellos momentos de amargura.
En el dia 6 de febrero de 1939, despega el primer
aparato de las Escuadrillas de Super Chatos, de un
corto espacio de terreno que quedaba todavia sin
hoyos, y seguido por los otros aparatos en vuelo,
de los dos ultimos aerédromos de la zona catalana.
Las escuadrillas mandadas por un Jefe de Grupo'
volando un “Chato” antiguo, abandonan Espana'y
su tragedia con rumbo hacia el mar, pensando qui-

zas asi no desmoralizar mas a los que quedaban
en el suelo, saliendo sin saberlo hacia un nuevo fren-
te en un ultimo servicio que podia ser un servicio
hacia la vida y la paz. Una vez internados en el mar,
el grupo da media vuelta y entra en territorio frances
a una altura de 2.000 metros por la vertical de Port-
Vendres, recibiendo un primer y amistoso saludo
de las enfurecidas baterias antiaéreas de Fort Béar.
Haciendo caso omiso, pero pensando que los ale-
manes tiraban mejor, las Escuadrillas espanolas
continuan en linea recta a la misma altura hacia el
NW dejando Perpignan a su derecha, pasando por
la vertical de Carcassone, continuando unos Kil6-
metros hacia Toulouse, pero una repentina media
vuelta del Jefe de Grupo nos lleva otra vez sobre la
primera ciudad, en el aerédromo de la cual aterri-
zan los Cazas Republicanos. Fueron enseguida los
pilotos detenidos y conducidos a una sala del edifi-
cio principal, mientras los aviones quedaban bajo
custodia de los gendarmes. Aqui termina lo que de
vida militar y de combatiente habian llevado unos
muchachos cuya principal inculpacion en este pais
seria el haber luchado por la libertad de su Patria.
Pilotos franceses llevaron los cazas espanoles al
aerédromo Francazal de Toulouse, de donde a la
manana siguiente, los franquistas se los llevarian a
Espana como trofeo que sélo en tales condiciones
pudieron conquistar. Fueron también los pilotos re-
publicanos llevados a Toulouse, para unos dias mas
tarde ser vertidos en una cloaca llamada Camp de
Sept-Fonds donde sus alambradas, junto con el
hambre y las humillaciones, herian mas el corazon
que las manos, y simbolizaban ya la futura tragedia
que rapidamente se acercaba.

Jaime Torn Roca.

'Nota de la Redaccion. Se trataba del capitan
Emilio Galera Macias, Jefe del Grupo Indepen-
diente de Super Chatos.
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EXPOSICION EN EL MUSEO MILITAR
DEL CASTILLO DE MONTIVICH

Queridos companeros y amigos:

El dia 13 de Junio, inauguramos una ex-
posicion en el Museo Militar del Castillo de
Montjuich con el titulo “Guerra Civil 1936-1939.
Recuerdos a la Sombra de las Banderas”.

Todo empezé el 10 de Abril de 2001
cuando el Director del Museo, Coronel Francis-
co Segovia Barrientos, nos cit6 en el Castillo

tra historia que escribimos en Catalunya duran-
te la Guerra.

Para nosotros, esta exposicion, signifi-
caba una oportunidad para honrar la memoria
de nuestra Aviacion, dando a conocer como se
cre6 y funciono en la Guerra: Los Jefes, las
escuadrillas, las escuelas de vuelo y combate,
las escuelas de mecanicos y de especialistas,

La Escuela Supe-
rior Aeronautica,

una bandera de
la Republica.
Acudimos:
Vifnals, Tuset y
Vilella. El coronel
nos manifesto su
gran interés en
que figuraran
también bande-
ras de la Republi-
ca en el Museoy
que éste funcio-
nara sin partidis-
mo.

para pedirnos

Antonio Nieto
Sandoval, jefe de
la 32 de “Chatos”,
nos habia conta-
do que en el ae-

las fabricas de
aviones, los talle-
res de construc-
cion de piezas
| para los aviones,

las fabricas de

motores y talleres
de reparacion de
motores, los talle-
res de reparacion
de aviones, movi-
les y fijos, los
transportes, la
sanidad, los
hospitales....En
conjunto el funcio-
? namiento de una
infraestructura
organizativa efi-

rodromo de Los
Monjos, en sep-
tiembre de 1938,
recibieron una bandera dedicada a la escua-
drilla, bandera que desaparecio al final de la
Guerra. Con los datos que nos facilito Nieto,
encargamos una fiel reproduccion de la ban-
dera. Mas adelante el director nos propuso or-
ganizar una exposicion sobre la Guerra civil en
Catalunya al mismo tiempo que entraban en el
Museo 3 banderas de la Republica y una del
Tercio de Requetés, de la Virgen de
Montserrat. Pusimos manos a la obra y prepa-
ramos el material que hemos podido recoger
en un ano, tras una larga busqueda y seieccion
hemos logrado inaugurar una pagina de nues-

Antonio Vilella

caz hizo posible
forjar aquella
magnifica arma
de aviacion que
los madrilenos bautizaron como La Gloriosa.

El dia de la inauguracion de la exposi-
cion, apoyaron con su presencia esta exposi-
cion: la Delegada del Gobierno, del Ayunta-
miento, las primeras autoridades Militares y la
presencia destacada de numerosos compane-
ros. Los diferentes medios de comunicacion:
prensa, radioy T.V., han informado abundante
y extensamente de esta exposicion.

Antonio Vilella- Simon Fiestas
(ADAR- Delegacion Catalana-Norte.Balear)



. Vilellay S. Fiestas.

Mi ultimo
avion
El cuatro de Febrero del 1939 llega a la Es-
cuadrilla un companero todo nuevo como una pieza
de moneda, que después de hacer unas pruebas

con el nuevo Chato I-15 Bis me lo afectan a mi pa-
trulla de punto derecho.

Ese dia en proteccion entre Figueras y la cos-
ta nos encontramos con unos quince Messerschmitt
que estan mas altos que nosotros, al vernos unos
cuantos se descolgaron seguramente para ver nues-
tras intenciones, tuvimos una pequena escaramuza
sin gran importancia y cuando esto se disipo, mo-
mentos mas tarde, llegaron otro numero de
Messesrchmitt, estos con intenciones de entablar
combate mientras que los otros eras espectadores.

Al nuevo companero quizas le gusto lo que pre-
viamente habia ocurrido y cuando me di cuenta de
que se habia separado bastante de la patrulla, vi al
mismo tiempo que un Messer venia derecho a por
él, logré interponerme entre los dos al mismo tiem-
po que le enviaba una rafaga, al momento senti una
explosion y la cabina se me llené de humo. Una [bala]
explosiva habia seccionado el montante inferior del
plano superior, pasando al interior rompiendo los
instrumentos del tablero, mandmetro de presion de
aceite, anemometro, altimetro, todos los aparatos
para poder seguir volando; paro motor, aterrizo, no
contento con lo que me habia ocurrido, un trozo de
metralla se alojé en mi brazo izquierdo. Por la no-
che mi mecanico, con toda solemnidad, le puso una
bomba de mano, bajo el vientre y aqui termind la
odisea del I-15 Bis CC 076.

NOTA: Apreciacion sobre el 1-15 Bis. Este
avion, mas moderno que el I-15, es bastante dife-
rente; en su estructura tenia una forma maciza,
carenaje de motor, ruedas con carenas, interior
de la cabina muy diferente. Tenia mas velocidad
en linea de vuelo, pero tanto en la subida como |
en el combate era inferior al I-15 Chato; hubiese
sido un buen avién para e! ainetrallamiento.

J.Garre 1998
* -
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PERFIL PSICOLOGICO DE UN AVIADOR QUE HIZO HISTORIA:

FERNANDO MEDINA MARTINEZ

ALGUIEN DIJO: “Soy tan insignificante que no ten-
go enemigos”

Fernando Medina: Si tuvo enemigos, como todos
los hombres que contribuyeron en mas o menos in-
tensidad a la historia de los pueblos.

Tengo en mi registro mental el perfil psicologico de
la primera impresion que me produjo Fernando
Medina cuando le conoci, y después de mas de
sesenta anos de amistad sincera, y sin el menor
recelo por ambas parte no puedo dejar de pensar
que al no estar entre nosotros el amigo Fernando
no sea el momento mas oportuno para trazar su vir-
tuoso perfil psicolégico cuando sé y sabemos to-
dos sus amigos, que jamas acepto en vida la me-
nor prueba de agradecimiento a su buen hacery
entrega total al bien de los demas. Es cierto que
jamas le agrado recibir halagos aduciendo que se
habia limitado a cumplir con su deber, como le de-
muestra que en plena juventud respondiera con toda
rapidez al llamamiento del Gobierno legalmente ele-
gido por el pueblo, y con la intencién de defender la
Constitucion y el Estado de Derecho, se incorporé
en el Ejército espanol y sin haber pisado un cuartel
con anterioridad, al poco tiempo de combatir en el
frente de guerra, demostrd su asimilacion rapida de
las reglas tacticas para el mando, lo que motivo que
le ascendieran a sargento. Cuando se enterd de una
convocatoria para realizar estudios para piloto de
aeroplanos, redacta y envia la solicitud, y una vez
aprobada, se presenta a examen y consigue el cer-
tificado de apto para ingresar como alumno piloto.
Se une a la expedicion que parti¢ de “Los
Jeronimos”, el llamado El Escorial de Murcia por su
construccion parecida al monasterio considerado
como una maravilla universal. Ese grupo de alum-
nos, iba con destino a las Escuelas Aeronauticas
de la URSS. Viaje que realizan en un paquebote
francés, reiteradamente referido en las biografias
escritas y editadas por algunos compafneros, igual-
mente, se ha repetido en diferentes escritos que en
Moscu les hicieron un nuevo examen medico dan-
do como resultado que, de los 200 alumnos a unos
150 los destinaron a Kirovabad, y 50 exactamente
a Jarkov. jQué casualidad j Estos ultimos quedaron
descartados como futuros pilotos, pero les dieron
la oportunidad de hacer el curso de observadores-
navegantes para volar aviones de bombardeo. Este

*
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Fernando Medina «El Nene».

comentario esta escrito en la autobiografia del mis-
mo companero piloto de caza que sigue diciendo:
"Los descartados para pilotos por sus condiciones
fisicas, se llevaron con toda seguridad, el mayor dis-
gusto de su vida”. Sé que el amigo Medina dispuesto
siempre a reconocer la verdad, cuando leyd estas
desafortunadas frases comenté: Ese contenido es
incierto, pues fue una discriminacion, sin el menor
derecho al recurso de apelacion y que por obe-
diencia debida se acepto”. Como lo demuestra que
en el curso posterior, todos los que destinaron a
Jarkov después de llevar mas de dos meses pre-
parandose para observadores reciben la orden de
Espana para que suspendieran los estudios inicia-
dos y se les preparara para pilotos, tanto de caza
como de reconocimiento, vuelo nocturno y bombar-
deo o polimotores.

Y con escasas excepciones, todos regresaron a
nuestro pais con el titulo de piloto, circunstancia que
deja sin fundamento ese presuntuoso supuesto de



que el examen de Moscu significaba el elegir a los
mejores para ser pilotos, cuando despues se pudo
averiguar que esa disgregacion respondia a una
estrategia mas consistente, al decidir el mando mi-
litar espanol pasar al ataque después de un largo
tiempo a la defensiva, practicamente desde que se
inicio la sublevacion por un grupo de militares, y el
hecho de acometer una ofensiva como la de
Guadalajara y Teruel, era imprescindible disponer
de mas aparatos de bombardeo y, en cuyo caso,
averiguaron que no disponiamos de tripulantes su-
ficientes para polimotores con los componentes de
la primera promocion de observadores que, en rea-
lidad, fueron pocos, por la razon de que era impres-
cindible ser universitario para poder participar en el
concurso. Entonces decidieron solicitar de la URSS
que se prepararan del orden de 150 observadores
— navegantes. Razonamiento que se ajusta mas a
la realidad de las necesidades de la guerra, en cuyo
caso el examen médico de Moscu no fue selectivo
sino mas bien para averiguar el estado de salud de
cada uno de los aspirantes y asi comprobar que
ninguno padecia enfermedad contagiosa o de otra
indole. Y jamas el mando soviético pudo dudar de
las condiciones fisicas de los alumnos, como o ra-
tifica el cambio de actitud de la direccion militar de
Jarkov con la expedicion siguiente. De todas for-
mas, lo importante es que tanto Medina como el
resto de companeros demostraron un alto nivel in-
telectual para cumplir con su nueva actividad profe-
sional, y en el caso de Fernando Medina y algunos
mas, después de algunos servicios, pasaron a ser
jefes de observadores de patrulla, y Medina llego a
ser el observador del jefe de la Escuadrilla, Jaime
Mata, y si mal no recuerdo, encontran-

' mas de una ocasion que nuestro amigo Medina
repetia que si hubiera tenido la suerte de ser piloto
de caza, y ante las mismas circunstancias
agravantes, tal vez, le habrian aplicado el grado de
auxilio a rebelion que es el equivalente a 6 anos y 1
dia. Se le conmuta la pena de muerte y algun tiem-
po después de concederle la libertad provisional,
inicia los contactos con los camaradas mas afines
y de confianza e inician las gestiones hasta llegar a
la legalizacion de ADAR y se forma el equipo di-
rectivo de esta Asociacion que junto con la ayuda
de Don Javier Paulino, Senador, y médico de la 32
Escuadrilla de Natachas del Grupo 30, eligen aun
juridico eficiente y entre todos consiguen lo que
parecia una utopia: NUESTRA LEGAL
PROFESIONALIDAD

Aqui no terminan las lineas biograficas de Fernan-
do Medina, Pues su honestidad le hace acreedor a
algo mas que un escrito, por quien gozo de tu amis-
tad. No exagero al considerarte con méritos sufi-
cientes para que se te dedicara una pagina de la
historia de la Aviacion Espanola, que siempre sé
penso editar y que quedd en proyecto. Pero tu
ejemplo profesional jamas se olvidara ya que no
fue facil el grado de Coronel del Ejército del Aire
| con plaza en vuelo que tu alcanzaste en una espe-
cialidad distinta a la que concursaste e igualmente
con un numero de servicios de guerra no por mu-
chos superado.

Recibe el ritual jHASTA SIEMPRE! Como recuer-
do de tu buen nivel profesional y HUMANO.

Celestino Diaz Diaz

dose en Francia ambos, en un acto de
audacia y valentia, regresaron a Es-
pana en los ultimos dias de la guerra
con su propio Katiuska.

Finaliza la contienda y prosigue la des-
afortunada suerte de nuestro amigo
Fernando, se le juzga y se le aplica el
grado de adhesion a la rebelion. El fis-
cal solicita la pena maxima, pena de
muerte, que Medina la padece meses
con sus correspondientes noches y te-
nebrosos amaneceres, cuando saca-
ban a los compaferos para situarse
frente a los piquetes de ejecucion, y
doblemente triste por cuanto su celda
era mucho mas pequefa que las que

disponen los penados en el llamado
pasillo de la muerte. Y recuerdo en

En el centro, Fernando Medina.



Carta recibida en esta Asociacion procedente de Francia)
Tarbes, 15 de Agosto de 2002

Cuando vamos a aprovechar del carino que com-
partimos con “los abuelos” alla en nuestras tierras
calidas y lejanas, me apetece echar un vistazo a la
biblioteca del Senor Isidoro y suelo pasar algun
minutillo sobre las paginas de “ICARO” y me gusta,
me gusta... siempre encuentro algo interesante o
emocionante.

Esta vez, me llamo la atencion el numero 71, de
“Wilkin” o la poesia de Felicitas de las Heras, sin
olvidar las “Cosas que ocurren” o “Mujeres del 36"
que me recordd que mi madre fue refugiada y dio a
luz a mi hermana mayor en Poitiers estando en un
campo de concentracion. También, me gusto el “Ora
pronobis” que me hizo pensar que aqui en Francia
esta pasando algo parecido.

Pero lo que he leido ya por lo menos veinte veces
es el Tango Odisea y ahi me he quedado un poco
parado, un poco asombrado, quizas porque no he
sabido leerlo, entenderlo bien, interpretarlo como
es debido.

Sé que sufrieron mucho los que huyeron. Sé que
sus vidas y familias fueron destrozadas. Sé que fue-
ron acogidos en condiciones muy poco humanas,
pero por lo menos, no cerraron las fronteras y no los
echarony no los devolvieron al pais de donde ve-
nian como suele pasar ahora en todos los paises
de la gran “Europa”, sabiendo lo que pasaba en
Espafa en esos anos, como saben lo que esta pa-
sando ahora en Africa, América del Sur y otros con-
tinentes o paises menos lejanos.

Hay que tener en cuenta también que nunca es facil
acoger a miles y miles de refugiados, ancianos, ni-
nos, mujeres, hombres; sin estar preparado, recor-
dando también que Francia estaba viviendo tam-
bien horas bastantes negras y que el "Frente Popu-
lar” de izquierdas unidas estaba viviendo sus pri-
meras y ultimas horas.

Creo sinceramente que se hizo lo que se pudo ha-

cer y no se podia mucho. Lo que ocurriria pocos
meses mas tarde puede confirmar mis pareceres.

Por eso, la maldicion que se merece Francia de los
espanoles y tantos anos después de los hechos,
me asombra y me entristece, me parece un poco
injusto.

He tenido mucha suerte en mi vida.

Primero de haber nacido en Francia, pero en Es-
pana no me hubiera disgustado tampoco. De pa-
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dres espanoles, republicanos y refugiados, en
Argeles, el Barcares, Gurs o Poitiers, eso da “una
fuerza, una dignidad y un orgullo”.

Luego, de haber visto a mis padres, sacar la cabe-
za de la miseria en la que los habian metido y sacar-
nos a delante a nosotros, cuatro magnificos retonos,
cuatro, y todos casados con espanoles ¢ Olé!

Luego, tambien, de haber conocido una nifia bonita
y maravillosa y de haberme casado con ellay el col-
mo: hija de formidables personas, espanolas, avia-
dor de la Republica y comparnero de armas de mi
padre jolé, olé!

' ijAsi es! Por eso digo bendita sea Espana, bendita

sea Francia, esos dos paises han hecho la cuna de
mi vida, ahi esta lo que mas quiero.

Pero, el abuelo no pudo escapar y no digo lo que
tuvo que pasar.

He oido hablar mucho de lo que sucedié en Francia
y en Espana y sin saber y entrar en todos los deta-
lles, sé algunas cosas y creo que los espanoles que
no pudieron huir lo pasaron también bastante mal,
lo saben ustedes mas que yo.

Por eso, y si lo permite el sefior José Novellas Cor-
tes, para quien, silo acepta va mi respeto y carifio,
he cambiado alguna frase de su tango para que, el
que lo desee, pueda ver la odisea con una nota un
poco mas optimista, sin pretension ninguna. Sin ol-
vidar que el maestro del Tango naci6 en Toulouse
(Francia) en el ano 1897 y se llamaba Charles
Gardes ¢4 un pasito de tango Carlos Gardel?, supon-
go que si le hubiera gustado mas el Rock an Roll, se
llamaria “Charly Garder” pero, va de tango bueno
jbueno!

Asi, sile queda un sitio pequefo en su préximo bo-
letin y si el castellano que escribo puede leerse y
entenderse y si puedo participar en algo, aqui estoy,
a su servicio.

Fernando Vercher Roselld

-
LA OFICINA DE LA ASOCIACION

ESTA ABIERTA:

LUNES A JUEVES, de 16,00 a 20,00 h.
VIERNES, de 10,00 a 13,00

TEL./FAX: 91 593 91 68




ODISEA BIS

Huvendo de los fachas
Cruzamos la frontera
Estabamos salvados

Del terror v la muerte.
Nosacogieron hombres
Que allillaman gendarmes
Arrancandonos de manos
De moros v civiles

Tres dias caminamos
Pero va que importa

Dos kilometros faltan
Pero hav que hacer mas
Para dejar detrds

El'yugo y el paredon.
Nos dieron pan y queso
Salchichas y chocolate
Alos que se quedaron
Hierba, raices v alforfon
Pobre refugiado

Stempre rodeados de alambres
Y los que se quedaron
Cadenas y barrotes.

Hay que mpiar letrinas
De pie hay que vivir

Que los que se quedaron
Condena a morir

Siempre de playa en playa
Luchando con piojos
Pulgas y garrapatas

Siempre de celda en celda
Y levantando cruces
De sus manos ensangrentadas
thonoral Vencedor!
Para los que quedaron,
v pensaste que Francia
era un gran paraiso

fue solo un purgatorio
Pero un infiemo, no
Restste con paciencia

v no pierdas la fe

que pronto vida nueva
Se te ofrecera

que los que quedaron
no tienen ni papel
Fstan de criminales

v solo por haber
detendido su pu blo

Su hijo v su mujer.

Nos dieron pan vy queso
Y st tus sufrimientos
incitan maldicion
acuérdate del Duce
Caudillo o Fihrer

que fueron los autores

de esa barbaridad.

Fernando Vercher Rosello

SE FUERON...

Desde la publicaciéon del altimo boletin ICARO, éstos son los compafieros y companeras que
han fallecido y de los cuales la Junta Directiva Nacional ha tenido conocimiento.
LaJuntalamenta profundamente dichos fallecimientos y desde aqui da su mas sincero pésa-

me 2 todos los familiares y allegados.

Dolores Porta Jorda (Vda. de Antonio Porta Vila)

Jestus M* Urzaiz Rodriguez

Jesusa Gurusabel (esposa de Juan Arizmendarrieta)

Fernando Medina Fernandez
Ramon Llorens Pomés

Ignacio Fernandez Gonzalez
Agripino Fernandez Cantero

Barcelona 13-03-02
Madrid

Eibar 18-07-02
(Madrid) 21-07-02
(Vilasar de Ma1) 07-08-02
(Rioscuro — LLeon)  09-08-02
Alicante 27-09-02




UNA REUNION DE “ALTOS VUELOS”

En el n® 70 de ICARO (abril 2002,
pagina 12) me comprometi a hacer una
descripcion de como se gestaron y
desarrollaron las comidas del ano 70
en la Albufera de Valencia, y el siguien-
te ano 71 en Madrid. Como no se trata
de escribir algo que yo “recuerde”, lo
hago documentadamente, aportando
fotografias y autégrafos de mayoria de
los asistentes. Yo llevaba conmigo un
ejemplar del libro “La Guerra de Espa-
na desde el aire” de Jesus Salas
Larrazabal, cuya primera edicion se
acababa de poner a la venta , y es en
este ejemplar donde mis companeros
estamparon su firma; y lo que es mas
importante, algunos, ademas, pusieron
la fecha, con lo cual no hay duda de
cuando se celebré tal acto.

Posteriormente, el 19 de junio de
1999, en unas conferencias que se ce-
lebraron en el Museo del Aire, Jesus
Salas dio un “vis-

EL PALMAR (VALENCIA), 1° DE MAYO DE 1970

ria, ya que era la primera vez que nos
veiamos desde que “nos cortaron las
alas”, y mas que nada por la cantidad
y calidad de los asistentes. Como se
puede apreciar en las fotos estan
Leocadio Mendiola, Jefe del Grupo 24
de Katiuskas, Francisco Tarazona, jefe
de escuadrilla de Moscas, Cecilio
Rodriguez, jefe de escuadrilla de
Katiuskas, Vicente Castillo, jefe de es-
cuadrilla 'y de Grupo de Chatos, Chang,
piloto norteamericano de la escuadri-
lla Lacalle, Elias Hernandez Camison,
Juan Maiquez, Eleuterio Esteban. Ra-
mon Lluc, Ortiz, Escoms, Moliner,
Malagon y otros mas cuyas firmas son
ilegibles. Todos pilotos destacados de
“La Gloriosa”. Habia algunos a los que
yo no conocia y, por tanto, no pedi au-

tografos, pero creo que eran personas

importantes relacionadas con nuestra
aviacion. En total, mas de veinticinco.

tazo” a estas fir-
mas que eran de
los protagonistas
de la historia que
él contaba en sus
paginas. También
tuvo la amabilidad
de poner su firma
y dedicarme este

ejemplar, que
para mi tiene un
gran valor.

Esta re-

unién puede con- _
siderarse un hito ——
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A laizquierda, Francisco Escoms. Al centro, Leocadio Mendiola.
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Se puede observar que en las fo-
tos no aparece ninguna mujer, pero
habia bastantes. En total, seriamos
unas cincuenta personas aproximada-
mente. Con buen criterio, las mujeres
decidieron agruparse aparte, para que
asi pudiésemos expansionarnos a gus-
to. No hay fotos de las mujeres porque
se me acabo la pelicula.

Esta reunion fue organizada por
los companeros de Valencia. Yo recibi
una llamada telefénica de Elias
Hernandez, el cual me dijo: “He habla-
~do con Malagon y algun otro, pero
encargaros vosotros de decirselo a los
demas, en particular con los que ten-
gan coche y puedan traer a alguien”.
Asi lo hicimos.

Yo sali ese dia muy temprano con
mi coche en el que ibamos Malagén vy
yo con nuestras respectivas esposas,
y también mi hijo Alberto, que enton-
ces tenia 12 anos.

Nos recibieron con gran alegria y
fuertes abrazos, pero nos llevamos una
sorpresa. De los demas companeros
de Madrid, NO APARECIO NADIE.

La verdad es que estabamos abo-
chornados, pues nosotros cumplimos
nuestro cometido.

Lo pasamos muy bien y pudimos
disfrutar de la gastronomia valenciana
que, acompanada de pan, vino, postre
y café, pagamos doscientas pesetas
por persona.

En vista del éxito que tuvo tal en-
cuentro, decidimos repetir la experien-
cia el siguiente ano en Madrid.

De ello se encargaron Malagén y
Medina. El restaurante elegido fue “La
chuleta y el churrasco” ;Por qué? Por
varias razones: 12 Estaba en las afue-

De dcha. a izda.: Vicente Castillo, Francisco Tarazona,

Chang, Moliner y Cecilio.

Gregorio Gutiérrez y Francisco Malagén.
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ras de Madrid, en un pequefio desvio | siguiente; en ambos casos me toco li-

de la carretera de La Coruna, un poco
escondido y no excesivamente fre-
cuentado. 22, el local era amplio y po-
dia dar cabida a un buen numero de
comensales. 32, era un lugar que so-
liamos frecuentar Malagén y yo con
nuestras mujeres, y por tanto conocia-
mos al personal que nos iba a atender.
Ademas, estaba a cinco minutos de mi
lugar de trabajo.

No puedo presentar fotografias
de esta comida por la sencilla razén de
que yo no asisti a ella, pero si mi fami-
lia. El motivo fue que en la misma em-
presa en que yo trabajaba (una emiso-
ra de radio) lo hacia también mi com-
panero de aviacién Rafael Ballester
(observador-navegante de Katiuska).
Solamente podiamos librar uno. Este
fue el motivo de que Ballester no fue-
se a Valencia el ano anterior, como tam-
poco pudo asistir a Benidorm al ano

brar a mi. No sé si alguien hizo fotos,
yo no he visto ninguna. No obstante, el
dia de la comida, como estaba tan cer-
ca de la emisora, pude hacer una es-
capada de diez minutos para saludar a
mis companeros y regresar inmediata-
mente.

Al ano siguiente, 1972, fue la de
Benidorm, de la cual ya hice una des-
cripcion en el n® 70 de ICARO (abril,
2002).

Gregorio Gutiérrez (Guti)

Hay que defender la paz a todo trance,
incluso con la guerra.

(Woodrow)

Peligroso es el hombre que no tiene nada que ver

(Goethe)

Firmas de algunos de los asistentes al acto y dedicatoria de Salas Larrazabal en
el ano 1999

(J{,. La guerra de Espana
desde el aire S e
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JESUS SALAS LARRAZABAL

La guerra de Espana
desde el aire

Dos ejércitos y sus cazas [rente a frente
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Hemos leido...

Libros Publicados

Con destino a la Biblioteca de ADAR - Barcelona,

HISTORIAS DEL AVION

hemos adquirido el libro:

De Enrique Munné y Pep Torres, que nos explica divertidas historias del mundo de la aviacion civil, que
aparte de anécdotas insolitas, algunas sucedidas al personal de tierra y otras a las tripulaciones, como un
hombre que cree que puede hacer el viaje en el pasillo, como si el avidn fuera un autobus, o el pasajero
que pretende viajar con el cadaver de un familiar, o el de una mujer que factura a su bebé dentro del
cochecito...., etc., etc.,. También esta obratrata y facilita una ayuda para perder el miedo a volar; aparte
de otros temas y recomendaciones que justifica que el transporte aéreo, indudablemente es el mas segu-

ro, rapido, comodo y posiblemente economico.

Rafael Alberti, que dice:

St ayer la sangre bervia,

Los ojos del enemigo

"IMAGENES INEDITAS DE LA GUERRA CIVIL, 1936-1939"

SimoN Fiestas MagTi

Este es el titulo del libro histérico que ha publicado la “Agencia EFE” ilustrado con impresionantes
fotografias de la época, con una seleccion de textos de cinco estrellas, y una introduccion del acredi-
tado hispanista norteamericano Stanley G. Payne, acompanado de una importante cronologia y texto
de poetas, intelectuales y politicos, de aquellos lejanos tiempos..

Imagen y palabra se complementan y como muestra recopilamos una poesia escrita en 1937, de

Madrid, corazon de Esparia,
Late con pulso de fiebre.

Hoy con mas calor le hierve.
Ya nunca podra dommirse,
Porgue si Madrid se duerme,
Qunerrd despertarse un dia

Y e/ alba no vendra a verle.
No olvides, Madrid, la guerra;

Jamas olvides qne enfrente

Te echan mivadas de muerte.

1937, “Romance de la defensa de Madrid” (Rafael Alberti)

(Biblioteca: ADAR-Barcelona)
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I.a desconocida historia de un desconocido

A menudo, en los libros especializados en los
aviones que participaron en la guerra civil es-
pahola, solemos ver un apartado que cita a los
aparatos de presencia dudosa. Es decir, son
aviones de los que existen rumores, pero que
ningun documento, foto o recuerdo claro avala
su existencia en Espana. Algunos autores nie-
gan su presencia y otros les suponen en com-
bates en los que nunca pudieron participar, pues
nunca surcaron nuestros cielos. Seguro que to-
dos conocemos alguno de ellos. Uno de los
modelos, singulares donde los haya, que pue-
de ponerse dentro de esta categoria es el
monomotor holandés Koolhoven FK 40.

Era este aparato un monomotor de ala alta
cantilever, con cabina cerrada para cuatro o seis
pasajeros, dotado de un motor Gnome Rhone
Titan de 230 HP. La construccion de su fuselaje
era a base de tubo de acero soldado, recubier-
to de contraplaqué, al igual que los planos prin-
cipales. Las superficies de mando eran de es-
tructura de acero entelada. Su tren de aterriza-
je era fijo y dotado de sistema de amortiguacién
Koolhoven.

El Koolhoven FK 40 fue el resultado de una ini-
ciativa de la marca para proveer de un avion
ligero con capacidad para cuatro personas aco-
modadas en una cabina para pasaje cerrada.
Su disefio data de 1928 y su primer vuelo fue al
ano siguiente, en noviembre. De la serie que la
empresa habia planeado, no se construyo nin-
gun ejemplar mas y quedo como un aparato uni-
€O, ya gque las apuestas comerciales de la em-
presa se dirigieron al bimotor Koolhoven FK 48.
Nuestro aparato, matriculado en holanda PH-
AES, fue comprado por las lineas aéreas holan-
desas KLM y utilizado para trayectos cortos y
uso interno. El 5 de septiembre de 1936, fue
vendido a un particular. Poco tiempo mas tarde
se supone sé vendio nuevamente a uno de los
intermediarios que la Republica tenia por Euro-
pa, dispuestos a comprar cualquier tipo de sal-
do que pudiera ser utilizado.

A partir de aqui es donde generalmente se le
pierde la traza a este singular aparato. En algu-
nas publicaciones, se le ha dado por desapare-
cido en la campana del Norte después de ser
utilizado como avién sanitario. Generalmente
cuando no se sabe nada de la carrera de un
aparato se le suele dar como destinado al fren-
te septentrional. Otros autores sencillamente
negaban la presencia de este avion en nues-
tros cielos. Pero tenemos una fuente que apor-
ta nuevas lineas de investigacién para conocer
el paradero de este aparato en Espafna: Los




este episodio.

Sauri regreso al campo de Valls ese
mismo dia a los mandos de su nue-
vo avion de enlace, una pequefia
Potez monomotor matriculada S-4,
una veterana de los primeros dias
de la guerra jj Una voladora infati-
gable !

Y aqui acaba los que podemos apor-
tar al esclarecimiento de la vida
operativa de este avion. Tristemen-
te desconocemos su final. También
careemos de informacion acerca de
sus marcas o colores; y tampoco dis-
ponemos de ninguna fotografia del
mismo. Pero nos agrada la idea de
que es en estas paginas donde por
primera vez podemos afirmar y pro-
bar su presencia en la Aviacion de
la Republica.

partes diarios de la Tercera Region Aérea.

El Cuarto Sector de la Tercera Regién Aérea, compren-
dia los aerodromos de Valls, Vendrell, Reus, Pla de Ca-
bra, Villalonga y La Pineda. Estos campos formaron ini-
cialmente el Sector Tercero, justo hasta el dia 12 de abril
de 1938, cuando se puso en marcha la nueva nomen-
clatura y se convirtio definitivamente en el sector cuarto.
En esa fecha se procedié también al cambio de la Jefa-
tura del Sector, el hasta entonces jefe F. Franco Ruiz,
cedio el mando al capitan Francisco Sauri Cervera, un
antiguo miembro de la Aeronautica Naval. El capitan Sauri,
como jefe del sector con sede en el campo de Valls, dis-
puso de un avion de enlace para atender a las inciden-
cias que se produjeran en los campos a su cargo, tal
como habia sucedido con sus antecesores.

El dia 28 de mayo de 1938, el capitan Sauri recepciona
el nuevo avion que le ha sido asignado: el solitario
Koolhoven FK 40. Posiblemente, el avidon holandés ve-
nia a desempefar su nueva misién procedente de otro
Sector, pues es de suponer que llevaria mas de un afo
operando en Espafia. Este dato dice, a priori, bastante
a favor del aparato. Era un veterano de las lineas aé-
reas holandesas, fabricado, como deciamos, en 1929 y
que nueve afos mas tarde aun rendia servicios. Posi-
blemente sus mecanicos, como en muchos otros casos,
tendrian la respuesta a tal longevidad. Por otro lado,
aviones de tamano similar, como los Farman 190, con
motores menos potentes, habian rendido excelentes
servicios. Gracias a los informes de la Tercera Region
Aérea, sabemos que durante los meses de mayo, junio
y julio, el capitan Sauri hizo viajes con el aparato holan-
dés con desplazamientos a Reus -de ida y vuelta en el
mismo dia- y algun vuelo aislado a Vendrell.

El 10 de agosto, Sauri se desplaza a Reus como otras
tantas veces. Pero aquel dia fue asignado otro aparato
de enlace. Aqui desaparece para nosotros la pista so-
bre el Koolhoven FK 40. Se va de una forma tan fugaz
como aparecio, sin que por el momento haya trascendi-
do la posibilidad de establecer un antes y un después a

La funcion de estas escasas lineas
es recabar ayuda de nuestros socios para reconstruir la
trayectoria de este aparato en nuestra guerra, por lo
que rogamos encarecidamente que si alguien recuerda
algo sobre este avidon, por vago que sea se ponga en
contacto las delegaciones de Barcelona o Madrid.

Gracias y un saludo.
David Gesali

APORTACIONE§ VOLUNTARIAS
AL BOLETIN «ICARO»

APORTACIONES VOLUNTARIAS A ICARO ANO 2002

N° Procedencia Nombre Cantidad
128  Madrid M. Munoz Ruiz 20,00
129 Madrid Carmen Castelld 6,00
130 Leganés A. Lopez Marcos 15,00
131 Madrid Agostina Camafio 12,00
132  Valladolid U. De Prada Macia 40,00
133  Albacete J.B. Badia Zorrilla 48,18
134  Barcelona J. Viladomat Font 50,00
135 Benidorm A. Sanz Bocos 50,00
136 Francia Paulino Sanz 30,00
137  Madrid J. 8anchez Casas 6,00
138  Portugal Celso Lorenzo Villa 35,00
139 Villajoyosa P. Jiménez Lopez 12,00
140  Alicante V. Tomas Almendros 6,00
141 Almansa KKKT. Tomas Almendros 6,00
142  Alicante R. Marco Marco 12,00
143  Alicante J.Fco. Gomez Martinez 12,00
144 Alicante A. Torres Gomez 12,00
145  Alicante E. Marimén Alamo 12,00
146 Valencia M. Chas=2n Tamarit 40,00
147  Benidorm J. Garcia Garcia 30,00
148 Madrid E.Hernandez Arriero 60,00
149  Arg.de Alba Antonio Cano Cano 30,00

Celra Roberto Vilar Serra 30,00
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<= CATALOGO DE PRODUCTOS

Memorias de un Chico de

Vallecas, Piloto de Caza de e ey
la Republica. UN AVIADOR
Angel Sanz «Vallecas». DE LA REPUBLICA
2.000 ptas.

Un Aviador de la Republica

L Juan Sayéds Estevill.
3 Reedicion del clasico por Craftair
&3 4.000 ptas.

Magazine 2000
Delegacion
Catalana-Norte-Balear.
1.000 ptas.

Memorias de un Piloto
de Caza de la Republica.
Luis Sirvent Cerrillo
2.000 ptas.

Cambio de rumbo.
Ignacio Hidalgo de Cisneros
3.900 ptas.

Camiseta Blanca A.D.A.R.
Tallas L - XL - 1.000 ptas.

Reloj 60° Aniversario
F.A.R.E.

1.300 ptas. Pin 300 ptas. - c/u

@ Estos productos se pueden solicitar por teléfono, fax, o por correo a la sede social de ADAR.



