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CENTENARIO DE LA AVIACION EN CATALUNYA
(14 DE OCTUBRE DEL 2003)

En las Reales Atarazanas de Barcelona, hoy Museo
Maritimo, una de las Joyas de la Corona de la Ciu-
dad, se conmemoro el Centenario del primer vuelo
en avion realizado el 17 de diciembre de 1903, por
los hermanos Wright.

En aquellas historicas naves que fueron diques me-
dievales, donde se construian flotas de barcos co-
merciales y de guerra, orgullo de la Marina espafnola,
cerca de la magnifica reproduccion de la galera que
mandaba Don Juan de Austria en la Batalla de
Lepanto, se reunieron méas de 500 comensales rela-
cionados con la Aeronautica.

El acto se hacia por iniciativa de la Asociaciéon de In-
genieros Aeronauticos en Catalunya, con el objetivo
de conmemorar aquel historico vuelo y promover el
acercamiento de la cultura aerondutica a la opinion
publica.

A.D.A.R., entidad adherida, fue invitada a participar
en este acto al que acudié con ocho miembros: José
Soler y Francisco Garcia, pilotos de Grumman, David
Ifiguez, David Gesali, David Nieto y Marina Domingo,
nuestros queridos y eficientes colaboradores y “he-
rederos”, Juan Antonio Riera destacado sponsor de
la Asociacion y Antonio Vilella, en total ocho perso-
nas representaron a ADAR. Lamentablemente, el pre-
sidente Francisco Vinals y el secretario Simén Fies-
tas, no pudieron asistir al acto por indisposicion.
Tuvimos ocasion de saludar y debatir amigablemente
con el Jefe del Sector Aéreo, el Coronel D. Antonio
Cabrera y su esposa; al Alcalde de Barcelona D. Joan
Clos, le entregamos la medalla de ADAR en testimo-
nio de afecto y agradecimiento por la ayuda que reci-
bimos del Ayuntamiento. Al observar la medalla le im-
presion6 vivamente nuestro lema “HONOR ANTE
TODO".

Al final del Acto, se hizo entrega de los Premios
FLYER, hermoso trofeo alegoérico de la Aviacion, a las
personas y entidades que merecen especial recono-
cimiento dentro del mundo aeronautico, unos 30 tro-
feos fueron entregados, entre otros al Presidente de
la Generalidad de Catalunya, Jordi Pujol, al Alcalde
de Barcelona, Joan Clos y a nuestras histéricas avia-
doras Dolores Vives y Mari Pepa Colomer. De pronto,
sin esperarlo, oimos al presentador decir: "se con-
cede el premio Flyer a la Asociacion de Aviadores de
la Republica, recoge el trofeo el aviador Antonio
Vilella”, fueron unos momentos de sorpresa, alegria
y emocion para el grupo, gue recibié los mayores y
mas entusiastas aplausos de los asistentes. Sin duda
aquellos aplausos constituyeron un reconocimiento a

la Historia de los Aviadores de la Republica, para ADAR
fue una noche memorable.
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La Delegacion ADAR, Catalana Norte Balear,
en representacion de todo el colectivo de
antiguos Aviadores de la Republica, ha parti-
cipado en los Actos del Centenario, con asis-
tencia de ocho companeros en la cena ho-
menaje, sito en el marco de las Reales
Atarazanas de Barcelona, donde estuvieron presentes
unos 500 comensales relacionados con el mundo de
la Aviacion.
Al final del Acto, se hizo entrega de los Premisos
PLYER, trofeo relativo a la Aviacion, entre ellos a las
aviadores Dolores Vives y Mari Pepa Colomer, aparte
que se tuvo una agradable sorpresa que, sin esperarlo,
la voz del presentador dice: se concede el Premio
FLYER a la Asociacion de Aviadores de la Republica.
Recoge el trofeo Antonio Vilella, que después de una
breve pausa, los asistentes, al unisono, arranca un fuer-
te aplauso que indudablemente fue el mayor y con mas
entusiasmo que nos dispensaron todos 10s presentes
en la memorable noche del 14 de Octubre de 2003.

A T C MAGAZINE.- La Revista Profesional de Control
de Transito Aéreo, Ao X n? 37, Verano 2003, nos ofre-
ce un interesante trabajo original de José Luis Sanz y
titulado “PILOTOS DE CAZA DE LAS FARE.- HEROES
OLVIDADOS” Se trata de una importante narracion que
en seis apretadas hojas y fotografias, recoge la historia
de como dice el autor: ... es |a historia de unos mucha-
chos, hoy octogenarios, que lucharon en nuestra gue-
rra del lado del vencido. Por ello, sus hazahas, sacrifi-
cios y muertes no han merecido el mismo trato que el
de los vencedores, y sus nombres, que adornan la his-
toria de la aviacidon con letras de oro, no aparecen en
ninguna via publica, hospital o colegio..” Gracias al au-
tor, volvemos a renacer después de 65 anos, resuci-
tando la memoria colectiva con nombres, apellidos y
hechos de una juventud que todo lo dio en defensa de
las libertades de la humanidad.

IMPORTANTE PLAN DE AEROPUERTOS.- La Ley
19/ 2000 de 29 de Diciembre, sobre aeropuertos de
Catalunya, prevé la existencia de veinticinco
aerodromos en todo el territorio, trece serdn de nueva
creacion, asi como la puesta en marcha de una red de
hidropuertos ubicados en nueve embalses catalanes y
en seis puntos de la costa. ADAR, que sigue de cerca
estas iniciativas, ha establecido contactos con orga-
nismos oficiales facilitando informacion y datos sobre
antiguos aerodromos que estuvieron en activo durante
el tiempo de la guerra civil 1936-1939.

Simon Fiestas

| BRIGADAS INTERNACIONALES.- Una exposicion

gue se exhibe en el Palau de la Virreina de Barcelona,
en homenaje a los miles de brigadistas y a los fotogra-
fos espanoles y extranjeros que participaron en la gue-
rra civil espanola. En la muestra se pueden ver las fo-
tografias de los fundadores del periodismo moderno,
como Robert Capa y su companera Gerda Taro, David
Seymour “Chim”, asi como de los mas conocidos fo-
tografos espanoles. El Ultimo comandante del Batalion
Lincoln, Miltén Wolff “El Lobo”, ha visitado nuevamente
la zona donde se desarrollé “La Batalla del Ebro” (1938).
Este voluntario de la Guerra de Espafa, que estuvo
luchando anteriormente en otros frentes de guerra, el
pasado 2 de noviembre de 2003, recordando la resis-
tencia ofrecida en la Sierra de Pandols, ha estado re-
corriendo la comarca de la Terra Alta, donde antes de
despedirse y regresar a su pais, los EE.UU., repite emo-
cionado: “si me vuelven a necesitar, llameme...”

“2004, FORUM UNIVERSAL DE LAS CULTURAS Y
LA PAZ”.-

En las localidades de Corbera del Ebro, se esta traba-
jando en la construccion de un Museo, del que ya he-
mos visto su silueta frente a la Sierra de Cavalls y que
promete ser una sorpresa, cuando sea inaugurado.
También en la poblacion de Gandesa, por iniciativa del
Ayuntamiento de la capital de la Terra Alta, igualmente
se trabaja en la realizacion de un MEMORIAL, como
recuerdo y para que exista una mencion que simbolice
permanentemente un homenaje a la Paz.

ADAR —Barcelona (Simon Fiestas 2003)

NOTA:

El companero Manuel Gallardo de la Torre, ob-
servador de la 24 Escuadrilla de Katiuskas. Com-
puesta por: Sugranez, piloto, Entonado,
ametrallador y Manuel Gallardo, como observa-
dor (Unico superviviente del accidente). Quiere
saber, qué tripulacion fue la que tuvo un roce con
su avion en €l aire, en la vertical del campo de
Celra, entre el 5y el 15 de diciembre de 1938. Si
algun companero le puede informar, ponerse en
contacto con él en el teléfono:
91 579 40 02
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BIBLIOTECA ADAR BARCELONA.- con destino a nues-
tra Biblioteca, se han recibido 78 libros, mayormente
relacionados con la historia de la Guerra Civil Espanola,
gracias al donativo del asociado Antonio Riera Guitart
que mucho se lo agradecemos.

LIBROS ADQUIRIDOS:

Titulo: REVISION DE LA GUERRA CIVIL ESPANOLA.- Con
esta monumental obra, que sobrepasa las mil paginas,
de la Editorial ACTAS, Madrid 2002, se ha intentado y
conseguido, con un enfoque donde se mezclan trabajos
de jovenes historiadores, con otros de maestros consa-
grados, un conjunto de destacadas aportaciones que
indudablemente ha enriquecido la historiografia espa-
nola.

Titulo: LA AVIACION, (original de W.J. Kraft.)

Aparte de analizar la aviacion y los aparatos voladores
en los inicios del siglo XX, esta obra, ademas de comen-
tar la naciente experiencia del vuelo, visto en los anos
1908 e impreso en esta epoca. Al final del mismo y en
tres apéndices escritos dicho ano, leemos las impresio-
nes de Painlevé, de la Academia de Ciencias de Paris,
como pasajero a bordo del aeroplano de los hermanos
Wright, y de los sefiores Farman y Bleriot, publicadas a
continuacion de su primer viaje aéreo.

Vivencias del asociado PEDRQ NOVELL CASANOVAS
Recuerdos que por su singularidad recopilamos de los
que fue protagonista, el asociado Pedro Novell, con el
empleo de CABO TELEFONISTA y destinado en el Esta-
do Mayor de Aviacion, que durante la Guerra Civil estu-
vo ubicado en Barcelona, Paseo de la Bonanova, 37,
esquina a Gandexer.

En Noviembre de 1936, se alisto como voluntario en
Aviacion. En Diciembre fue aceptado y enviado al cam-
po de aviacion (todavia en construccion) de Lleida. Allf
estuvo un par de semanas incluyendo una estancia en
el Hotel Regina del balneario de Vallfogona de Riucorb,
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ingresado por problemas gastricos.
Fue trasladado al aerodromo de El Prat de Llobregat
para realizar la instruccion mientras se terminaba la
construccion del campo de aviacion de Lleida. Regre-
S6 a Lleida al cabo de un mes. El teniente Lara le des-
tino como telefonista en la centralita del campo de
aviacion siendo instruido en el funcionamiento de la
misma por el técnico de la compania telefdnica que la
instalo. Durante su estancia en el aerédromo de Lleida
fue testigo de cdmo aterrizaba un Breguet XIX con el
ametrallador muerto.
Un dia el comandante Reyes Camacho, le pidié reali-
zar upa llamada. Al rato le prequnté si ya tenia linea, a
lo que Novell contesto que todavia no tenia la llamada
lista. EI comandante Reyes le espeto:

-Todos los telefonistas sois igual de cabrones.
Desde aquel dia el soldado Novell no volvié a saludar
al comandante Reyes estando de servicio, porque no
era obligatorio hacerlo.
Cuando hacia aproximadamente medio mes que esta-
ba de telefonista, se presenté en el campo de aviacion
de Lleida el Capitdn Valentin de Santiago Fuentes
(oficial de transmisiones) y le dijo a Novell:
Oye, peque, ponme con el ministro.
Acto seguido el capitan se aparté a conversar con el
teniente Lara.
Novell no sabia que tenia que hacer, ni siquiera a que
ministro hacia referencia el capitan, asi que llamo a la
central de telefonica de Lleida y le explicd su problema
a una operadora. Ella le dijo que no se preocupara que
en un momento le ponia la conferencia. Casi ensequi-
da tenia a Indalecio Prieto al otro lado de la linea.
Novell llamé  al capitan:
- Mi capitan, el ministro al aparato.
- El capitan se le quedd mirando con sorpresa y admi-
racion. Tras la conversacion con el ministro, el capitan
Valentin de Santiago le explicé al teniente Lara que
necesitaba un telefonista para el Estado Mayor de Avia-
cion y que el soldado Novell tenia cualidades mas que
suficientes por 1o que le habia contado el teniente Lara.
- Asi que un dia aparecié en el campo de aviacion un
coche para llevar al soldado Novell a Barcelona, paran-
do en su casa de Almacelles a recoger un poco de ropa.
El Estado Mayor de Aviacion estaba ubicado en un bo-
nito chalet del paseo de la Bonanova, n® 37 (esquina
con la calle Ganduxer). En el bonito hall de aquel cha-
let, junto a otros cuadros y objetos, habia enmarcado,
en un lugar preferente y visible de una pared, una fo-
tografia ampliada de la cabeza de un burro con la si-
guiente dedicatoria: * a mis companeros de Estado
Mayor. Ramén Franco”. En el E.M. conocio al Teniente
Coronel Arnal, y a los comandantes Viziedo y Urzaiz,
entre otros. Tras unos dias en el Estado Mayor solicitd
un permiso para ir a su casa de Almacelles a recoger
ropa. Le dirigieron al capitan Parellado. Al indicar el
motivo del permiso al comandante, éste le contestéd
con una sonrisa:



¢ Acaso vas desnudo? Seguramente tu quieres ir a ver a
tu novia.

Tras un breve silencio, Perellada accedié a concederle
el permiso. La mecanografa le pregunté a que pueblo
iba. Al oir el nombre de Almacelles, Perellada le pregun-
t6 a Novell:

¢ De quina casa ets?

Del ton del Joc.

Parellada también era de Almecelles, hijo de un veteri-
nario, aunque de joven marché a estudiar a Barcelona.
Conocia al hermano mayor del cabo Novell.

La centralita de telefonia del E.M. tenia metro y medio
de ancho y muchas lucecitas (como minimo eran cinco
veces mas grande que la que tenia al campo de avia-
cion de Lleida). Al principio Novell se asusté mucho ya
que el funcionamiento de aquella centralita parecia muy
complejo, pero con la ayuda de un técnico de la compa-
Aia telefénica en muy pocos dias ya realizaba solo y sin
problemas las tareas mas comunes.

Aun asi, le enviaron a realizar un curso de especialista
en telefonia a la Via Laietana. No recuerda donde pero
es probable que fuera la subsecretaria de Aviacion, ya
que estaba ubicada en la Via Laietana. Por aquel en-
tonces el subsecretario de aviacion era el Coronel
Camacho. Al finalizar el curso fue ascendido a cabo sa-
liendo su nombramiento en el Boletin Oficial aunque
bajo el nombre de Pedro Novel Casanova. También
hizo el curso y fue destinado a la centralita de Estado
Mayor, el cabo telefonista Pedro Brugal Joaquin. Solo
habia uno de los dos cabos de servicio a la vez en todo
momento.

Habia dos mujeres que trabajaban con los cabos en la
centralita. Habian estado de telefonistas en el gobierno
en Madrid y posteriormente en Valencia antes de ser
trasladado el gobierno a Barcelona. Los dos cabos tele-
fonistas pertenecian al grupo de proteccion de vuelo y
una furgoneta les llevaba puntualmente el desayuno, la
comida y la cena. Mas de un dia, las telefonistas solo
tenian un par de chicles para comer.

Una de las dos telefonistas se llamaba Charo Fernandez
Valverde, madrilena, era amiga personal de Leocadio
Mendiola. Alguna vez Mendiola le habia pedido a Novell
si se podia llevar a Charo unos dias a Madrid y Pere
consentia, pero se tenia que quedar el realizando las
tareas de la muchacha. El hermano de Charo, Luis, era
ordenanza en el Estado Mayor de Aviacién y siempre
salia a pasear por Barcelona con Pere. Después de la
guerra, Luis Fernandez Valverde puso un quiosco de
prensa en la glorieta de los Cuatro Caminos en Madrid.
Una anécdota que le ocurrié con Luis Fernandez es la
siguiente:

Pere Novell era de complexion muy delgada y al llegar al
Estado Mayor comenzd a encontrarse mal. Un médico le
diagnosticé anemia por lo que fue ingresado en la clini-
ca Platon. Al darle de alta en la clinica le recetaron acei-
te de higado de bacalao para que lo fuera tomando du-
rante unas semanas. Al hacerle la receta le dijeron que
era una cosa que no abundaba en las farmacias y no
era seguro que lo encontraran. Fue con el ordenanza
Fernandez a una farmacia y antes de entrar se encen-

dieron un cigarrillo cada uno. Al llegar su turo Pere puso
la receta sobre el mostrador. Al ver lo que pedian, la
dependienta les dijo que se esperasen, que lo tenia
que consultar. Apareci6 el encargado y les dijo que lo
sentia, pero que no le quedaban botellas de aceite de
higado. El ordenanza que acompanaba a Pere tiro una
bocanada de humo delante del farmacéutico. El encar-
gado les dijo:

_Que tabaco mas bueno que fumais.

Sin mediar palabra pusieron una cajetilla de cigarrillos
sobre el mostrador. El farmacéutico cogid el tabaco y les
entrego tres botellas de aceite de higado de bacalao y
les dijo que estaba a su servicio por si necesitaban cual-
quier cosa mas.

La abundancia de tabaco de que disponian tiene una
facil explicacion. En el Estado Mayor se realizaban re-
uniones nocturnas de alto nivel con cierta frecuencia (a
las que a veces acudia el Comisario General Hernandez)
y al abandonar las reuniones quedaban farias y cigarri-
llos sin encender sobre la mesa que recogian los orde-
nanzas. Luis Fernandez lo compartia con Pere Novell. Al
comenzar a aparecer refugiados de Almacelles por los
alrededores del Café Espafnol, Pere Novell les llevaba
tabaco envuelto en papel de periddico.

Otra de la suerte que tuvo es la de poder acudir con
cierta regularidad a las obras de teatro del Liceo, en las
Ramblas, con asiento de palco en el 2° piso. El ministe-
rio de Cultura daba dos veces a la semana tres entra-
das al Estado Mayor de Aviacion, pero como las reunio-
nes importantes se solian realizar a ultima hora de la
tarde, en estos casos los jefes entregaban sus entradas
a subordinados para que las aprovecharan.

Durante unas obras que se tuvieron que realizar en el
Estado Mayor para reubicar la centralita de una planta
superior al sétano, tuvo que pernoctar durante una tem-
porada en casa del compositor valenciano Albelda y de
su mujer Isabel Trigo.

Novell recuerda que algunas veces, cuando habia re-
uniones nocturnas y siempre cuando estaba él de servi-
cio, solia aparecer el Comandante Urzaiz

para decirle:

Oye currito, ya se que no se puede, ya se que no, pero
a ver si te las arreglas v......

Lo que el Comandante Urzaiz le pedia era poder telefo-
near a su esposa. Luego Urzaiz se volvia a su despa-
cho. Novell, en cuanto la faena se lo permitia le ponia la
llamada con su mujer. Mas tarde volvia a aparecer el
Comandante y le decia:

Bien, Bien, Bien, Novell. Bien.

Un dia que estaba libre de servicio y hacia buen tiempo,
se sentd en una silla del hall del E.M. a leer el periddico,
antes de salir a dar una vuelta, pero con pantalones y
camisa de paisano y una chaquetilla de gamuza. De re-
pente, comenzo6 a entrar gente en el E.M. Novell ense-
guida reconocid a uno de los oficiales, el general de avia-
cion republicana Ignacio Hidalgo de Cisneros, acompa-
Alado por varios oficiales de inferior rango.

Pere Novell se levanto, dejo el periddico y se puso en
posicion de firmes.. el general, se acercd y le pregunto:
¢ Como es que usted no viste de uniforme?

- ..*._ —
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Novell no podia decir la verdad ya que el castigo podria
ser importante. Asi que se inventd una excusa:

Lo llevé a lavar a la tintoreria.

El general pidi6 a un teniente que se acercara. Novell
ya pensaba que el general no se habia creido la excu-
sa.

Dele un vale para un uniforme de paseo y uno de faena.
Desde aquel dia, el cabo Novell no volvidé a cometer la
imprudencia de ir vestido de paisano al Estado Mayor,

dedores del café Espafol. Una vez se encontro en el
café Espanol al teniente coronel Reyes Camacho, al
capitan Valentin de Santiago y a un teniente de apellido
Palomino. Al
gunté porque no iba de uniforme. Esta vez Novell se
quedo callado. El capitan Valentin de Santiago le dijo al
teniente:

Bah, es igual, déjale.

A lo que ni el teniente Coronel Reyes ni el Teniente Pa-
lomino pusieron ninguna objecion. El capitan Valentin
de Santiago y el cabo Novell se tenian una gran estima
mutuamente.

Un dia aseandose en los lavabos del E.M. se desabro-
cho el mono y dejo la cartera en una estanteria. A media
mafiana un capitan le entrego6 la cartera y le dijo que la
proxima vez tuviera mas cuidado (en velada alusion a
los agentes del SIM) ya que la cartera la habia encon-
trado el general Vicente Rojo y en su interior habia una
insignia que decia “Per Catalunya”.

Al tener que abandonar Barcelona, el Estado Mayor se
fue situando cada vez mas cerca de la frontera france-
sa. Novell recuerda que estuvieron un tiempo en Caste-
llar del Vallés para mas tarde retirarse a Figueres. De
Figueres se trasladaron a Espolla, donde les llego la
orden de cruzar la frontera francesa a pie.

En ese momento Novell llevaba unas botas nuevas al
hombro para cambiarselas cuando estuvieran muy gas-
tadas llas que llevaba. Uno de los gendarmes le indico
por gestos que le entregara las botas que llevaba al
hombro. Novell se cambid las botas y arrojo las viejas a
una pila de armas y pertrechos de guerra alli amonto-
nados.

Como muchos miles mas de refugiados fue internado
en la playa de Argelés-Sur-Mer. Novell no habia come-
tido ningun crimen de guerra y deseaba salir cuanto
antes de aquel lugar y regresar a Espana. Junto a otros
refugiados, atravesaron la frontera en tren por Irin. En
Irun les hicieron bajar del tren y subir a otro con destino
al campo de prisioneros de Guerra ubicado en la plaza
de toros de Santander.

Un dia su nombre aparecio en una lista para ir a
declarar. Novell tenia miedo ya que la gente cuando iba
a declarar practicamente ninguno voivia a la plaza de
toros y los que lo hacian contaban historias de torturas
y amenazas. El habia estado afiliado a UGT.

Entraron a declarar él y otro prisionero. La per-
sona que dirigia el interrogatorio pregunté al otro pri-
sionero:

- ;,Donde estaba usted el 18 de Julio de 19367
- Yo, cuando empezé el “follon”..
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saludarles, el teniente Palomino le pre- |

- Asi que para usted el glorioso movimiento nacional es
un follon.

Delante de Novell le dieron una paliza tremenda y se lo
llevaron a otro lugar.

El interrogador pregunté a Novell:

- ¢ De que pueblo es usted?

- De Almacelles, en Lérida.

- ; Tiene Hermanos?

| - Tengo un hermano.
aunque a veces, salia de paisano a pasear por los alre- |

- ¢ Como se llama su hermano?

- Antonio

- ¢Doénde hizo el servicio militar su hermanc?

- En Vilafranca del Penedés, en Caballeria.

- El interrogador se quedd pensativo y le pregurito:

- ¢Donde esta su hermano y que hace?

- En Barcelona, es guardia civil

- Pues yo hice la mili con su hermano y somos muy
amigos. ;,Qué hace usted aqui? Ahora mismo se va a
Su casa.

Tras la guerra, Pere Novell, se instaldo en Almacelles
como albanil donde aun reside.

NOTA: Si bien son hechos pasados no deja de tener su
interés la vision de Pedro Novell Casanovas, Cabo Te-
lefonista, que convivio con militares de alta graduacion,
durante tiempos dificiles que supo captar con buen ta-
lante situaciones de humos y recordar la cordialidad de
el que fue Jefe del Estado Mayor de Aviacion, al Gene-
ral lgnacio Hidalgo de Cisneros, asi como de otros man-
dos con los que tuvo relacion.

Recopilado por Devid Nieto Ballcells
Asociado ADAR

~ NOTAS

| (1) Segun el expediente 1281/15 del Archivo General Mili-
| tar de Avila, el campo de Lleida disponia de “centralilla
con dos lineas directas con Lérida y otra con Reus, otra
con Castejon y derivacion en Sarifena”.

(2) Comandante Alfonso de los Reyes Gonzéalez Carde-
nas. Oficial al mando del campo de aviacion de Sarinena.
(3) Valentin de Santiago Fuentes. Alférez de Ingenieros al
iniciarse la Guerra Civil. Formaba parte del “Cuerpo de
Seguridad y Asalto” en Madrid. Ascendido a teniente el 28
de Septiembre de 1936.

(4) Manuel Amal Rojas. Capitan de Ingenieros. En Co-
mandancia Exenta de Ingenieros de Aviacion desde el 15/
8/36. Ascendido a comandante el 23/10/36. En activo el
11/1/37.

(5) Antonio Urzaiz Guzman. Conocido por el sobrenombre
de “Currito” Urzaiz. Ascendido a Comandante el 23/10/36.
Fue trasladado a Barcelona en Mayo de 1937

(6) Carlos Parellada Marti. Procedente de Aeronautica
Naval. Era oficial 32 al iniciarse la Guerra Civil Espafiola.

(Continuara)




ESCRITO A MODO DE HOMENAJE A EDUARDO
HERNANDEZ ARRIERO

Alguien dijo: “para ser reconocido hay que estar muerto”

Es cierto que en la mayoria de las veces nos acordamos de las alabanzas
cuando el meritorio no esta entre nosotros. Mientras tanto, hay gente que en
vida se merece un reconocimiento sincero por su buen hacer y su conducta
ejemplar y pasa desapercibido.

En esta ocasion, para desterrar ese malévolo proceder, nos atrevemos a resal-
tar algunas de las virtudes de Eduardo Hernandez Arriero, y para iniciar este
relato, se puede afirmar que una de sus cualidades mas valiosas consiste en
su creencia mas absoluta en el valor de la amistad, lo que le permite no
discutir con nadie, y si en alguna ocasion disiente con determinado amigo,
prefiere ceder por su parte, todo menos perder una relacion amistosa. Lo que
significa que sabe discrepar sin llegar al enfrentamiento dialéctico, y ni siquiera
levanta la voz en tono de réplica. Otra de sus cualidades es su modesto proce-
der, por lo que suele decir; “prefiero ser del monton antes de ser un listillo”;
pero también sabemos que esta conducta no significa que no le importe las
deliberaciones de las asambleas. Y de la misma manera a pesar de ocultarse en esa mayoria silenciosa, cuando
hace falta alguien para determinado cargo directivo, siempre nos acordamos de Eduardo, que jamas se nego a
aceptar cualquier trabajo si no hay quien lo pueda cubrir. Estos atributos unido a su sinceridad le ha permitido
cumplir con todas las convocatorias reglamentarias o de ocio, como viajes, actos de cualquier indole, etc., aunque
con un estado de salud delicado.

En contraste con estas actitudes ejemplarizantes de Eduardo y otros companeros, no faltaron aquellos que estu-
vieron con nosotros el tiempo que precisaron hasta alcanzar sus derechos. Pero haciendo balance de la actividad
de ADAR, su ACTIVO fue y sigue siendo positivo aunque estemos en la tercera edad de la Asociacion, y en honor
a la verdad, se lo debemos al buen trabajo de unos pocos companeros unido a la capacidad profesional de nuestro
asesor juridico, sin olvidar el apoyo de nuestras mujeres, pues aunque en los Estatutos no las tuvimos en cuenta,
ellas han estado siempre a nuestro lado, primero, cuando nos agarrabamos a sus brazos por amor, y ahora, nos
sujetamos por dolor para poder caminar. Y para mayor abundamiento del sostéen de las mujeres, hemos de afadir
que el peso administrativo y de organizacion lo realiza una mujer entusiasta desde mucho antes de tener una
actividad fija en la Asociacién, y ese entusiasmo y carifio ha supuesto que ADAR siga funcionando cuando las
demas asociaciones afines han desaparecido.

Por todo lo expuesto, debemos considerar que Eduardo Hernandez Arriero es acreedor a este homenaje, aunque
sea virtual, al limitarse a un reconocimiento escrito, por eso consideramos correcto hacerlo extensivo a nuestras
mujeres, y en especial a las sufridas viudas sin olvidar a Maruja companera inseparable de Eduardo.

Finalizamos estas sinceras apreciaciones reiterando que este companero aludido no se separ6 de la familia de
ADAR desde el dia que recibid el certificado de apto para realizar el curso de piloto, en 1937.

Firmado por Celestino Diaz y todos los que estén de acuerdo con este merecido homenaje, de ahi que su redac-
cion sea en plural .

Celestino Diaz Dijaz

Y0 80y un capote antiguo
viejo, suclo desgarrado
manchado dec sangre seca

que cstuvo en muy bucnas manos.

Primero fui de Andrés Vazquez
luego he sido de Vallito,

ahora va viejo descanso

en casa de un buen amigo

de Paco un aficionado

a todo ¢l que es taurino.

Yo tave tardes de gloria

de aplausos, voces v sol

cn veranos muy calientes

cuando se ha sido el mejor.
He recorrido las plazas
entre mAsicas y gritos
cuando se corran orejas
cuando aquello es un delirio.
Fn esas tardes oscuras
cuando esa tarde no es buena
he sentido en mis entranas
tristeza, pitos y penas.

he pasado veinte arios
olvidado en un trastero

y ahora me siento feliz

“he vuelto a salir al ruedo”

(Felicita de las Heras)
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LOS “IGNORADOS” ]
DEL CENTENARIO DE LA AVIACION

A todo los mecanicos y especialistas de Aviacion

En este ano en el que se conmemora el primer vuelo de los
hermanos Wright, todos las miradas convergen hacia los in-
genieros aeronduticos y pilotos que contribuyeron al asenta-
miento y progreso de la Aviacion. Sin embargo, creemos que
los fastos del centenario van a dejar fuera a un conjunto de
personas sin cuya labor, oscura y poco apreciada cara al pu-
blico, puede quedar en el olvido. Nos referimos a los mecani-
cos y personal especialista. En la Aviacion de la Republica
hubo algunos pilotos que supieron reconocer publicamente
su labor (Arias, Giménez, Morquillas, etc.). Por ello, nos ha
parecido pertinente rendirles homenaje a través de las pala-
bras que un gran jefe y compafiero como Miguel Zambudio les
dedicé en un boletin de AARE.

Me honra haber participado intensamente en nuestra guerra
aéreay creo tener una opinion firme y clara de nuestra actua-
cion. Pero como es un tema largo y complejo, no sé si sabré
reflejar correctamente mi pensamiento. No obstante, como
creo que todos tenemos el deber de aportar nuestra colabora-
cién, por modesta que sea, tratar en un préximo ndmero, de
contribuir segun mis posibilidades. En este primer nimero de
nuestro Boletin, quisiera rendir homenaje a los companeros
que por su labor menos espectacular, pasaron casi desaper-
cibidos.

Enlo que se habla y se escribe, se tiene tendencia a ensalzar
los hechos de los pilotos en general, y de los de caza en
particular. La aviacion de bombardeo, en su combate oscuro €
ingrato, tuvo un comportamiento valiente y ejemplar, pagando
gran tributo en vidas humanas.

No cabe duda que los pilotos, por su formacion técnicay res-
ponsabilidad del avién, tenian un papel preponderante, pero
en el momento de enfrentarse con el enemigo, piloto, obser-
vador y ametrallador, estaban en igualdad de valor y méritos.
Bastantes ametralladores que conozco personalmente, aun
estan traumatizados por nuestra ingratitud y orgullo de pilo-
tos. En todo caso, los ametralladores tenian (perdonadme la
expresion) que tenerlos muy bien puestos, para aguantar a
pecho descubierto las pasadas de los cazas enemigos.
Ahora, me perdonareis que me extienda un poco sobre la caza,
que, por haber sido un componente, la conozco un poco me-
jor y porgque en bombardeo hay companeros, muy competen-
tes y meritorios, que no dudo nos haran conocer su actua-
cién. En caza, no hemos tenido bastante en cuenta la magni-
fica abnegacion de los mecanicos en particular y de todos los
especialistas que se ocupaban de nuestros aviones.

Hay que recordar que las escuadrillas de caza, por su limita-
do radio de accion, tenian sus bases muy cerca del frente, lo
que les exponia a frecuentes bombardeos y algunas veces a
ametrallamientos de la caza enemiga. Esta situacion obliga-
ba al piloto, al mecéanico y demds auxiliares a permanecer
juntos, al pie del avidn, todos los dias, desde antes del ama-
necer, hasta después del anochecer. Para ser justo, diré que
cuando nosotros llegabamos, los mecanicos ya habian pre-
parado el aparato y calentado el motor. En muchos casos,

_ _* -

I hablan trabajado toda la noche para cambiar un motor o repa-

|

rar una averia grave, pues tenian a honor de que en el proximo
servicio, no se quedara su avion en tierra.

De ahi, los lazos tan fraternos que se creaban, principalmen-
te, entre el piloto y el mecanico. Como prueba de este afecto,
bastaba observar con la ansiedad que escrutaban el horizonte
alavuelta de un combate, temiendo que su avidn hubiera sido
derribado.

Los que lo hemos presenciado, nunca podremos olvidar la
tristeza del mecanico, recogiendo fundas y herramientas, cuan-
do le comunicaban, que su avion no volveria mas.

/
’ APORTACIONES VOLUNTARIAS AL
BOLETIN «ICARO» - ANO 2003

138 Benidorm J. Garcia Garcia 40,00
139 Madrid Fco. Cortés Rodriguez 10,00
140 Guadalajara J. De la Fuente Guijarro 12,00
141  Alcante E. Marimon Alamo 12,00
142  Alicante P. Jiménez Lépez 12,00
143  Alicante A. Torres Gomez 12,00
144  Alicante J. Fco. Gomez Martinez 12,00
145 Alicante R. Marco Marco 12,00
146  Alicante Fco. Rubio de la Torre 12,00
147 Madrid C.Diaz Diaz 15,00
148 elche Mé Teresa Lledé Témas 10,00
149 Madrid P. Hernandez Sanchez 10,00
150 Argamasilla A. A. Cano Cano 30,00
151 La Corufa R. Ballester Medina 20,00
152 Valladolid A. Fuenrtes Zapatero 10,00
163  Madrid E. Hernandez Arriero 30,00
154 Madrid M. Bajo Baelo 20,00
155  Madrid P. Limon Escudero 10,00
156 Murcia J. Pedro Garcia Ortiz 10,00
187 Valencia C. Marin Lopez 12,00
158 Murcia D. Canovas Pérez 12,00
159 Madrid Eugenia Krichwskiy 60,00
160 Madrid Dolores Lopez Roncero 36,00
161 Madrid J. M. Bernardo Rico 10,00
162 Madrid V. Rico Huerta 20,00
163 Sevilla A. C. Aroca Espinosa 60,00
164 Madrid M. Gallardo de la Torre 6,00
165 Eibar V. Muguerza Narvaiza 24,00
166  Alcorcon C. Casado Escobar 12,00
167 Madrid Pepita Breton 12,00
168 Madrid Elisa Gallego 10,00
169 Francia J. Arnau Pérez 40,00

| 170 Francia V. Molina Guijarro 10,00

\ /




Pedro Rueda Barcia. In Memoriam
(4@ Escuadrilla de Moscas)
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Este abulense se puso a trabajar muy
pronto como aprendiz de mecanico para con-
tribuir al sustento de su familia. Al estallar la
guerra civil se presenté en La Ribera (Murcia)
para realizar los cursos de piloto, pidiendo ayu-
da al piloto de la antigua Aviacion Militar
Crescencio Ramos. Rueda viaja a la URSS en
la 22 Expedicion que dirige el piloto de caza
Andrés Garcia de la Calle (Lacalle) y en
Kirovabad recibe el nombre de Piotr Royin.
Sigui6 el curso del monoplano I-16 y a su vuel-
ta a Espafa se incorpora a la 42 escuadrilla del
Grupo 21 antes del corte de la zona republica-
na. Hizo su primer vuelo con Manuel Zarauza,
quien le advirtié que no se separara de €l y que
si queria sobrevivir tenia que cumplir la ley del
aire: derribar para que no le derriben.

De todos sus companeros este piloto
siempre recordo al gallego Sabino Cortizo, a
guien acompanaba el dia que le derribaron so-
bre Barcelona. Al parecer, fueron atacados por
cuatro Bf.109. Para escaparse de su persegui-
dor, Rueda empled el truco que le habian dicho
los rusos en Kirovabad: dado que el Bf.109 vi-
braba mucho en los giros a derecha, pico su
Mosca en esa direccion hasta escasa alturay
cuando saco a su avion el aleman le pasoé por
encima. Los alemanes eran muy profesionales
y solo entraban al combate cuando estaban se-
guros de su presa. Rueda fue protagonista de
los novedosos servicios en pareja con el Mos-
cay estuvo presente en un servicio en el que
participaron los binomios Zarauza-Rueda,
Arias-Velillay Pereiro-Bravo, éste ultimo siem-
pre muy valiente en el ataque. También uso el
famoso “chupete” para inhalar oxigeno y con los
motores sobrealimentados Wright Cyclone se
enfrentd6 en su avién CM-177 a los
Messerschmitt de la Legion Céndor en la altu-
ra. Pedro Rueda era muy supersticioso y en el

U CMAea

campo de Argelés llevaba un Popeye que se
habia tallado en un hueso para darle buena
suerte. Fue detenido tres veces porios nazis y
le quitaron toda la documentacion pero siem-
pre se pudo evadir. Pese a todo, pudo conser-
var algunos recuerdos, como dos fotografias de
su Mosca que conservaba en su cartera como
un talisman y mostraba orgullosamente a todo
los que hablaban con él sobre su actuacion en
la guerra.

Pedro Rueda tuvo gran relacién con
Luciano Tabernero, otro piloto de la 42, que fue
detenido por los alemanes e internado en el
campo de Buchenwald. A su vuelta a Francia,
Tabernero se fue a vivir en un piso con otros
pilotos exiliados entre los que se encontraba
Rueda, quien le ensend el oficio de zapateroy
trabajaron juntos durante un tiempo hasta que
el abulense se establecio por su cuenta en
Toulouse, ciudad del sur de Francia en la que
ha fallecido.

Pedro Rueda, piloto de caza de la Avia-
cion Republicana.

Descanse en paz.

Carlos Lazaro.
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Con destino a la Biblioteca de ADAR-Barcelona, nos ha sido facilitado del Depar-
tamento Publicaciones de la Universidad de Barcelona el libro «<EBRE-38» ejem-
plarnum. 1, Mayo 2003, en el que han colaborado, entre otros, los siguientes titula-
dos de ADAR:

Carlos Ldzaro Avila, David Gesali Barrera y David Iriiguez Gracia.

Si bien el libro de referencia esta redactado e impreso en las lenguas catalanas y
castellanas, no deja de perder su interés por su dedicacion a la Historia la Cultura,
Patrimonio y Didactica, con temas tan sugerentes y diversos de la guerra del 36,
que siguen despertando interés dentro y fuera de nuestras fronteras.

Los trabajos que enriquecen esta obra sobre un temario y hechos son posiblemen-
te de los mas importantes del pasado siglo y que siguen interesando después de
haber transcurrido 65 anos de la guerra civil, que todavia todos los afos se sigan escribiendo y publican-
do nuevas ediciones de la contienda, podemos considerar que el asunto de la «guerra de Espana» es
inagotable.

El conflicto social y bélico 1936-39, que tanta tragedia origin a todos los espanoles y combatientes
internacionales voluntarios de mas de 40 paises, no deja de sorprender que aquellos 150 alumnos de la
cuarta promocion que se formaron como personal volante en las Escuelas de Vuelo de la antigua Unidn
Soviética, que no liegaron a volar en Espana y que quedaron involucrados en la Segunda Guerra Mundial
(1939-1945) corrieron mejor o peor suerte, segun las circunstancias politicas del momento en aquellos
lejanas tierras.

No podemos dejar de comentar como nota marginal, nuestro Monumento en la Terra Alta, Gandesa
(Tarragona) inaugurado el afio 1978 en el marco donde se desarroll6 la Batalla del Ebro y donde el «2004,
Forum Universal de las Culturas y la Paz» los organizadores de este evento hubieran podido construir un
Memorial en homenaje a Todas las victimas de nuestra guerra con el simbolismo de la Paz.
Enhorabuena a la Universidad de Barcelona en dar a la luz esta publicacion que comentamos del EBRE
38, ya que el tema de la Guerra Civil siempre sera noticia.

ADAR-Barcelona. SFM- Octubre-20003

CARTA DE EDUARDO HERNANDEZ ARRIERO A LOS COMPANEROS

Queridos compafieros:

iQuiero romper una lanza! jjCual lo hiciera Don Quijote en su flaco “Rocinante”jj en pro de nuestra
querida ADAR. Principalmente, de nuestro querido, valgase la redundancia, ICARO boletin informativo y
portavoz de la misma Asociacidon que nos recogié a todos, y mantiene vivo a través de su contenido ,
nuestro recuerdo del paso por la Aviacion Republicana, también llamada la “Gloriosa” en la que combati-
mos en defensa de la Democracia. o

Por esto quiero que no os demoréis en el pago de la cuota anual establecida y que sedis generosos
en la aportacion voluntaria “para el boletin”, que lo necesita de forma imperiosa, pues ya veréis en el informe
Econdmico, que estamos en déficit, debido a que cada vez somos menos, pues la “pila” de anos y los
achaques, nos van mermando sensiblemente, sin pausa y con ello sus aportaciones necesarias.

Con anticipacion, os doy las gracias por que se de vuestra generosidad

Abrazos.

(Fdo. Eduardo Hernandez Arriero. Vocal de la Directiva Nacional. Observador de la 3% Escuadrllia de Katiuskas)
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EFEMERIDES DE LA AVIACION MUNDIAL

C. EL AN-124 «RUSLAN»’

Por Andres Fierro Menu e Isacc Montoya Salamo

El famoso Oleg Antonov, fallecido en 1984, alcanzé6 a
ver el vuelo de su ultimo diseno de avidn de transporte
de gran carga, el AN-124 «Ruslan», que se produjo el
26 de diciembre de 1982. El primer vuelo de este gi-
gante del aire se hizo esperar por el retardo de la in-
dustria soviética en facilitar al constructor del avion los
reactores de doble flujo y gran potencia que se preci-
saban para la aeronave. Estos nuevos reactores fue-
ron disenados por el equipo de Létariev, quien, posible-
mente, tuvo que vencer mas dificultades que la oficina
de diseno de Antdénov. Fue esta misma oficina la que,
anteriormente, habia disefiado el AN-22, cuyo primer
prototipo volo el 27.02.1965, y que fue entonces el ma-
yor avién de transporte del mundo. Se trataba de un
cuatrimotor turbohélice de ala alta y cuyas caracteristi-
cas eran:

DIMENSIONES:

Envergadura: 64,40 metros.

Longitud :57,90 metros.

Altura: 12,53 metros.

Superficie de sustentacion del ala: 345 m2.

MOTORES:
Cuatro NK-12MA.

PESOS:
Vacio: 114 toneladas.
Despegue: 250 toneladas.

DATOS TECNICOS:

Velocidad maxima: 740 km/h.

Velocidad de crucero: 540/640 km/h.

Recorrido en el despegue: 1.300 m.

Alcance con el maximo de carga ultil: 5.000 km.
Alcance con carga maxima de combustible y 45
toneladas de carga util: 10.950 km. Ademas de la
carga, este avion podia llevar 22 pasajeros.

3 El héroe por antonomasia de la mitologia rusa desde que el
gran poeta Serguéi Pushkin escribiera su celebérrimo poema
«Ruslan y Ludmita», al que el compositor Glinka convirtié en afa-
mada opera.

Después de haber disefado el AN-22, no es de extra-
Aar que al equipo de Antonov se le encargara el disefio
del AN-124, que pudo contemplarse en vivo en el Salon
de Le Bourget en 1985. Como se trataba de la época
de la llamada «guerra fria», pesde el momento en que
la URSS anunci¢ que iba a participar, ya antes de la
edicion de de 1983, con un gran avion de transporte,
se procuro restar importancia a lo que viniera, dando a
entender que seria una copia del «Galaxy». Sin embar-
go, debido a complicaciones de la «guerra tria», en lu-
gar de presentario en 1983, la URSS lo present6 en
1985 en Le Bourget y, para entonces, ya se sabia que
de copia «nada».

Para explicar lo que suponia, como avion, el AN-124,
nos vamos a basar en las minuciosas y bien fundadas
explicaciones dadas por Fermin Gallego en el excelen-
te y bien documentado trabajo, titulado «El AN-124
«Ruslan» paso a paso», publicado en el N°3/1988, de
la Revista «A VION REVUE».

Elautor explica el porqué delacolaen T del «GALAXY »
americano. Era simplemente un problema de estabili-
dad aerodinamica longitudinal, del que carecia el AN-
124, por disponer éste de mandos eléctricos (Fly by
Wire).

-
T,

Vista trasera de dos motores Lotarev D-18T de 4100 kgs. de
peso unitario y 23430 kgs de empuje nominal.
Fuente : Gallego & Avion Revue
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Tres vistas basico del Antonov 124 obsérvese el diedro negativo
formado por las alas del Jeviatan ruso.

Fuente: The Osprey Encyclopedia of russian aircraft 1875-1995
by Bill Gunston

Por otra parte, el AN-124 tenfa un tamafio y unas capa-
cidades muy superiores a las del «GALAXI».

El «<RUSLAN», explica Gallego, es un avién de lineas |
equilibradas y armoniosas, a pesar de su tamano. El
larguero principal del ala atraviesa el fuselaje por su
parte superior, el cual, a su vez, es traspasado por el
conducto que permite embarcar hasta 88 pasajeros
en el compartimento superior, situado a continuacion
del cockpit. En la parte inferior del fuselaje (la mas
amplia) se aloja la bodega de carga, de grandes di-
mensiones. El suelo de ésta es de una aleacion de
titanio.

Todos los depdsitos de combustible se alojan en las
alas, y en éstas van montados los alerones a todo lo
largo, asi como los flaps Fowler de ranura, que pue-
den trabajar a 30° en despegue y a 40° en aterrizaje.
Las alas y la. cola alojan también el sistema de des-
hielo, formado por electrecimanes y por entradas de
aire caliente tomado de las toberas de los reactores.
La bodega de carga va dotada de cuatro gruas-porti-
co, dos de cuatro toneladas de carga y otras dos de
diez, cada una.

Eltren de aterrizaje lo forman dos diabolos delanteros,
con cinco pares de ruedas a cada lado, que se alojan
en sendos carenados en el fuselaje. Estos carenados
alojan, en su parte trasera, unidades APU, lo que ayu-
da a operar, en condiciones inhdspitas, sin apoyos te-
rrestres. El tren delantero y los primeros pares latera-
les son orientables. El conjunto de aterrizaje permite
al avion «arrodillarse» hacia proa o popa, hasta una
inclinacién de 3,5 a 4 grados, lo que junto con las ram-
pas de que va provisto, adelante y atras, hace que el
trabajo de carga y descarga sea muy rapido y eficien-
te. A ello contribuye la gran carrera trasera de las gruas-
portico, capaces, sin ayuda alguna, de depositar en el
suelo - detras y fuera del avion - cargas de gran tama-
o y de tomarlas, si se da el caso. Ademas, hay que
senalar la existencia de una gran rampa proel, plega-
da en tijera durante el vuelo, cuya longitud hace posi- |

ble una in¢linacién minima para la entrada de vehicu-
los, factor de gran importancia cuando se opera sobre
hielo.

Este tipo de tren permite operar en terrenos llanos, sin
mas precaucion que €l peso por centimetro cuadrado
resultante de la carga.. Cuando se levanta la visera de
proa, bajan al suelo sendos gatos que liberan los dos
pares de ruedas delanteras, descargando el peso so-
bre estos auxiliares durante las operaciones de carga
y descarga. Las aperturas de las viseras se hacen, la
delantera en siete minutos, incluido lo que tarda en
desplegarse larampa, y la trasera en tres minutos. Los
mecanismos hidraulicos que se precisen los activan
los dos APU ya citados, lo que dota al avion de una casi
total independencia de auxilio exterior en zonas rusti-
cas, como pueden darse en los campos petroliferos
de Siberia. La tripulacion esta formada por seis miem-
bros: piloto y copiloto, detras de los cuales se sientan,
respectivamente, el navegante y el operador de radio y,

Un helicdptero Mil Mi-17 de Kazan Helicopters,es
introducido en la bodega de carga de un Ruslan en
posicion de»arrodillado»para poder admitir la carga ,baste
decir que el Mi-17 es un helicoptero pesado de transporte
de 8000 Kilos de peso.

Fuente: Colin Ballantine, Airlife 1993

Uno de los primeros ejemplares vistos en occidente,y que
causaron verdadera admiracién en los mas prestigiosos
Salones Aeronduticos de Europa.

Fuente: Foto Gallego & Avion Revue

*
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Un Ruslan despegando,con su carga de pago, en algin lugar de
Rusia. Fuente: The Osprey Encyclopedia of Russian aircraft 1875-
1995 by Bill Gunston.

detras de éstos, los dos mecanicos de vuelo.
Se sube al cockpit, desde la bodega, por una escalerilla
interna, operada hidraulicamente. La presurizacion de
la bodega de carga es inferior a la de la zona habitada
del piso alto (0,0425kglcm2, contra los 0,55 de la parte
superior habitada).
Dejando a unlado criticas y comparaciones, con el AN-
124 la URSS dispone de un util imprescindible para sus
traslados de grandes cargas industriales a zonas in-
accesibles de la tundra siberiana. Transporte que no
tiene sustituto posible, ya que no hay modo de hacerlo
por medio de vehiculos terrestres. Ello explica sobra-
damente las exigencias de despegue desde terrenos
no pavimentados y la independencia de aeropuertos,
que no existen alli. La tendencia, pues, a construir enor-
mes aparatos esta sobradamente justificada y asi con-
tinuara.
La otra cara de la moneda la constituye el empleo mili-
tar, que con tanto pudor se pretende minimizar. En
cuanto a su radio de accidén, mediante vuelos sin re-
postar, del orden de 16.000 km, naturalmente vacio, no
hace sino resaltar el empleo militar.

A. Fierro

CARACTERISTICAS
TECNICAS
DEL AN-124 «<RUSLAN»

DIMENSIONES:
Longitud
Envergadura
Altura

Superficie alar

PESOS:

Peso maximo al despegue
Peso maximo de carga
Peso envacio

PLANTA MOTRIZ:
Turbosoplante D-18T

(de 23.400 kg de empuje)
Peso unitario

Relacién de derivacion
Relacion de compresidn

INSTALACION DE CABINA:
Configuracion Unica, pasajeros
Dimensiones de bodega (altura)
Dimensiones de bodega (anchura)

PRESTACIONES:

Velocidad maxima de crucero
Velocidad econdmica de crucero
Velocidad de aproximacion
Alcance con carga maxima
Alcance con carga maxima de
combustible

Segtin

Fermin Gallego

70,00m
73,30m
2257m
690,00 m?

408,00T
150,00 T
175,007

4

4.300kg
5.7/
2751

8
36x6,4 m
36x6,4m

865 km/h
800km/th
240/260 km/h
4.500 km

Segiin
Bill Gunston

69,10m
73,30m
20,78 m
628,00 m?

40500T
150,007
17500T

4300 Kg
5,7/
27 511

8
36x6,4 m
36x6,4 m

865 km/h
800 km/h
240/260 km/h
4,500 km

16.500 km

SE FUERON...

Desde la publicacion del siltimo boletin ICARO, éstos son los comparieros y compaiieras que han fallecido y
de los cuales la Junta Directiva Nacional ha tenido conocinmiento.

La Junta lamenta profundamente dichos fallecimientos y desde aqui da su mads sincero pésame a todos los

Samiliares y allegados.

suan Manrubia Cruz

Antonio Torroella valldeperas

José Noguero Pena

Barbara Herrevo (VOa. de C. Gracia)

(Cartagena)
(Argentina)

(Barcelona)
(Maori))

05-00-03

10-03
31-10-03
17-10-03

X




RECUERDOS

Cuando nuestros recuerdos mas remotos permane-
cen, pero no somos ya otra cosa que memoria, donde
candela hubo, rescoldo quedd. Nuestras jovenes ilu-
siones se quedaron ahora hace 64 anos cuando en las
Fuerzas Aéreas de la Republica del sector Centro, con
fecha del Marzo de 1939, nos orden6 el Coronel
Camacho, hacer entrega de nuestros aviones a las
Fuerzas Nacionales en el Aeropuerto de Barajas (Ma-
drid). La Guerra Civil terminé el dia 1 de Abril de 1939.
De Barajas pasamos los aviadores republicanos a la
prision de Porlier (provincial en la época), como des-
afectos al régimen del vencedor. Nuestra condicion de
prisioneros y de desafectos al Régimen, valieron se-
gun el ministro Artajo, sus palabras: “Espana no hace
concesiones politicas”. Y asi después de las condenas
y los 40 anos de aislamiento, anadidos de muchas pri-
vaciones, llego la Democracia al pais tras la muerte del
Dictador.

Fuera ya de la practica del vuelo pero con nuestra con-
dicion de “retirados” hemos visto avanzar la tecnologia
del vuelo, de aviones y armamentos. Se habla ahora
de balistica guiada y bombas inteligentes. No quita toda
esta nueva tecnologia de impactar edificios civiles,
mercados y victimas civiles, también hospitales y que
no hay guerras cortas.

El avion de hoy americano C-17 capaz de aterrizar en
900 metros y llevar 120 paracaidistas. En el B-52 van 5
miembros tripulantes, cargan 31.500 kg., a una veloci-
dad de 917 km. h. y con autonomia de 16.013 km. Los
navegantes de estos aviones, toman sustancias para
resistir el cansancio a bordo.

La aviacién de mitiempo, fue acorde con el tecnicismo
suyo. La destreza y entrega de la “Gloriosa”, fue digna
de su tiempo. Su escasez de material para combatir
contra una fuerza superior en material, siempre planté
cara en el aire contra las fuerzas legionarias alema-
nas, italianas y nacionalistas de Franco, sin desmere-
cer en valor y entrega.

Dicen que hay una zona oscura en el comportamiento
humano, pero no es inagotable y satura. Afortunada-
mente la guerra no es infinita, nuestra capacidad nos
dio resistencia. También en Aviacion aprendi mucho
de amistad en nuestros mundos, donde todo es pro-
fundamente inestable.

Luis Negra Escuder
(Palafrugell, 2003)

Se incorporan a ADAR
TERESA ROIG MARGALEF,

hija del compafiero ya fallecido José€ Roig Llorens

*

Operacién Valle de Aran
(por Saturnino Lopez Dominguez)

Yo estaba en el Castillo St. Raymond (Montrejeau), E.M.
central de los Guerrilleros Esparioles, como Jefe de la
Seccién de Transmisiones, comunicabamos con
Prades P.O., Jurangcon P.A., y otras estaciones de las

| que ignoro su situacion.

Con el “Paisano”, “Aguado” y “Gustavo”, nos instala-
mos en una villa de Luchon, puesta a nuestra disposi-
cién por el C.L., de Lucho (M. Rougé), en un tabique
habiamos instalado un mapa de E.M. y por mensajes
de radio o motociclistas, seguiamos las operaciones y
dabamos ordenes en consecuencia.

En St. Gaudens en barracas de madera al lado de la
estacién, habia una unidad de Guerrilleros al mando
del Comandante ROYO AQUILINO, que desplazamos
a Suaveterre y despues a Cier-Gaud donde se con-
centraban otras unidades y se form¢ la 22 Brigada de
Guerrilleros.

En Marignac, tuvo lugar la reunion de todos los Coman-
dantes de todas las unidades para preparar el asalto
del Valle de Aran.

Estas unidades de Marignac, debian controlar el Tunel
de Viellay hacer prisioneros, al general Moscardé, pero
fracasé la detencion.

La 22 Brigada, debia establecer una cabeza de puente
tomando Las Bordas, lo que se consiguio y llego a las
puertas de Viella, sali¢ del Hospicio de Francia y antes
de dar el asalto a Las Bordas el responsable politico,
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Luis ALBERDI, dio las siguientes consignas: respetan- |

do a los prisioneros y heridos de la poblacion civil y
edificios no militares.

La mision era establecer una cabeza de puente en
Viella, con el fin de formar un gobierno provisional de
Unién Nacional.

Una vez tomados los objetivos previstos, llegaron los
refuerzos de unidades y material y establecieron el
puesto de mando en Bosost, el Jefe de todas las Fuer-
zas era el General CESAR.

Despueés de varios dias de presencia en Bosost, llego
una Comision Anglo-Americana, acompanada por es-
panoles ajenos a las unidades que participaron en las
operaciones, hay que recordar que las Unidades de
Guerrilleros Espanoles estaban formadas por el con-
junto de todas las unidades que participaron en la lu-
cha contra los Alemanes en Francia, y muchas veces
nos habian prometido “estos aliados” su ayuda para
establecer un régimen democratico en Espana una vez
liberada Europa de HITLER.

La mencionada Comisién, pidi6 de una forma categéri- | |

ca el repliegue de todas las Unidades del Valle de Aran
antes de 48 horas y a mas de 30 km de la frontera y si
no lo haciamos nos bombardearian con aviones.

La 22 Brigada se retir6 a Baussens mandada por JUAN
RAMON y por el Comandante Vicente ROJO BIOSCA
(sobrino del General ROJO) que es quien en 1942,
cuando estuve detenido, me llevaba comida a la carcel
de Toulouse.

(S. Lopez Dominguez)

RECORDAMOS A TODOS LOS SOCIOS
QUE PERTENECEN A LA DELEGACION CENTRO
QUE PUEDEN ABONAR SU CUOTA DE SOCIO
ATRAVES DE LA CUENTA BANCARIA
DEL SANTANDER CENTRAL HISPANO:

0049 2668 67 1910057680

TAMBIEN LES RECORADAMOS
QUE TODA LA CORRESPONDENCIA
TIENEN QUE ENVIARLA A:
ADAR
APDO. DE CORREOS, 10177
28080 MADRID

HORARIO DE OFICINA:
DE LUNES A JUEVES:
DE 16,00 A 20,00 HORAS
VIERNES:

DE 10,00 A 13,00 HORAS

con el Ejército del Aire

BIBLIOTECA: Obras Adquiridas

Titulo: Volando con el Ejército del Ajre -
Autor: José Terol

Indudablemente, José Terol, aparte de que es un
excelente fotégrafo, es un gran amante de la Avia-
cion.

Esta coleccién de imagenes captadas con la cama-
ra fotografica, que solo habla de aviones y basica-
mente estudia la Aviacion Militar, brindando la posibi-
lidad de conocer de cerca este maravilloso mundo de
la aviacidén con una vision Unica en retener instanta-
neas logradas en aparatos volando en et grupo o es-
pecialidades de:

CAZA 'Y BOMBATE - TRANSPORTE
HELICOPTEROS - OTROS AVIONES

Es una sugestiva coleccion de fotografias logradas
por un entusiasta de la camara, que siente y vive el
reportaje aviatorio en situaciones mas bien dificiles,
aprovechando aquel momento oportuno, aquel instante
preciso con un tiempo de milésimas de segundo.
Como antiguos aviadores, sélo nos resta felicitar a
José Terol y recomendar esta obra que merece el
aplauso de nuestro colectivo en general.

ADAR- BARCELONA.
S. FIESTAS MARTI
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Damiselas con vestidos tipicos ante el Monumento de A.D.A.R. en Gandesa, en un acto dedicado a todas las victimas de la Guerra Civily en homenaje a la Paz.



