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Hace sesenta y ocho anos, Espania, desde que es
nacién, sufrié la mayor Tragedia de toda su historia:
una bestial guerra civil que destroz¢ el pais y dividié
en dos partes irreconciliables a ambos bandos. Esta
circunstancia dio lugar, en su momento, a que un gran
namero de jovenes, todavia imberbes, con gran
espiritu patriético, si bien escaso conocimiento politico
y extraordinario entusiasmo por la aviacién, inundé
las oficinas de enganche, una vez fue publicada la
oferta de alistamiento en las fuerzas aéreas.
Naturalmente, no todos estaban capacitados fisica,
cultural o animicamente, para la tarea que, mas tarde,
estarian obligados a desempefiar, una vez instruidos
y entrenados debidamente.

Cuando todo esto se hubo cumplimentado, estos
jévenes, que apenas habian alcanzado la mayoria de
edad, se vieron lanzados, envueltos en un feroz e
inhumano enfrentamiento desigual, dentro del
inconsistente elemento que es el aire, a un enemigo
profesional, experto y veterano, con el tnico bagaje
de su valor y entrega. Su heroica actuacion en absoluto
desmerecid ante la pericia del contrario, ganandose a
pulso el respeto de éste y la admiraciéon ciudadana.

Grande fue el sufrimiento que esta juventud tuvo
que soportar, no sélo a lo largo de la contienda sino
una vez concluida y alo largo de la dilatada posguerra
con su rosario de juicios, condenas, carceles, exilio,
etc., aunque aqui no se encontraban solos, unas
abnegadas mujeres les acompanaban y compartian
con ellos sus penas y vicisitudes.

La ley de vida es inmutable, y aquellos multiples,
sanos y alegres muchachos, con el transcurso de los
anos, fueron decantdndose, quedando muchos de
ellos en el camino y los escasos que aun sobreviven
hoy son octogenarios padres, abuelos y bisabuelos que,
junto a sus sacrificadas compafieras, viven de sus
muchos recuerdos y «gozan» de los inevitables
zarpazos a la salud que acompanan a estas edades

Desgraciadamente, hasta el momento actual,
nada se ha hecho colectivamente para honrar de
forma merecida a estas paginas vivientes de la historia
de nuestro solar, y pienso en lo estimable que seria,
en este sentido, un homenaje organizado por sus
descendientes y allegados en reconocimiento a lo que
fueron y demostraron.

Sinceramente, creo que serfa un bello gesto y les
alegraria el espiritu en su digno ocaso.
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(Angel Giménez Gomez)



HOMENAJE,
A FELIPE CIRUJEDA ESTEVE

El encomiable teson y la constancia de Llum Ibarz
Cirujeda han permitido finalmente rendir
homenaje a su tio, Felipe Cirujeda Esteve, piloto
de «Chatos» y jefe de la 1° escuadrilla, caido
durante la ofensiva de Valencia, el 14 de julio de
1938. La investigacion realizada a lo largo de casi
tres anos, le ha llevado a encontrar finalmente el
lugar donde fue enterrado el joven piloto de 20
anos.

Con este motivo, el pasado dia 21 de noviembre
de este ano que finaliza, una pequena
representaciéon de la Delegaciéon de ADAR
catalana, asisti¢ al acto conmemorativo en
memoria de Felipe Cirujeda, organizado por la
misma familia y con la asistencia de un numeroso
grupo de parientes, entre los que se encontraban
tres de sus hermanos. Uno de ellos, conocido entre
nosotros, José Cirujeda, veterano piloto de
«Katiuskas» y aviador combatiente de la 2* Guerra
Mundial en la Unién Soviética.

En el acto participaron gran parte de sus familiares,
representantes del ayuntamiento de Barracas,
algunos habitantes del municipio y de nuestra
asociacion. La representacion familiar, muy unida
durante toda la jornada, ley6 una
poesia dedicada al joven piloto
muerto en verano de 1938 y Antoni
Vilella, en representacion de
ADAR, realiz6 una ofrenda floral.
Ademads, la Delegacion catalana,
junto a la alcaldia de Barracas
proporcionoé otra lapida emplazada
en la parte superior del nicho, en
la que se recordaba la figura de
este malogrado jefe de escuadrilla,
con una medalla y un emblema de
la aviacion republicana de caza.
A'lo largo de este tiempo en el que
la sobrina de Felipe Cirujeda sigui6
las pistas que le llevaban a Barracas,
facilitadas gracias al testimonio de

encontrar a testigos de los hechos que recuerdan
lo sucedido. Uno de ellos, fue un habitante de la
localidad vecina de Sarrion, que recordaba como
Felipe Cirujeda tomaba tierra con su «Chato» cerca
del mismo Sarrion mortalmente herido. Los restos
del piloto debieron, pues, ser trasladados a
Barracas, lugar en el que se le daria sepultura. Todo
este seguimiento ha servido para que afios
después, se haya podido localizar el lugar donde
reposaban sus restos y, al mismo tiempo, se han
realizado las pertinentes pruebas de ADN que
confirman su identificacion.

Al margen del acto, los responsables del
ayuntamiento junto a otros testigos de la localidad,
nos proporcionaron valiosos datos sobre la vida
durante la guerra y especialmente, del campo de
aviacion de Barracas, inaugurado hacia finales de
1937. Uno de los regidores del consistorio, Paco
Romero, persona fundamental en la investigacion
y participe del homenaje, nos acompaii6 al lugar
donde se encontraba el antiguo terreno de vuelo y
pudimos contemplar sus enormes dimensiones,
asi como algunos de los edificios que fueron
empleados por el personal de la «Gloriosa»: Casa
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Felipe Cirujeda.
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Luz Ibarz Cirujeda

de los pilotos, edificio para el cuerpo de tropa),
asi como los crateres aun visibles de bombas
lanzadas sobre el terreno de vuelo. Encontramos,
incluso, fragmentos de metralla de la aviacion de
Franco.
A lo largo de la jornada, los recuerdos de los
habitantes se sucedieron junto a los testimonios
de los compafieros de Cirujeda, como el de Antoni
Vilella quien, a comienzos de 1938, al pasar por la
carretera general al lado del campo de aviacion
de Barracas, contemplé un punado de «Moscas»
falsos, senuelos construidos en madera para
enganar a la aviacion enemiga.
Asi mismo, en el cementerio se encuentra una
placa dedicada a otro piloto republicano, caido el
12 de noviembre de 1937. Su nombre, Samuel
Calamita Marcial, probablemente también piloto
de I-15 «Chatos». Se da el caso que los lugarefios
recuerdan que por aquellas fechas se inauguraba
el campo de aviacién de Barracas con una
exhibicion aérea, en la que colisionaron dos
aparatos.
El recuerdo de Felipe Cirujeda y el ejemplo de
sus familiares, especialmente de Llum Ibarz
Cirujeda, han permitido encontrar a un familiar
querido y, al mismo tiempo, han servido también
para recuperar una parte de nuestra historia. Tanto
Barracas, como Sarrién, El Toro y otros muchos
campos de Castellén y Teruel, guardan el
recuerdo de la guerra aérea y de los momentos en
los que se desarroll6 la lucha en el frente de
Aragon, especialmente en la batalla de Teruel y la
ofensiva de Levante.
Otra pagina mas para la historia de la guerra civil
espafola y para la Asociaciéon de Aviadores de la
Republica, en recuerdo de un aviador que murié6
por un ideal que, hoy dia los mas jovenes,
deberiamos sentir como nuestro.

D. Iniguez- ADAR Barcelona

*

COMUNICADO
MUY URGENTE

En el Icaro nimero 80, insertamos un lamamiento a
todos los hijos y allegado de la aviacion republicana. Esta-
mos muy satisfechos por la enorme respuesta, ilusion y
entuasiasmo recibidos al proyecto.

No obstante, debemos manifestar que hemos detecta-
do que muchos hijos no han recibido el comunicado que os
enviamos. Esto perjudica de forma importante la organiza-
cion del homenaje. En consecuencia:

REITERAMOS EL LLAMAMIENTO
ATODOS LOS HIJOS Y ALLEGADOS DE LA
AVIACION REPUBLICANA.

ROGAMOS ENCARECIDAMENTE SE PONGAN
EN CONTACTO CONA.D.AR.
TEL. 91 591.91 68
FAX: 91593 9168

E-mail: rsanz@santereming.com

En recuerdo y homenaje
D alaviador -
" FELIPE CIRUJEDA ESTEVE
| Batalla de Aragon - Junio 1938
Ayuntamiento de Barracas
| ADAR - Veteranos de aviacion

FELIPE CIRUJEDA ESTEVE

Hemos esparcido flores
secas perfumadas

sobre tus restos.

Las flores se secaron

con el tiempo de encontarte
el perfume perduré

en nuestros corazones.

14 de julio de 1938

Detalle de la lapida y placa en recuerdo de Felipe Cirujeda
Esteve, que rompen un penoso anonimato de 66 afios




ARBOL GENEALOGICO DE A.D.AR.

Por Celestino Diaz Diaz

Todo lo que nace muere, pero este arbol puede llegar a ser centenario si los descendientes y
amigos de los que lo plantaron, se cuidan bajo su sombra.

Podemos afirmar que el nacimiento de ADAR
se engendro en las relaciones de companerismo
durante nuestra guerra civil, amistad que
continu6 después de finalizada la contienda,
aunque unos y otros se dispersaron por varios
paises y un buen grupo se quedo en Espana,
por lo tanto la distancia entre sifue muy grande.
Los exiliados pudieron agruparse en las
naciones donde el nimero de camaradas era
suficiente para asociarse como sucedio en
Francia, México, URSS, etc. Y aca sucedio algo
parecido, pero no nos permitieron agruparnos
por imperativo de la ley reinante. Nos obligo a
esperar. Los que residian en el extranjero
padecieron el distanciamiento de su propia
familia y una serie de dificultades que lleva
implicito el vivir expatriado. Y los que
permanecimos en nuestra tierra sufrimos, entre
otras cosas peores, el peso de la aplicacion de
leyes promulgadas exclusivamente por los
vencedores. No obstante, nos fuimos viendo de
manera esporadica hasta que surgio la
posibilidad de crear una Asociacion, que sucedio
hace 25 anos, y entonces nacen las raices
incipientes de ese arbol llamado ADAR que
hasta ese momento estuvo sumergida en un
mar de incertidumbre y en el mas absoluto
aislamiento legal y en el 1979 brotaron las
primeras ramas situadas en los puntos mas
representativos de nuestro mapa geografico
como son Barcelona, Valencia, Murciay Madrid.
Se acuerda en principio que la Directiva
Nacional se situara en Barcelona en donde se
redactaron los Estatutos con la aquiescencia
de las respectivas regionales, y a su vez, se
establecio una reunion anual que se denomino
Junta Nacional Ampliada, compuesta por la
directiva Nacional y los presidente y secretarios
de las respectivas regionales. Transcurrido un
tiempo se decide ubicar la sede de la Nacional
en Madrid, donde continua funcionando,
manteniendo en vigor sus estatutos con algunas
tolerancias, en aras de una mejor
interpretacion en su funcionamiento, y que en
sintesis se mantiene que sus iniciales son: «

Reivindicar ante quién corresponda, los
derechos de sus afiliados, tanto para ellos,
como para sus legales herederos, promover la
amistad, hermandad y solidaridad y
prestaciones de ayuda econémica, médica o de
cualquier otra indole que pudieran tener
necesidad cualquiera de sus asociados, viudas
de estos y familiares directos que por necesidad
de indigencia tuvieran necesidades inmediatas,
tales como defuncién, accidente o cualquier
otro caso...que la urgencia y necesidad del
mismo asi lo requiera, todo ello dentro de las
posibilidades economicas de la Asociacion». En
estos principios estatutarios se aprecia la idea
de extender los beneficios a todos los familiares
de los afiliados si excepcion, en definitiva,
pretendemos que se extiendan esas ramas del
arbol genealégico a nuestros descendientes y
simpatizantes. Y ya una vez alcanzados los
objetivos iniciales, entonces prioritarios, ahora
es el momento (por cuanto nunca es tarde...)
de iniciar la renovacion de esas ramas y hojas
que con la llegada del otono de la vida de los
que lo plantaron, han ido cayendo; Ante un
hecho natural, es urgente estudiar la formula
para obtener que ese arbol reverdezca con una
savia nueva para que esa planta resulte
perenne.

En tal sentido hay noticias de ciertas
inquietudes juveniles encaminadas a dar
continuidad a esa aludida plantacion arborea
que con acierto plantaron los aviadores de la
Republica, y para convertir en realidad ese
deseo, creo logico, que ese grupo de jovenes
vayan en la busqueda de atractivas culturales,
sin olvidar la parte ladica deportiva que atraiga
a las generaciones venideras y mucho mejor
si en esos entretenimientos hay todo lo
atractivo que tienen los deportes aéreos, que
tanto seduce desde la infancia hasta la ya
«cuarta edad». En relacion al tema que nos
ocupa, es logico se cree una comision gestora
que inicie esa nueva relacion intergeneracional
que tonifique el impasse organizativo del ADAR
actual.



Y ya en funcionamiento esa Comision
resultaria importante iniciar gestiones de
aproximacion con todas las federaciones
deportivas aeronauticas, como aeromodelismo,
vuelos sin motor, ala delta, vuelos en
ultraligeros etc.. y, aunque parezca dificil,
conviene retomar la iniciativa de viajes de fin
de semana a los puntos de encuentro de esos
colectivos que se reunen frecuentemente en
nuestra Comunidad y alrededores (Toledo,
Segovia, Guadalajara etc., etc.) en fin son
muchas las ideas que se os pueden ocurrir a
cada uno de vosotros al escarbar en vuestros
cerebros de inteligencia agil, rapida y aguda
para encontrar una razon moral y prolongar
asl la existencia de ese arbol que cobija bajo
su sombra una parte de la historia de la
Aviacién que es una pena que se entierre al
unisono de parte de sus protagonistas una
historia que también pertenece a la juventud.

Unamonos para renovar las hojas que
se van secando.

Celestino Diaz

MONUMENTO A LOS ESPANOLES
CAIDOS EN LA GRAN GUERRA PATRIA
(1941-1945)

En el Parque de la Victoria (Poklonmaia Gora) de
Moscu, se ha erigido este Momumento «A los espafio-
les caidos en la Gran Guerra Patria (1914-1945). Asi ha
quedado inscrito en la placa, enruso y en espafiol. A su
inauguracion oficial asistié don Felipe de Borbon, prin-
cipe de Asturias.

Foto de Nélida Martinez Fierros, hija de Celestino
Martinez Fierros, piloto fallecido el 9 de enero de 1945,
en las inmediaciones del Lago Balaton (Hungria)

N
SE FUERON...

Desde la publicacion del iltimo boletin ICARO,
éstos son los companeros y companeras que han
fallecido y de los cuales la Junta Directiva Nacional
ha tenido conocimiento.

La Junta lamenta profundamente dichos fallecimien-
tos y desde aquf da su mds sincero pésame a todos los
Samiliares y allegados.

Ramion Dragos Monjos (Barce[ona) §—I0—04
Jaime Mata Rowen (Barcelona) 31-10-04
Eduardo Bewito Ontalba 05-02-04
Elena sandoica (Madrid) 22—11-04
(V0a. De V. Soto)

Jesus Cifuentes Molina (Francia) 10-04
Abo{fo Torves Gomez (Alicante) 14—TI1—04
Rafae[ del Moral Moveno (Maori)) 12-11-04
Erancisco Coll Mayom[ (Francia) 06-04
Salvador Andren (Borjas Blancas) 11-04
Carmelo Suaves Prats (Barce[ona) 11-04
Santiago e [a Torre Capitano (Francia) 11-04




NLIEVO MONLMENTODEADAR

Coincidiendo con lo que se
conoce como la
recuperacion de la
memoria historica de las
victimas de la guerra civil
Espanola (1936-1039),
hemos visitado la |
agradable localidad de El
Molar (Tarragona)
poblacion situada cerca de
Mora la Nueva, esta vez con
el conocimiento que
durante la Batalla del Ebro
(julio — noviembre 1938) y
en concreto septiembre de
1938, dos pilotos aviadores
tripulantes de Polikarpov I-
16 «Mosca», Manuel Vega '
y José Torres fueron
abatidos en la zona del
término municipal de El Molar, lugar donde
reside nuestro asociado, Isaac Montoya
Salamo6, que conjuntamente con el
Ayuntamiento y miembros de la Junta de
ADAR, Vilella y Fiestas, han cuidado en la
construccion de otro Monumento dedicado,
esta vez, a la memoria de los pilotos de
referencia con una placa tamano 30 x 40 y
una dedicatoria que dice:

A.D.A.R.

En recuerdo y homenaje
A los aviadores
MANUEL VEGA GOMEZ
Y
JOSE TORRAS PUJOL
Batalla del Ebro
Septiembre de 1938

Y que esta adornado con una Hélice en
diagonal.

A nuestro amigo y asociado, Isaac Montoya,;
Alcalde Juan Salvado Llorens, Corporacion

F. Pararols, A. Vilellay Montoya, S. Fiestas, A. Sanz, J. Salvadé y F. Vifials

Municipal y al pueblo de El Molar, nuestro
mas sincero agradecimiento.

En la festividad de todos los Santos O1-
11-2004, una representacion de la Junta
Directiva de ADAR, acompanados de
asociados, se procedio al descubrimiento del
Monumento en el mismo cementerio de El
Molar, y en cuyo acontecimiento toman y
hacen uso de la palabra, el secretario de
ADAR. Después de las salutaciones de rigor,
interviene el senor Alcalde, asi como Angel
Sanz Bocos, companero aviador de los
fallecidos, cerrando este emotivo acto, nuestro
presidente en Barcelona, Francisco Vinals,
que procede al descubrimiento de la placa,
siendo muy aplaudido por los asistentes.

Pasamos al Ayuntamiento de El Molar,
donde somos obsequiados con un aperitivo.
Mas tarde en el Restaurante el Embarcador,
a las orillas del rio Ebro, nos reunimos 34
comensalesy con la satisfaccion de una buena
comida y el deber cumplido, ponemos rumbo
a Barcelona, donde llegamos sin novedad.

(ADAR - Barcelona)
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VIVENCIAS de la

4* ESCUADRILLA DE «KATIUSKAS»

El dos de septiembre de 1938, fue el dia mds nefasto que vivimos en la « 4° Escuadrilla de Katinskas».

Perder tres aviones y sus tripulantes, asi de «golpe», fue un trago muy amargo y wuy dificil de digerir (aiin no
sabiamos que se habia salvado Pazos).Nos habianios acostumbrado a los «éxitos» vy buena suerte, de nuestras
intervenciones en todos los frentes, ya que desde marzo de 1938, que empezamos a actuar no labiamos tenido
ninguna baja, a pesar de que, la mayoria de las veces, regresibamios del frente con los aviones lieclios 1111 «colador»,
bien por impactos de ametralladora o por el intenso fuego antiaéreo.

Muchas veces, en diversas ocasiones, e lian preguntado (hablando con otros coniparieros. ..
etc., etc.) s1 o participé en ese servicio.

En la uiltima Asamblea y Comida de Confraternidad, celebrada en el Hotel Melia Benidori, en mayo de 2004, nun
conocido «estudioso del tema» nie liizo la misma pregunta, tomando como referencia el articilo que, sobre el nisnio
asunto, escribio Eusebio Alonso en el niimero 62 del boletin ICARO, del cual llevaba un ejemplar. Se ha escrito
mucho sobre este hecho y observo que hay muchas imprecisiones. Yo me voy a limitar a narrar mi propia experiencia

., periodistas, liistoriadores,

de como fue mi intervencion en ese servicio. Eso aclarard muchas cosas.

-v—

Tomelloso,
' (Ciudad Real) 2 de
»  septiembre  de

o ’%m 1938: Ese déa muy
: t ano, después
43 P | s

' de tomar los datos
del servicio a realizar, y del desayuno, nos
trasladamos al campo para ocupar nuestros
respectivos aviones. — Total 10 tripulaciones. (30
personas)

Cada cual ocup6 su sitio y empezaron a rugir los
motores, que previamente los mecanicos habian
calentado, estando por lo tanto listos para
despegar. Yo llevaba mi tripulaciéon de siempre:
observador, José Gil Guerola, y ametrallador,
Fernando Goytia Sanchez.

Vi como los demads se dirigian a la zona de
despegue y como se iban elevando, haciendo un
circulo alrededor del campo, hasta completar la
formacion. Yo tenia los motores en marcha, pero
no me movi. Ese dia tocé a mi tripulacion estar de
«reserva». Es decir, si algin avién por tener algtn
problema, se vuelve, yo debia ocupar su puesto.
Vi como la formacion ponia rumbo hacia el
objetivo y esperé. Cuando ya casi los perdi de vista,
era de suponer que no tenian problemas, por lo
tanto mi mision estaba cumplida. Paré los motores
y regresamos al pabellon. Como todavia era
temprano me volvi a meter en la cama. Al poco
rato me quede dormido.

*

No sé el iempo que habia transcurrido, pero me
despert6 el ruido de portazos, gente que hablaba
fuerte, alboroto, pasos rapidos por el pasillo,.....,
y pensé que algo habia ocurrido.

Lo que no podia imaginar, era la magnitud de la
tragedia. La confusion era total. Los teléfonos no
cesaban de llamar. En los que habian regresado
no habia mas que nerviosismo, caras largas y
lagrimas en los ojos. {Nadie se explicaba lo
ocurrido!.

Entre las muchas —— R
llamadas,
telefonicas
recibidas, hubo
una que procedia
del puesto de
mando del sector
del frente donde
ocurrieron los
hechos, y que mas
0 menos decia: Ha
caido un aviador en
paracaidas entre las |
dos lineas del frenfte.
Esti muerto. Lo
vetios perfectanierte
con prismiticos; pero
esa zona esta batida —

por le ego de Guri, con sy awmtetrallador
antetralladora y por

Fernando Goytia



Todavia... «<El 2 DE SEPTIEMBRE»

En el circulo, sona donde se desarvollaron los hechos.
La flecha indica el lugar donde fue enterrado Luis Cerezo

lo tanto no podenos recuperar el caddver. Pensantos dar
un «golpe de mano» esta noche y rescatarlo. Seria
conveniente que pudiera venir alguien para identificarlo.
(Este, y no otro, fue el motivo de nuestra presencia
en el frente).

Juan Vigil, Jefe de Estado Mayor de la Escuadrilla,
se puso en contacto con el jefe del sector para que
le informaran de como se podia llegar hasta alli.
Tomo nota sobre un plano de carreteras Michelin.
Se dispuso un coche rapido para desplazarse hasta
el frente en el que irifamos (ademas del conductor)
Aresté y yo como testigos y Vigil para redactar el
correspondiente informe.

Como nuestra presencia no era necesaria hasta la
noche, decidimos salir a media tarde.

Salimos (con trajes de uniforme gris) hacia Ciudad
Real, de alli a Puertollano y Almadén. Las
carreteras eran muy malas, con escasa sefalizacion
y llenas de baches. Mientras tuvimos luz diurna,
tenfamos una idea de donde estdbamos, pero
cuando se hizo de noche empezaron los
problemas. Segun las notas que tomo Vigil,
tuvimos que circular por caminos de tierra. Para
ver mejor, el conductor encendié las luces de
carretera. Asi continuamos hasta que aparecieron
unos soldados en un «control». Nos dijeron que,
de ahi en adelante, solamente utilizaramos las
luces de situacion.

Avanzabamos a paso de «tortuga». Estdbamos
metidos en un laberinto, y aunque lo

disimuldbamos llegamos a sentir
miedo de verdad. La noche era
cerrada y no vimos a nadie hasta
que, en un cruce de caminos, habia
varios soldados, que fueron nuestra
salvacion. Nos dijeron que la
direccion que llevdbamos era
errobnea y muy peligrosa.

Uno de los soldados, se meti6 en el
coche y nos condujo hasta el puesto
de mando. Cuando llegamos ya
habian recuperado el caddver.
Inmediatamente reconocimos que
era Luis Cerezo (observador), el
infortunado.

Luis Cerezo

( Joto publicada por Fusebio Alonso en el nimero 62 de Icaro)
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Nos recibio el jefe de sector (un comandante). Nos
dieron de cenar (raciones de campana, en frio y
café caliente). Mientras cendbamos estuvimos
cambiando impresiones. Habian presenciado
todo, incluso con prismaticos. Todos los demas
paracaidas cayeron en territorio enemigo y fueron
tiroteados (mientras descendian) por las fuerzas
de tierra, en su mayor parte compuesta por
«mMOoros».

No dijeron nada sobre explosién de aviones en el
aire. La patrulla se dispers¢ y fueron derribados
uno a uno.

Vigil redact6 el correspondiente informe. Se
firmaron varios papeles y nos comunicaron que
Luis Cerezo seria enterrado al dia siguiente en el
cementerio de Belalcazar (provincia de Cérdoba)
El mismo soldado que nos llevé hasta alli nos sac6
de aquel laberinto y nos puso en el buen camino.
Cuando llegamos a Tomelloso era ya de dia.

En la primavera de 1940, coincidi con Pldcido Pazos en la
prision de San Miguel de los Reyes (Valencia), donde
estabamos internados muchos aviadores de la Repiiblica.
Como es l6gico, hablamos «largo y tendido» sobre este
tema. Lo primero que quiero decir, es que no es cierto que
le amputaran una pierna, (segun se ha escrito). Lo que ¢l
me conto fue lo siguiente:

Cuando Rucote, (jefe de la escuadrilla) dio un viraje cerrado,
a la 1zquierda, la patrulla interior quedd «colgada» vy, para
evitar colisiones entre los aviones que la componian se
dispersaron. Los Fiats, que estaban a mayor altura,
aprovecharon la ventaja para atacar. Todo ocurrio en pocos
minutos. Cuando él notd que el avién entraba en un picado
descontrolado abrid la portezuela inferior y saltd, abriendo
a continuacion el paracaidas.

Mientras él descendia observé que habia mds comparieros
en la misma situacion. Cuando estaba cerca de tierra, vio
que le disparaban y noté que le habian alcanzado en una
pierna, (en la rodilla). Cuando llego al suelo, lo que hizo
fue recoger rdpidamente el paracaidas y refugiarse tras
un matorral grande que tenia cerca. Desde alli pudo ver
como los «moros» remataban a Aranda (ametrallador. de
su tripulacion). Desde su escondite oia las voces de los
«moros» que le estaban buscando.

De pronto oyé hablar en «cristiano» y vio a un oficial;
aprovechd este momento y se entregd. Este ahuyentd a la
«chusma» que buscaban su presa. Como no podia andar,
le tumbaron en una camilla y le llevaron a curarle e
interrogarle. Después fue a parar a la cdrcel de Salamanca
donde habia mds aviadores.

Después de la excarcelacion nos enteramos de que Pazos
habia sido enviado a un «batallén de trabajadores» y que
fue uno de los muchos combatientes que participaron en
la construccion de la «faradnica» obra del Valle de los
Caidos, en Cuelgamuros, muy cerca del Escorial.

*

Aranda y Guti

(foto publicada en un diario local de Gerona, en abril de 1938)

Las tripulaciones de la patrulla afectadn eran:

PILOTO  OBSERVADOR AMETRALLADOR

Blas Pazos Aranda
Monzonis Rueda Alcoriza
Pavia Cerezo Nogueira

Gregorio Gutiérrez Garcia «Guti»

P.D. Unos ocho o diez dias antes de esta
tragica fecha, (a Gltimos de agosto) yo realicé
un servicio con Cerezo y Nogueira. (con el
mismo avion que ellos tripulaban). Sobre este
servicio publiqué un articulo en Ia revista
ICARO n° 63, titulado «En un lugar de La
Manchan».
A los que conserven los ntiimeros atrasados
les sugiero que lo vuelvan a dar un «vistazo».

SE INCORPORAN

BIBLIOTECA DE LA UNIVERSIDAD PABELLO
DE LA REPUBLICA
(BARCELONA)
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ELISA FIGUEROA DE LAS HERAS
OSCAR PULIDO SANCHEZ
CORAL HINOJOSA PEREZ

A.D.A.R. les da la bienvenida




HOMENAJE A

DOS PILOTOS

DE «MOSCA»

En el municipio catalan de El Molar (Tarragona), se
inaugur6é un monolito en memoria de dos pilotos de
La Gloriosa, que se encontraban enterrados de forma
anénima, sin sefalizacién alguna, en el cementerio
de dicha localidad, junto con varios centenares de
combatientes del XV° cuerpo de Ejército republicano.
Desde el 1° de noviembre de 2004, José Torras Pujol
(3* Mosca) y Manuel Vega Gémez (5* Mosca), reposan
de una manera mas digna gracias a la inestimable
colaboracién del Ayuntamiento de El Molar y, en
especial, a la del alcalde Joan Salvadé Llorens, y de
ADAR, nuestra querida asociacién, de la cual hizo
acto de presencia una nutrida representacion de
pilotos, mecanicos y socios jovenes. Este es el epilogo
de una triste historia que comienza un lejano y
turbulento septiembre de 1938, en el marco de nuestra
incivil guerra, y mds concretamente durante la batalla
del Ebro, en medio de uno de los méas grandes
combates aéreos que jamads se han producido en
nuestro pais.

Dos son los lacénicos partes del aerédromo de Reus,
en los que encontramos registro de los hechos que nos
ocupan. El primero correspondiente al 20-09-38, y en
el que se refiere a la pérdida del Mosca matriculado
CM-257 que pilotaba José Torras Pujol de la 3°
Escuadrilla mandada por F. Tarazona, quien jjjomite
en su libro de memorias dicha pérdida, e incluso la
existencia de este piloto en su escuadrilla!!! El segundo
informe se refiere a la pérdida del Mosca matriculado
CM-237 pilotado por Manuel Vega Gémez de la 5°
Escuadrilla con fecha 22-09-38. Desgraciadamente
poco sabemos de lo ocurrido a José Torras*, excepto
que su cuerpo fue hallado nueve dias después de su
desaparicion, ya que el parte lo da como derribado el
dia 20, y el acta de defuncién senala que fue
encontrado el dia 29 y llevado al hospital de campana
M-2 del XV° Cuerpo de Ejército. Este, estaba situado
en el antiguo edificio de la mina de plomo, frente al
pueblo, y de ahi fue trasladado el cuerpo de Vega
directamente al cementerio, donde se le dio sepultura,
siendo inscrito el 1° de octubre, lo que no es de
extrafiar, ya que parece ser que cayé en paracaidas
en el macizo montafioso de Els Tossals, al parecer
cerca de Mas del Pedreny, una zona muy poco
transitada incluso en aquel entonces. La teoria de que
fue ametrallado en el aire cobra fuerza, al contrastar
el testimonio del vecino de E1 Molar, Conrado Escoda,
el cual asegura haber visto caer sobre el citado macizo
y a considerable distancia, la corola de un paracaidas
que cay6 fulminantemente al ser ametrallado por un
avién de tipo indeterminado (Fiat 6 Me 109).

El caso de Manuel Vega es conocido con mayor detalle
pues Conrado Escoda, que presencié el combate aéreo
desde la masia en que se hallaba refugiado, afirma
que se extendié entre las localidades de El Lloar-
Gratallops en la comarca del Priorat. Recuerda a la
perfeccion el tableteo de las ametralladoras y el aullar
exigente de los motores, presenciando c6mo se
descolgaron desde mayor altura los Me 109 sobre la
madeja de aviones en liza, asestando una rafaga
mortal a un Mosca y empezando éste a despedir
humo. Acto seguido vio como el piloto se lanz6 en
paracaidas, mientras el avién caia sin mandos
despedazdndose en su vertiginosa caida. Conrado
salié corriendo en busca del paracaidista siguiéndolo
hasta llegar a la carretera Molar-El Lloar,
comprobando que cafa al pie de una torre de tendido
eléctrico, a 50 6 60 metros de la citada carretera.
Cuando llegé hasta el infortunado piloto, este se
identific6 como Manuel Vega y entre delirios y quejas
llamaba a su madre, pues se encontraba gravemente
herido. Le pidi6é a Conrado que le quitara la chaqueta
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de vuelo, pero al abrir ésta y ver la gravedad de las
heridas opt6 por dejarsela puesta. Le liberé como pudo
de los arneses del paracaidas y la pistola reglamentaria,
llevandolo a cuestas montana abajo. En ese momento
aparecen dos mozos vecinos de El Lloar que ayudaron
a Conrado a transportar al herido hasta la carretera,
donde a los pocos minutos aparecieron dos
ambulancias, una proveniente de El Molar y la otra de
El Lloar, recogiéndolo la que provenia de El Molar por
encontrarse en este pueblo el hospital mas cercano.
Después de entregar el paracaidas y el arma
reglamentaria del piloto, Conrado volvié a sus
quehaceres en la masia donde se hallaba refugiado. Al
dia siguiente Conrado fue a visitar al infortunado
aviador al hospital en donde le informaron de su
muerte.

Del aparato sabemos que, a unos 600 metros de donde
se encontraba el piloto, al otro lado de la carretera,
cay6 desmembrado, el motor por un lado y a una
distancia sin determinar, los restos del Mosca
matriculado CM-237. En cuanto al otro aparato
matriculado CM-257, se ignora su paradero, aunque
sospecho que se trata del Mosca caido en el término
municipal de La Figuera, del que conservo su posicion
exacta de colision con el suelo (latitud y longitud asi
como restos de algunas de sus piezas, identificadas
como de un I-16 del tipo 10.

UN HOMENAJE CASUAL

En la primavera de 2004, tuve la curiosidad de
comprobar si habria algin piloto enterrado en el
cementerio del pueblo, para lo cual solicité en el
registro civil la busqueda de algtin aviador inscrito
como difunto. Al cabo de pocos minutos aparecieron
los nombres de los dos pilotos que nos ocupan en sendas
actas de defuncién. A partir de aqui todo se fue
precipitando al informar a la Delegacién catalana de
ADAR, asi como al Sr. Alcalde de El Molar, Joan
Salvado, el cual se prest6 en todo momento a colaborar
convocando un pleno en el que se proponia erigir un
monolito a cargo de las arcas municipales y que fue
aprobado sin oposicién alguna. Los gastos de la placa
correrian a cargo de ADAR, y la pequena hélice la
entregaba el que suscribe. Y asi llegamos al dia del
homenaje, el 1 de noviembre de 2004 en el que llegd
una nutrida comparecencia de socios de ADAR,
encabezados por el presidente de la delegacién,
Francisco Vinals, seguido por el secretario Simo Fiestas
y Antonio Vilella, Miguel Angel Sanz, y su esposa René
que vinieron en coche desde Benidorm, asi como
Francesc Pararols, Antonio Ramirez, Josep Grau y
esposa, Francesc Garcia, Francisco Lépez vy
companera, José Soler y esposa, el historiador Juan
Romeu y Antonio Fochs, ademas de los socios jovenes
David Gesali, David [figuez, Antonio Valldeperes,
Isaac Montoya, esposa e hijo, y nuestra secretaria

Marina. También hizo acto de presencia José Ramoén
Bellaubi que esta llevando a cabo la construccion a
tamano natural de un [-16 Mosca. Por parte del
ayuntamiento asistieron el Sr. Alcalde Joan Salvadé
y esposa ademas de la Regidora de Cultura Antonia
Saura, a quien agradezco su especial colaboracién y
que por cierto, es sobrina de Manuel Galindo Saura
a la sazén, piloto de caza de la Republica. Después
de unos breves pero sentidos parlamentos de Simo6
Fiestas, el Sr. Alcalde asi como de los compafieros
Sanz, y Vinals, éste altimo en tanto que Presidente,
descubrié¢ y dio por inaugurado el monolito,
haciéndose ofrenda de tres preciosos ramos de flores.
Después, Ayuntamiento obsequi¢ con un refrigerio
en el Casal de Jubilados sito en el mismo edificio del
Ayuntamiento. Finalmente y como colofén a una
jornada inolvidable, todos los asistentes se reunieron
en una comida de confraternidad en el restaurante
I’'Embarcador a orillas del rio Ebro, dejando un
recuerdo imborrable a un servidor y esperando que
éste sea extensible a los demas asistentes. Deseo dar
las gracias a Antonio Vilella y a Sim6 Fiestas por las
molestias y el trabajo que se tomaron al venir unos
dias antes para montar la placa asi como la pequena
hélice que adornan el monolito. Finalmente agradecer
al Ayuntamiento de E]l Molar y al Sr. Alcalde Joan
Salvadé su colaboracién en la celebracién de éste
necesario y digno evento, pues sin su complicidad
no se hubiera podido llevar a término.

Isaac Montoya Salamé

* existe un relato de lo ocurrido en las memorias de
Luis Sirvent Cerrillo, ver péginas 236 y 237.

Espana «La guerra aérea» LOS COMBATES DE UN
PILOTO DE CAZA DE LA REPUBLICA .

Edita Luis Sirvent 1993

AUMENTO
'DE CUOTAS SOCIO/A
A PARTIR DEL ANO
2005

Segun lo acordado, por unanimidad, en la 29° Asam-
blea General Ordinaria, celebrada el pasado 15 de
mayo de 2004 en Benidorm, las cuotas minimas de
Socio/a, a partir del ano 2005 seran:

CUOTA ANUAL DE SOCIO 2005
CUOTA ANUAL DE SOCIA 2005

80,00 Euros
40,00 Euros




SEMBLAZA DE JAIME MATA ROMEU

Jaime Mata Romeu nos ha dejado. Nos ha
dejado un amigo, un magnifico companero,
un abnegado antifascista, y a mi me ha dejado
un hermano.

Desde los primeros dias de nuestra tragica
guerra civil, Jaime Mata decidi6 incorporarse
voluntario a la lucha. La ocasion se la brindo
la convocatoria del gobierno para un curso
de pilotos, tan necesarios al objeto de
compensar la escasez de éstos, dada la
insuficiencia de los mismos, debido al
reducido numero de militares que se habian
mantenido fieles a la Republica. Una vez
enviada su solicitud emprendié el viaje desde
Barcelona a la base aérea de San Javier
(Murcia), donde habian de celebrarse las
pruebas de acceso. Fue precisamente en el
tren donde nos conocimos. Los examenes
constaban de dos partes: una teédrica, en la
que se valoraban los conocimientos de cultura
general, y la segunda, un exhaustivo
reconocimiento médico. La primera, si bien
no ofrecia dificultades para los pocos
estudiantes universitarios que nos habiamos
presentado, si representaba un serio
obstaculo para la mayoria de los aspirante,
jovenes obreros y campesinos que,
naturalmente, no habian tenido la posibilidad
de adquirir una cultura elevada. Pero el mayor
escollo lo constituia el examen médico. Las
exigencias eran elevadisimas, algunas de ellas
totalmente absurdas, como el impedimento
para volar a quienes tuvieran una cicatriz en
el vientre (bien a consecuencia de una
intervencion quirurgica o de alguna herida).
Tal era el caso de Mata y mio, que habiamos
sido operados de apendicitis.
Afortunadamente logramos evitar que en el
reconocimiento el médico descubriera las
cicatrices y superamos la prueba. Admitidos
en el curso, en diciembre de 1936
embarcamos en Cartagena en el barco
espanol «Ciudad de Cadiz», y en €él, sin saber
a donde nos dirigiamos, atravesamos el
Mediterraneo. Al cabo de una semana fuimos
a parar al puerto soviético de Feodosia, y de
alli, en tren, a la ciudad caucasiana de

Kirovabad, que por su similitud climatica con |

Jaime Mata Romeu

nuestro pais, habia sido elegida por la
autoridades soviéticas para organizar una
escuela especial de pilotos para nosotros.

Al cabo de cinco meses y medio de
intensisimos estudios y practicas de vuelo,
la maestria de nuestros instructores y su
incansable esfuerzo (hay que tener en cuenta
que un curso normal de pilotos tanto en las
academias militares de la URSS como de otros
paises duraba cuatro anos) nos convirtio en
pilotos de los mas modernos aviones de caza
y bombardeo que existian entonces: los cazas
[-15 e I-16 y los bombarderos SB y RZ,
conocidos en Espana, respectivamente, como
«Chatos» y «Moscas», y «Katiuskas» y
«Natachas». A Mata, a quien siempre le habia
gustado todo lo grande, le correspondio volar
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en el rapidisimo «Katiuska». A mi, en el
«Moscanr.

De regreso a Espana, en junio de 1937, nos
incorporamos de inmediato como sargentos
pilotos a las unidades de combate. Desde los
primeros momentos, Jaime destacé por su
valentia y dotes de mando, siendo nombrado
a principios de 1938, jefe de una escuadrilla
de «Katiuskas» con veinte anos aun no
cumplidos, siendo el primer piloto del mundo
que ocupoO semejante cargo en guerra. A
comienzos de 1939, la aplastante
superioridad técnica del enemigo nos obligod
a los defensores de la Republica que
combatiamos en Catalufa, incluidos los
aviadores, a replegarnos y penetrar en
territorio francés, donde, en el mes de
febrero, fuimos internados en diferentes
Campos de concentracion; nosotros, en el
tristemente famoso Argelés Sur Mer.

La guerra continuaba aun en la zona centro
y Mata, fiel a su espiritu combativo, no dio
por finalizada la lucha, y junto con otro gran
companero, Fernando Medina, viajando
ocultos en las bodegas de un carguero francés
que se dirigia a Espana, lograron llegar a
Valencia, incorporandose de nuevo al
ejército. Terminada la guerra, Mata fue
encarcelado por el gobierno franquista. Al
cabo de varios anos de prision, cuando ya
libre logro regresar a su tierra, monto una
pequeia fabrica, que, con el tiempo y gracias
a sus dotes de organizador, se convertiria en
la famosa Tornilleria Mata, lo que le permitio
ayudar materialmente a muchos companeros
y a dar trabajo a otros.

Pero no se redujo a eso la actividad social de
Jaime Mata. Junto con otros companeros
fundo, en pleno régimen franquista, la
Asociacion de Aviadores de la Republica
(ADAR), consiguiendo que ésta fuera
reconocida legalmente. En ella aglutinod a los
centenares de aviadores que habian
permanecido en Espana y a otros que,
paulatinamente, regresaban del exilio. Fue
presidente de ADAR durante varios anos y
después se le nombro Presidente honorario
hasta el final de sus dias.

Sin embargo, Mata no podia olvidar el gran
pais, gracias al cual, logro ver cumplido su
deseo de participar en la lucha y cumplir su
ilusiéon de volar, por lo que se dedico

*

activamente a estrechar las relaciones de
amistad entre la URSS y Espana. Recibig y
agasajo a las diferentes delegaciones, tanto
comerciales como de antiguos combatientes
gue habian participado y ayudado en nuestra
guerra, realizando numerosos viajes a aquel
pais, y actuo como consejero de la firma de
intercambio comercial con la URSS creada
por su hijo Aquilino.

El gobierno soviético, conocedor de tan
meritoria y honrosa actitud, mediante un
decreto del Soviet Supremo de la URSS,
firmado por su presidente Mijail Gorbachov,
condecord a Jaime Mata con la Orden de la
Amistad de los Pueblos. Creo que Mata y yo
somos los Unicos espanoles que podemos lucir
en nuestro pecho tan valiosa medalla.

Descansa en paz Jaime, tus amigos y
companeros no te olvidaremos.

José M?* Bravo.
Madrid, 7 de noviembre de 2004

APORTACIONES VOLUNTARIAS '
AL BOLETIN ICARO

158 Leganés A. Loépez Marcos 10,00
159 Barcelona Familia Tejerina Lahuerta 15,00
160 Valencia J. Noguera Garcia 20,00
161 Madrid A. Trillo Diaz 40,00 |
162 Albacete J.B. Badia Zorrilla 120,00 |
163 Madrid C. Diaz Diaz 15,00
164 Madrid Felicitas de las Heras 10,00
165 Sant Pedor J. Pala Oller 60,00
166 Madrid Fco. Cortes Rodriguez 10,00
167 Silla Adela Delgado 8,00
168 Madrid A. Lozano Picazo 10,00
169 Barcelona A. Riera Guitar 30,00
170 Madrid Josefa Casado Quiroga 10,00
171 Benidorm Renee Moreau

(esposa de Sanz) 100,00 |
172 Barcelona A. Vilella Vallés 100,00
173 Murcia D. Canovas Pérez 12,00
174 Elche Fco Mufioz Pefiarrubia 30,00
175 Cartagena  Gertrudis Paredes 20,00
176 Valencia C. Gonzalez Garcia 40,00
177 Murcia Resto de la Deleg. en Banco 60,00
178 Caudete C. Marin Lépez 24,00
179 Alicante R. Bonmati Andreu 24,00
180 Eibar V. Muguerza Narvaiza 30,00
181 Madrid Antonia Llopis Luarca 10,00 |
182 A.deAlba Maria Reyes Gémez Tebar 20,00
183 Madrid Manuel Gallardo de la Torre 6,00
184 Alcorcédn C. Casado Escobar 12,00
185 Madrid Carmen Castell6 Vaquero 10,00
186 Lorca M. Santiago Puchol Franco 30,00
187 Venezuela Eusebio Greciano 120,00
188 Valencia R. Boigues Panach 30,00 |
189 Valencia R. Boigues Royo 30,00 |
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ENRIQUE TAPIA HERRERO

El ojo del exilio.
El exilio de los republicanos espanoles
en Francia.
Editorial Milenio. Madrid, 2004.

Nuestro companero Henri Tapia, acaba de
presentar en Madrid un interesante libro grafico
realizado con las fotografias que tomo6 su padre,
el aviador Enrique Tapia Jiménez (1911-2001, y
comentado por José Martinez Cobo Jiménez, en el
que se recoge todo el periplo que sufrieron los
republicanos espanoles en Francia. Este
documento grafico excepcional recoge varios
aspectos de la pequena y gran historia social y
politica de los exiliados espainoles en la region del
Mediodia francés y, con especial dedicacion, a los
residentes de la ciudad de Toulouse. Aunque
algunas de sus fotos han sido difundidas en varias
exposiciones en Francia y Espana, el cuidado con
el que su hijo Henri ha conservado el legado
grafico de su padre nos permite conocerlo ahora
en su totalidad en una obra que se encuentra a la
venta en todas las librerias.

Carlos Lazaro |

PHOTOGRAPRHIES
DE ENRIQUE TAPIA |IMENEZ

1 BIBLIOTECA
OBRAS ADQUIRIDAS

Titufo: BARCELONA BAJO LAS BOMBAS (1936-1939)
Autor: SANTIAGO Y ELISENDAALBERTI
Editorial: ALBERTI EDITOR, S.L. - 2004

Esta importante obra historica editada en
Barcelona y escrita en lengua catalana,
ofrece la dantesca vision que originé casi
3.000 muertos y mas de 1.800 edificios
danados, soportando mas de un millén de
toneladas de bombas.

El estudio que nos ofrecen los autores, con
un trabajo de 375 paginas, mapas y
fotografias, sobre los bombardeos que
sufrio la retaguardia por parte de la
aviacion italiana, alemana y franquista.
Este trabajo de los autores, Santiago y
| | Elisenda Alberti, es fruto de una larga y
paciente investigacion facilitada por la
Junta Local de Defensa Pasiva, cuyos
trabajos realizados en condiciones
precarias servirian mas tarde para
organizar la defensa en Londres en la
Segunda Guerra Mundial (1939-1945)

La defensa aérea de la Republica siempre
fue muy limitada y poco se pudo hacer
frente a los bombarderos italianos
radicados en Mallorca, ya que de guardia
en el Prat de Llobregat solo se contaba con
escasos aviones de caza, al principio los
Nieuports y mas tarde el Polikarpov I-15
Chato y el I-16 «Mosca».

Enhorabuena a los autores por el tema
histérico tratado, que si bien han

: ' transcurrido mas de 65 anos, gracias a este

trabajo riguroso, las nuevas generaciones
podran valorar mejor el drama que de
alguna manera enlaz6 con la Segunda
Guerra Mundial con la continuidad del
conflicto bélico que finalizé en 1945.

A.D.A.R. BARCELONA
Secretaria
Diciembre 2004

|




HERODICOS AVIADORES



