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Editorial

AYER Y HOY DE LA AVIACION

Varias fechas sefialadas para la aviacion se conmemoran en
marzo: hace noventa y un afios que murié en Ei Plumerillo,
provincia de Mendoza, en el campo de Los Tamarindos, en
un accidente de aviacion, el ingeniero Jorge Newbery, pionero
de la aviacién argentina. Notable deportista, difundié el box y
otros deportes. Ademas, no podemos dejar de mencionar a
una voz genial que marc6é muchos entrafiables recuerdos en
las vidas de los comparieros de la generacion de la Republica:
el 24 de marzo de 1935, en otro accidente de aviacién en
Medellin (Colombia), muere el afamado cantante Carlos
Gardel, protagonista de varias producciones cinematograficas,
como «Cuesta abajo» y compositor de bellas canciones,
como «El Dia que me quieras». Se supone que nacié en
Toulouse (Francia) el 11 de diciembre de 1890. Por ultimo,
una interesante efeméride a destacar: el 5 de marzo de 1928
se crea en Cuba la Escuela de Aviacion.
El avance en el conocimiento aeronautico y los progresos
que se han conseguido en las técnicas de vuelo hacen ya
posible a la conquista del aire superar todo obstaculo que
salga al paso, natural (meteorolégico), o humano (en caso
de fallo o de tener que entrar en combate). Los modernos
aparatos invisibles al radar y equipados con los controles,
armas e instrumentos de precisién aitamente sofisticados
convierten la aventura de volar en viaje supersonico para
disfrutar con la comodidad de los actuales medios: cascos
especiales, sensores térmicos, trajes presurizados... jQué
arduo era volar con simple traje de cuero contra el viento!
Las diferencias son grandes respecto a las condiciones con
que tuvieron que lidiar los pioneros de la aviacion civil en
aquellos primeros tiempos de la historia de la navegacién
aérea, arriesgadas travesias experimentales a través del
océano. Mas tarde en las dos guerras mundiales la aviacion
ha jugado un papel muy decisivo, utilizandose aparatos que
ahora pueden parecer anticuados pero que demostraron
resultar altamente eficaces y sélidos. Como los de la Guerra
civil espafiola. Y los aviones republicanos estaban tan bien
disefiados que algunos de ellos tras ser capturados se les
pint6é de nuevo y fueron reutilizados por el bando nacional en
posteriores misiones militares.
Es por ello menester que tengamos en cuenta que no solo es
el paso del tiempo y el desarrollo tecnologico lo que ha
incrementado y perfeccionado las condiciones y formas de
vuelo, motores, equipos, GPS, etc. Esa ha sido solo la
vertiente material pero, ¢y la humana? De igual forma que la
mayor experiencia y saber acumulado en los alpinistas,
heredada y transmitida desde las generaciones de mayores
a joévenes posibilita una cada vez mayor accesibilidad y calidad
durante la ascension a las cumbres nevadas mas escarpadas
de la Tierra, la conquista de! Aire en la actualidad no se podria
haber efectuado de igual manera y profundidad de no haberse
partido de escuchar la pericia y el buen hacer de los valerosos
aviadores de aquel tiempo, parte de nuestra historia cuyo
recuerdo articula la memoria viva. El reconocimiento y la
gratitud al legado de su lucha puede ser ahora expresado
cabalmente para la Historia de la aviaciéon espafola
haciéndoles un calido bonito homenaje a nuestros veteranos
pilotos republicanos.

Galapago



Fn Memoria de
LA GLORIOSA»

En el boletin ICARO de diciembre pasado, Celestino
Diaz, escribe el articulo titulado «Arbol genealdgico
de A.D.A.R.» En el que plantea la continuidad de
A.D.AR, conservar y honrar la memoria de aquellos
que lucharon por la libertad.

En este sentido y pensando en aquellos que se
van incorporando, sin quedar fuera a aquellos que
gusten de actividades no solamente histéricas, me he
permitido realizar una serie de proposiciones
encaminadas a realizar practicas que permitan
conservar el recuerdo de la aviacion de la Republica.
Aparte de confeccionar una pagina Web y en su caso
una lista de correos como medio de comunicacién
rapida, impartir conferencias y realizar exposiciones,
parficipar en manifestaciones aeronauticas.

Los jovenes pueden realizar maquetas ya sea
de pléstico o no de aviones que utilizé la Republica,
decorados con los esquemas de color de las diferentes
escuadrillas o pilotos en muchos casos familiares de
aquellos que las construyan. En este sentido seria
interesante conservar el mayor numero de esquemas
de pintura, emblemas y signos de identificacion.

Por mi parte puedo ofrecer a todo aquel interesado,
planos del I-16 «Mosca» de aeromodelismo para radio
control, asi mismo se han realizado aeromodelos de
diferentes tipos de avion utilizados por la Republica,
«Chato», Tiger Moth, etc., en algunos casos podremos
encontrar ademas de planos, kit para montar de
algunos modelos.

En otro orden de cosas, tenemos la construccion
amateur de aeronaves, en cuyo marco podremos
construir aviones de los que utilizo la Republica.
Podemos construir réplicas a escala real, incluso
hemos visto del [-16 Mosca, del [-153 Super Chato,
etc...

También se puede adquirir alguna Tiger Moth para
restaurar, termindndola con la decoracién de las
empleadas por la Republica. También conozco algun
Po-2 reconstruido en Francia, donde vuela en la Ferte
Ale.

Quizas mas proéximo y asequible, a la vez que mas
econdmico de operar, tengamos réplicas a escala, entre
las que podremos destacar la Tiger Moth del
constructor estadounidense Fisher, que ofrece un kit
de la Tiger Moth, de la cual tenemos una en

Joaquin Guerra Jiménez
presidente@asociacionaviacionexperimental.com
www .asociacionaviacionexperimental.com

construccidén en Espana y que posiblemente acabara
con los colores de la Reptblica.

Hay en Inglaterra un avién muy construido y del que
dispongo de los planos, el Fury a escala, este bonito
biplano del que dispusimos de tres ejemplares

Por no ir mas lejos en nuestra Asociaciéon de Aviacion
Experimental hemos publicado los planos del Morane
Saulnier M5-235, en versiéon ULM, suprimiendo una
de las plazas para dejarlo como monoplaza y
doténdole de un pequenio motor de dos tiempos u
otro de cuatro tiempos de motocicleta adaptado para
aviacién. Este avion ultraligero, facil de construir y
agradable de vuelo ya que es un parasol, nos permite
una excelente contemplacion de paisaje.

El proyecto més ambicioso que tenemos entre manos
es el diserio y construccién de una réplica a ¥% del
Chato, de lo cual hemos hecho referencia en este
boletin.

Y quizas puestos a sofiar, he pensado que podria
realizarse un proyecto similar al surgido en Centro
Europa de recrear un aerédromo de la primera guerra
mundial. Nosotros podriamos recrear sin mucha
dificultad un aerédromo de los de nuestra guerra,
donde conservar un museo y realizar exhibiciones de
vuelo en homenaje a La Gloriosa. Podria ser un
centro de reunion. Posiblemente podria ubicarse en
los terrenos de alguno de los campos de vuelo
utilizados por la Republica. Incluso alguna localidad
estaria dispuesta a dar facilidades en este sentido.

Juan Guerra, ante el Hawker Spanish Fury.

*
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ANTONIO GARCIA CANO

(y III)

Cano estaba estacionado en
Poltava, Ucrania, en 1944, para
proteccion de los B- 17,
Fortalezas Volantes americanas
que operaban desde Italia en
misiones de lanzadera sobre el
frente oriental con
acompafamiento de aviones de
caza americanos P-38 Lightning.
Entonces tuvo contacto con los
pilotos americanos a través de un
piloto mejicano que volaba con
ellos. Volaban en formaciones de
10 6 12 bombarderos protegidos
por los cazas formando grupos
de 30 6 40 aviones. Los yanquis
vivian a la americana», no les
faltaba de nada.

Un dia vieron como cruzaba a

gran altura una «Pava», un

Heinkel 111 de reconocimiento en profundidad,
volando entre 8.000 y 12.000 metros de altura.
El avion estaba blindado en todas las partes
vitales, y dotado de multitud de camaras
fotogrdficas; era igual al que Cano habia
derribado con anterioridad. Le comunicé al
comandante americano que en un par de horas
estarian sobre el campo los aviones de
bombardeo alemanes a machacar todo lo que
habian visto. El yanqui no se inmut6 pero Garcia
Cano se llevé a su unidad con sus 12 aviones a
otro campo de los alrededores por si acaso. El
Yak-7G que estaban volando entonces contaba
con un caion de 45 milimetros con 80 cartuchos
y dos ametralladoras de 20 milimetros. Con este
tipo de avion tomo tierra dos veces en la nieve
por la noche. Se estacioné en un campo auxiliar
de Poltava, salvando sus aviones. El ataque
aleman a Poltava cogio a los americanos por
sorpresa a pesar de que Cano les aviso a través
del piloto mejicano, que por cierto lo invit6 en
la cantina donde tenian de todo tipo de vituallas.

EN LAS FUERZAS AEREAS HASTA 1948

Después de aquel bombardeo se terminaron
aquel tipo de operaciones. En Poltava habia una

- ._* y

Antonio Garcia Cano, al finalizar la guerra.

casa de descanso para los pilotos alemanes que
los rusos usaron a continuacion después de
recuperado. Cano lleg6 a una casa para
pernoctar y al poco de retirarse advirtié que una
chica se le metia en la habitacién de noche: se
qued6 asombrado cuando le explicé la moza
que esa era la costumbre, asi le pagaban ellas al
jefe aleman la abundancia de comida y vituallas
de las que disfrutaban. Durante la guerra volo
varios tipos de aviones soviéticos, ingleses y
americanos, al igual que casi todos los pilotos
espanoles y rusos que volaban en las Fuerzas
Aéreas de la Defensa. Algunos regimientos
volaban dos tipos de cazas, uno diurno y otro
con mejores instrumentos como los Hurricane,
Airacobra o Kittyhawk para la defensa por
zonas durante la noche. Garcia Cano terminé la
guerra y continué en la Aviaciéon Rusa. En 1947,
tanto José Maria Bravo como Andrés Fierro
ingresaron en la Academia de Monino para hacer
el curso de Estado Mayor, mientras que Antonio
Garcia Cano y Vicente Beltran se preparaban
para ingresar al ano siguiente en la misma
escuela. En ese momento, su unidad dotada con
Yak-7 y Yak-9 se entrenaba para ser una de las
primeras unidades que recibiria los nuevos



DON QUIJOTE DE LAMANCHA

IV CENTENARIO
REALACADEMIA ESPANOLA

Antonio Garcia Cano, saludando a Felipe Gonzalez
en Moscu.

aviones reactores de caza. Entonces fue cuando
un piloto espahol de su unidad, Severino
Burguefio Arroyo, se pas® por razones
exclusivamente personales a Turquia con un
avion de entrenamiento Yak-10, sin ningan
interés técnico ni estratégico para los paises
occidentales, causando la desmovilizacion
forzosa de todos los pilotos, aviadores y
militares espafioles que continuaban en la Union

Modestamente nos sumamos al [V
Centenario de la ediciéon de una de las obras de la
literatura espariola mas celebre de todos los tiempos

Sovietica. que es DON QUIJOTE DE LA MANCHA y que
Antonio continué en la URSS, donde se habia |recordamos empeiza diciendo:
casado, y vivia con su esposa y sus dos hijos. «En un lugar de o Mancha, de cuyo nombre no

Trabajo como traductor para la agencia Tass y qyiero acordarme, no ha muchg tiempo que Uz’vz’g un
ha estado siempre relacionado con la Asociacion | Mdalgo de los de lanza en astillero, adarga antigua,
de Veteranos Espafoles en Mosct, de la cual fue | 70¢" flaco y galgo corredor...»

Presidente durante varios anos. Alli salud¢

.. L . Que en el capitulo II de la eximia obra nos
como dirigente de esa organizacién a diferentes

o ~ . ~ comenta:
politicos espafioles a lo largo de varios afos.
Visitaba Espaha todos los afios, permaneciendo Nunca fuera caballero
en Madrid durante largas temporadas, estando de damas tan bien servido
en contacto con los numerosos camaradas como fuera don Quijote
aviadores que sobrevivieron a tantas cuando de su aldea vino:
experiencias y a tantas aventuras aeronduticas. doncellas cuidaban de el;
Su memoria era francamente buena, por lo cual princesas, del su rocino

ha podido ayudar mucho en la reconstruccion
de los historiales de otros pilotos espanoles,
labor que llevamos a cabo con apasionado
interés algunos aficionados a la historia de los
pilotos espanoles de todos los tiempos y
bandos, y que aun no podemos dar por

Estos doscientos veinticinco ahos, en 1780,
publicaba la Real Academia Espanola su
memorable edicion de «El Quijote».

En nuestra sencilla publicacién y boletin
informativo, podemos congratularnos diciendo:

terminada, hasta que podamos acceder a los Enhorabuena!

archivos rusos donde sin duda descansan los

datos de nuestros compatriotas que lucharon en MARZO DE 2005

aquellas Fuerzas Aéreas en la II Guerra Mundial. ADAR-BARCELONA
5 x




MEMORIA DE UN ALUMNO
DE LA 4* PROMOCION (1)

En el valioso y documentado Dossier n° 3 de
«Cuadernos de Aviacién Histérica» sobre la
formacion de Aviadores Espanoles en la
URSS, se hace un exhaustivo estudio sobre las
cuatro promociones de alumnos que, para su
formacion como pilotos, fueron enviados a la
URSS durante nuestra Guerra Civil.

Hay que resaltar que las tres primeras
promociones estan bien definidas en sus
dmbitos de tiempo, pues todos los
componentes de las mismas fueron a la URSS,
recibieron la formacion de pilotos y volvieron
a Espana integrandose en los distintos
escenarios aéreos de la guerra, por lo que
existen infinidad de relatos de los que fueron
actores propios de este periodo de guerra.
No es asi con la cuarta promocién que,
convocada y formada en una etapa de tiempo
mas proximo al final de la guerra, sufrio, como
se indica en el citado estudio una serie de
vicisitudes de gran calado, y los alumnos que
accedieron a ella una brutal dispersion al
finalizar la contienda.

Como componente de aquella cuarta
promocion que vivi su inicio y formacion hasta
el final de la guerra (mayo 1938 a marzo de
1939), final de la guerra, me creo en la
necesidad de narrar la vivencia de su
trayectoria para que no quede en el olvido.
Para ello, hago descripcion, en primera
persona, de todo lo acontecido en el
transcurso del tiempo que dicha cuarta
promocién se formo y existio.

A primeros de marzo de 1938 se llama para ir
al frente a la quinta de 1941 en su totalidad,
lo que conlleva que me tengo que incorporar
cuando so6lo tengo 17 afios y 3 meses de edad.
Me destinan previamente a la Compahia
Depésito de la 67° Brigada Mixta para hacer
unos dias de instruccién. La 67* Brigada Mixta
esta destinada en el frente de Villaverde Bajo
y su Compania Deposito radica en una Iglesia

que pervive hoy y se encuentra situada hacia |

w

EUSEBIO ORTEGA BUSTOS

la mitad de la calle Lopez de Hoyos
(Prosperidad).

En los dias que permaneci alli se publica en
el Diario Oficial del Ministerio de Defensa
Nacional, fecha 2 de abril de 1938, una
Convocatoria para Curso de aspirantes a
pilotos que solicité ilusionado'. Cuando ya
me habian trasladado al frente de Villaverde
recibi la orden, ya a primeros de mayo, de
presentarme con otros companeros en la
Iglesia de Jesus de Medinaceli. Esta cita era
para ser sometido a un examen de cultura y
somero reconocimiento médico que aprobé.
Seguidamente volvimos otra vez al frente de
Villaverde.

A los pocos dias nos dieron orden, a los
aprobados, de acudir con nuestros enseres a
dicha Compania Deposito para salir
inmediatamente, en camiones, al pueblo de
Tembleque para trasladarnos en ferrocarril
hasta Alcantarilla (Murcia) y seguidamente,
andando, hasta el Monasterio de Los
Jer6nimos, donde éramos concentrados para
someternos a un minucioso reconocimiento
médico, ya que, como es proverbial, hay que
estar en muy buenas condiciones fisicas para
ser piloto de aviacion.

De la 67% Brigada Mixta pasamos por Los
Jeronimos 121 aspirantes y so6lo quedamos 5
declarados aptos: Juan Turbica Berrio, Juan
Vaca Santos, Vicente Pereda Ardura, Eusebio
Ortega Bustos y Enrique Riverola Baldellou.
Después de estos examenes médicos, nos
trasladaban al pueblo de Torres de Cotillas
donde habia un Sanatorio dotado de equipos
médicos para someternos a examen
radiologico, analisis varios, etc.
Posteriormente nos llevaron a la Base de San
Javier para hacernos alli varias pruebas
efectuadas por un severo Tribunal de
Reconocimiento de Pilotos, que si las
superabas ya te daban por util para piloto y
acceder a la Academia. He de significar que



todas las pruebas a las que fuimos sometidos
eran bastante dificiles de superar. Los no
admitidos eran devueltos de inmediato al
frente a sus Brigadas de origen. Recuerdo la
desolaciéon de estos hombres al tener que
volver al frente de guerra. Los aprobados se
nos consideraba baja en el Ejército de Tierra
como disponia la Norma 7% de la
Convocatoria, y a ello se refiere la ficha media
filiacion extendida a mi nombre por la 67°
Brigada Mixta que fija mi baja en la misma el
28 de junio de 1938 por pase a Aviacion.

Se puede calcular que los aspirantes
declarados aptos y que formaron esta cuarta
promocion fueron entre 250 a 300,
concentrados, en principio, en Los Jeronimos,
dotados de monos color verdoso palido como
uniforme y repartidos para dormir en el
propio Monasterio y en unos barracones
anexos. Todos los dias asistiamos a gimnasia
y clases de ensenanza con profesores y
lecciones elementales de aviacion. Conservo
la Geografia que nos dieron para estudiar esta
materia.

A la entrada de Los Jerénimos, nada mas
traspasar su puerta habia al fondo un gran
patio, a la derecha la cantina y a la izquierda
el calabozo. El comedor estaba situado en la
nave central de la Iglesia. De alli se destino
un grupo de alumnos para hacer el curso de
pilotos en la Escuela de Alcantarilla, donde
se daban practicas de vuelo, pero el grueso
del alumnado estaba agrupado en Los
Jeronimos. No sé por qué circunstancia, hacia
el mes de septiembre de 1938, nos
comunicaron un dia con precipitacion nuestro
traslado en tren desde Alcantarilla a la
estacion de Balsicas para seguidamente
llevarnos a la Base de San Javier, denominada
entonces Base Aérea «18 de Julio», donde nos
alojaron en los edificios alli existentes; desde
luego se notaba que aquellas instalaciones
estaban bien dotadas para albergar a personal
militar: edificio de Jefes, equipo médico,
comedor amplio, biblioteca bien surtida de
libros, gimnasio y buena dotacion de cocinas.
Lo malo es que, a aquellas alturas de la
guerra, la comida era escasa y, en cierto modo,
teniamos que ingeniarnoslas para hallar un
suplemento, gracias a las naranjas abundantes
ya buen precio.

En el grupo de alumnos se tenian varias

tendencias ideolodgicas que suscitaban '

enfrentamientos verbales. Habia un grupo de
aragoneses muy centrado en sus ideas
anarquistas y otro alrededor de uno llamado
Bartolomé Mas Mengual de ideas comunistas.
Este ultimo Mas Mengual fue a la URSS con
los alumnos enviados alli de la 4° promocion.
En la vida diaria, los alumnos recibiamos
clases de instruccion militar por pelotones
donde nos turnabamos para ejercer tareas de
mando, pues no en vano saldriamos de
sargentos piloto. Naturalmente, tenfamos
materias referidas a temas de aviacion y de
ensenanza general. También éramos

empleados en hacer guardia en la Base. Los

asuetos se adornaban con canciones, la mas
generalizada era aquella que debieron
componer las anteriores promociones y dice:

No quiero ser ni Cabo ni Sargento.
Ni Teniente ni Capitin.

Quiero ser piloto de «la Gloriosa»
Piloto raso, y raso nada nias.

Otro entretenimiento que teniamos era
rebuscar entre los restos de aviones que
estaban depositados en el gran hangar del
dirigible que estaba en un angulo de la base,
hacia la derecha, no muy lejos de la entrada.

Notas

' Convocatoria publicada en el Diario Oficial
del Ministerio de Defensa Nacional de 2 de
abril de 1938, Boletin n° 79, Orden 5323.

SE INCORPORAN

M? Rosa Cano Gémez (Alcazar de S. Juan)
Fernando Avellano Murfioz (Madrid)
Julio Avellano Mufioz  (Madrid)

José Antonio Marin Martinez (Madrid)
Héctor Cano Serrano (Argamasilla de Alba)
Angel Trave Rafols (Barcelona)

M? Jestis Fernandez Escribano (Madrid)
Pablo Garrido Montegrifo (Madrid)
Amparo Blasco (Vallada)
Montserrat Riera Segarra (Barcelona)
Antonio Riera Segarra (Barcelona)

A.D.A.R. les da la bienvenida

* -



Recuerdos de un nino
en una «GUERRA INCIVIL» (1

En el ano 1936, el tiempo corria que se las pelaba.
El 16 de febrero, el Frente Popular conseguia el
triunfo en las Elecciones Generales y el tiempo
corria y corria. Lleg6 el sabado, 18 de julio, y «el
tiempo seguia corriendo, hasta que tropezo y se hizo
polvo una rodilla» (licencia que me tomo al
parafrasear a Jardiel Poncela).

Este altimo dia, como teniamos por costumbre los
sabados por la noche en mi familia, habiamos ido
al Hollywood Cinema, de enfrente de casa, cuando,
al regresar al domicilio, encontramos una nota que
habian echado por debajo de la puerta. En ella,
procedente del Aerédromo de Getafe y firmada por
el Capitan de Cuartel, M. Cascén, el Jefe de la
Escuadra ordenaba a mi padre, [sidoro Giménez,
que se incorporase con la mayor urgencia posible
al Aerédromo, para lo cual los coches saldrian del
sitio de costumbre (Plaza de Canalejas).

Fue la primera noticia que tuvimos de que algo
extraordinario se estaba fraguando en aquellos
momentos y, que las informaciones subsiguientes,
confirmarian que ese algo era un Golpe de Estado
militar en toda regla.

El paso del tiempo, ese que tanto corria, constataria
este hecho como la mayor tragedia que, entre
hermanos, hasta entonces, Espaia habia sufrido en
su historia.

El Alférez Giménez, tras su precipitada marcha a
Getafe, mantuvo a su familia durante varios dias
en permanente tension, por la ausencia de noticias
suyas -por aquellas fechas no disponiamos de
teléfono fijo, ni moévil- hasta que consiguié un breve
permiso que utilizé para abrazarnos, darnos
animos, minimizar su peligrosa actividad y asearse,
ya que apenas habia dispuesto de tiempo, ni para
descansar, entre las multiples acciones que tuvo que
realizar. Con el fin de tranquilizarnos, en adelante,
cada vez que regresaba de un servicio y antes de
tomar tierra, daba una pasada con su avion por
encima de nuestros tejados para que supiéramos que
estaba indemne y sin novedad.

Para mi hermano, Adolfo, y para mi -a la sazén, de
vacaciones enel colegio- al igual que para los demas
amiguetes del barrio, todo lo que estaba sucediendo

(jdivina inconsciencia infantill) era una aventurera
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Por Angel Giménez

novedad que nos
excitaba, fomentaba
nuestro espiritu
marcial \&

curiosamente, no nos
asustaba, como si se
tratara de una pelicula
en la que nosotros
participabamos como
extras. Algunas
noches, las sirenas
advertian de un
inminente bombardeo
aéreo y, muy
disciplinadamente, los
vecinos mas
consecuentes de
nuestra comunidad (otros preferian seguir
durmiendo) bajabamos a la planta baja del edificio
-como si las casas solo pudiesen ser destruidas hasta
el entresuelo- con las correspondientes velas
encendidas (cortaban la luz) y alli abajo se
organizaban tertulias en las que unos hacian alarde
de sus «profundos» conocimientos sobre la guerra
aérea (entresacados de peliculas basadas en la
conflagracion europea de 1914-18), otros predecian
que la asonada duraria «lo que un bizcocho a la
puerta de una escuela» porque lo sabian de muy
buena tinta. Y nosotros, los pequefos, nos
entretenfamos en aumentar la claridad ambiente
fabricando velitas con la cera derretida que caia de
las que nos alumbraban, y pabilos confeccionados
con hilos sacados de los albornoces que llevdbamos
puestos. Cuando los bombardeos se fueron
generalizando y alguna casa del barrio habia sido
transformada en escombros, con sus
correspondientes victimas, la curiosidad nos
impulsaba a visitarla y entonces si que empezamos
a comprender, con un escalofrio recorriéndonos el
espinazo, la bestialidad que generaba una guerra.
Proximos a nuestros domicilios, disponiamos para
nuestros juegos y esparcimiento, de unos solares
situados entre las calles Vallehermoso, Magallanes,
Donoso Cortés y Cea Bermudez, conocidos como
«Campo de las Calaveras», apelativo que, sospecho,

Alberto Ballarin, Angel
v Adolfo Giménez



se deberia a que, entre el siglo XIX y principios del
XX, se encontraban alli ubicados los cementerios,
San Ginés, San Luis, San Martin y la Patriarcal, que,
al ser demolidos por exigencias urbanisticas,
proporcionaron a los vecinos de la barriada -entre
los que se encontraba nuestro grupo de amiguetes-
su primer «polideportivo» de la época.
Frecuentemente, por accidentales
derrumbamientos, quedaban al descubierto restos
de sepulturas, huesos, algtin que otro nicho, etc. Y
cierto atardecer, en el angosto fondo de uno de
éstos, alumbrando con una linterna, descubrimos
un intrigante envoltorio. Impulsados por la
curiosidad, con algo de miedo y no poco esfuerzo,
conseguimos sacarlo a la luz y comprobamos que
se trataba de una pesada caja envuelta en periddicos
que alguien habria tratado de ocultar. El contenido
nos sorprendio: gran cantidad de balas de fusil y
de armas cortas. Tras una breve deliberacién,
acordamos, como buenos y responsables
ciudadanos, entregarlo todo en un puesto
militarizado y, cuando esperabamos que las
autoridades nos premuaran, por lo menos, con una
medalla a cada uno y con nuestra imagen impresa
en los periodicos por nuestra abnegada, valiente y
patridtica actitud, nos despacharon con un «muy
bien chavales, si encontrais mas, traedlo aqui»; jni
siquiera una palmadita en la espalda nos dieron!.
En otra ocasion, como la imaginacion juvenil no
tiene limites y es sabido que «cuando el diablo no
tiene quée hacer, con el rabo mata moscas»,

aprovechando que estabamos en guerra, se nos
ocurrio la feliz idea de «inventar la pélvora», para
ayudar a la campana. Naturalmente, era un invento
casero a base de... mejor no lo pongo aqui para no
dar pistas. Nuestra féormula secreta poseia una
buena deflagracion, pero antes de ofrecérsela a
nuestro ejército debiamos comprobar la potencia de
su explosion. Alguien propuso rellenar una chapa
de cerveza con nuestra diabolica mezcla vy,
disimuladamente, colocarla en la via del tranvia que
pasaba por nuestra calle (jqué listos!). Bueno, pues
lleg6 el tranvia de la linea 46 y, casualmente y sin
haberlo programado, también llegd un camion
cargado de milicianos que venian del Parque del
Oeste. jHay que ver las bromas que gasta el azar!
En el momento justo en el que ambos vehiculos se
cruzaban, una rueda del primero aplasto la chapa
rellena. La verdad, nunca hubiéramos creido poseer
tan extraordinaria capacidad para las formulas
quimicas. jEl zambombazo fue de ¢rdago a la
grande! Y tras él llegd el terremoto a la calle
Fernandez de los Rios: los dos vehiculos parados,
la gente chillando y corriendo, los milicianos
saltando del camion y guareciéndose en los portales,
desde donde apuntaban a los balcones, por si desde
alli les habian «paqueado», en fin, todo un drama.
Y nosotros («angelitos»), con cara de bobos,
preguntando alos mayores «;qué ha pasado?».

De esta gamberrada nunca llegaron a enterarse mis
padres. Por fortuna, la cosa no pas6 de un susto y
no se contabilizaron victimas, aunque si se pudo
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Aerodromo de Albalatillo, Sarinena.




comprobar como la inconsciencia de los crios que
éramos pudo organizar un buen desaguisado y
creando, ademas, la paradoja de que, enfrascados
ensus experimentos, los hijos favorecian al enemigo
en la retaguardia mientras el padre lo combatia en
el frente.

El 16 de agosto, después de un agotador mes de
servicios de guerra en la zona Centro, mi padre fue
destinado al frente de Aragon, para reforzar la
escuadrilla que auxiliaba a las fuerzas terrestres
atacantes de Huesca. Dirigiendo una patrulla de
Breguets XIX, cuyos puntos eran Castedo y Bercial
(el primero acababa de casarse en Madrid),
aterrizaron en un aerédromo de campana situado
a un kilémetro del pueblecito de Albalatillo, mas
conocido como aerédromo de Sarifiena, por ser esta
ciudad cabeza de partido, mas importante y, por
ello, mas conocida, aunque la distancia al campo
de vuelo era mucho mayor. Las cosas por aquellos
pagos no debian estar muy tranquilas porque, nada
mas aterrizar la patrulla y cambiar los saludos de
rigor con el Comandante, Alfonso de los Reyes, que
mandaba en aquel sector, ordend repostar los
aviones, cargarlos de bombas y salir a atacar
Belchite.

Una vez realizado el servicio, al dar la novedad del
mismo, Giménez -que tenia mas experiencia y
conocimiento en temas aéreos- puso a su jefe en
antecedente de las negligencias observadas durante
su breve estancia en el campo: la desidia imperante
entre los milicianos que estaban alli para protegerlo
y fortalecerlo, los cuales el tinico trabajo al que se
dedicaban era a pasear con el fusil en bandolera y
a tumbarse en la hierba a charlar; la anarquia con
la que se colocaban los aviones en el campo de vuelo;

[ o

Frenética actividad de I. Giménez en los primeros dias

de la guerra.
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el peligro que representaban las bombas y los
bidones de combustible desperdigados y sin
proteccion, etc. El Comandante escuchd muy serio
y admirado aquellas educadas y disciplinadas
reconvenciones y reacciond nombrando a su
experto subordinado, Jefe de la Escuadrilla «Alas
Rojas», autorizandole a organizar el aer6dromo
acorde con sus mayores conocimientos.

El Alférez Giménez marco las directrices necesarias
para que el aer6dromo funcionase como una base
militar organizada y disciplinada. Empez6 por
utilizar a los milicianos, convenciéndoles de que el
tema en el que se encontraban inmersos era una
guerra y no un veraneo. Orden6 limpiar el campo
de piedras y obstaculos, construir un refugio,
ocultar las bombas y bidones de combustible y, en
fin, dar a aquello una apariencia de algo que no
fuera la de una sucursal del ejército de Pancho Villa.
Como digo, marco las directrices, porque la misién
que le habia llevado alli no era la de actuar en la
retaguardia sino en el frente.

Al retorno de un servicio, alguien le comunicé que
un piloto faccioso y su observador habian caido
prisioneros de nuestras fuerzas y estaban presos en
el aeré6dromo. De inmediato fue a verlos. Se
encontraban en calabozos separados. Cuando le
abrieron el del piloto, una sombra salio de la
oscuridad y le abraz¢ fuertemente, diciendo:
ilsidoro, qué alegrial. Giménez se separ¢ de él para
identificarle y comprob¢ que se trataba de Vicente
Redondo, uno de los componentes de su escuadrilla
de Getafe antes de iniciarse las hostilidades. Segun
le confes¢ el detenido, el comienzo del golpe de
Estado le sorprendi6, por vacaciones, en la zona
rebelde y tuvo que incorporarse accidentalmente a
su ejército, pero que €l no comulgaba con los
[ motivos del alzamiento y, ahora,
estaba aterrorizado porque los
milicianos que lo custodiaban querian
fusilarlo. Mi padre le tranquilizé
diciéndole que alli no se acostumbraba
a fusilar alos prisioneros de guerra y
que, si era posible, tratarian de
canjearlo. Redondo se ofrecid a
incorporarse al servicio de la
escuadrilla Alas Rojas, y el jefe de la
misma lo rechazo, haciéndole ver que
los componentes de la misma
recelarian de su presencia conociendo
su procedencia, pero que, si un vezen
el otro lado seguia interesado en su
idea, no tenia més que pasarse
voluntariamente y se le recibiria con
los brazos abiertos.



La cosa seresolvio favorablemente y el piloto y su
observador fueron intercambiados por la familia
del piloto manio de la escuadrilla, Antonio Saluena
Lucientes, que se encontraba prisionera en
Zaragoza. Cuando Redondo volvié a su bando,
estuvo mucho tiempo marginado porque su
observador, sin duda para hacer méritos, denuncié
las confidencias hechas por su piloto a su antiguo
compahero -posiblemente tratando de dar
confianza para un mejor trato- que habia
escuchado a través del tabique que separaba los dos
calabozos. Cuando, terminada la guerra, iba a ser
juzgado Giménez, pudo contar, entre otros, con el
favorable testimonio de Redondo.

Al marchar mi padre a Sarifiena, mi madre, mi
hermano y yo, nos trasladamos de Madrid a
Benimamet, un pueblo de Valencia ahora integrado
en la capital, en el que vivia mi abuela Victorianay
mis tios, Julian y Fernando, a la espera de la decision
que tomara el cabeza de familia respecto a nuestro
destino. No hubo que esperar mucho. En un breve
permiso, vino a recogernos y llevarnos a Albalatillo,
via Barcelona. Desde esta ciudad, en un vagoén de
ferrocarril atestado de gente, la mayoria milicianos,
nos dirigimos a Sarifiena. En el trayecto, intimé con
nosotros un miliciano muy educado y simpatico,
de agraciado rostro, que se alegré mucho de viajar
en el mismo vagon que el Jefe de Ja Escuadrilla Alas
Rojas, la cual, precisamente, era su destino. Alllegar
a Sarifiena, nos enteramos con sorpresa que el tal
miliciano no era miliciano, sino miliciana, llamada
Eloisa, y que habia disimulado su condicion
femenina para evitar incomodas situaciones.

En un coche del aerédromo, que nos esperaba en
la estacion, recorrimos la legua que, mas o menos,
nos separaba de Albalatillo. Este era un pueblecito
tranquilo, anclado en el pasado, con muy buena
gente a la que la llegada de la guerra sacaba de su
marasmo.

Nos alojabamos (no habia hoteles) en un caseron,
propiedad de una sefiora viuda que también vivia
alli, madre politica del representante de la
Compania de Abonos Cros en aquella zona, Ignacio
Ballarin Segura, que con su esposa e hijo, Alberto -
conocido Notario de Madrid, actualmente-, residia
en Sarifiena. Alberto era de mi edad y cursabamos
los mismos estudios de bachillerato, cada uno en
su tierra, y también coincidiamos en la aficién a
jugar al ajedrez, deporte éste al que dedicabamos
largas horas cuando alguna vez, en tartana, iba yo
a su casa o €l venia a la de su abuela a visitarla.
Conociendo esta aficion mia, el piloto Bercial me
regal6 un ajedrez que compro en Barcelona durante
un permiso.
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Canones antiaéreos, tomados al enemigo
en Monte Aragon

A mi hermano y a mi nos aceptaron de buen grado
los chavales del pueblo en sus travesuras y juegos.
Recuerdo ahora los enconados partidos de fatbol
que organizabamos en la era, con una vejiga de
cerdo inflada como un balén, que pediamos a
cualquier vecino enfrascado en la matanza del
cochino, a la que asistiamos asombrados.

Con curiosidad y devocion, ellos nos pedian que les
contdramos cosas de la capital, a lo que nosotros
gustosamente accediamos, aunque exagerando algo
con lo que maravillarlos.

Como el cambio de aires no habia afectado en nada
nuestra imaginacion, construimos unas pistolas de
madera cuyo canon consistia en la vaina de una
bala de fusil vacia, acoplada en un alojamiento
practicado en la madera. Se echaba un poco de
polvora en el interior del casquillo, un trozo de
papel lo taponaba y, a continuacion, se metia una
bola de rueda de rodamiento como proyectil, y ya
estaba lista para el ataque. Una cerilla encendida,
arrimada a un orificio, previamente realizado en la
culata del casquillo, al estilo de la oreja de los
antiguos cafiones de mecha, procedia al disparoy...
no cazabamos gorriones con estas armas, pero les
dabamos unos sustos que alguno habréd muerto de
un infarto.

Estuvimos asistiendo al colegio del pueblo unos dias,
pero al comprobar que el nivel de conocimientos
que el maestro impartia era inferior al que nosotros
traiamos puesto de Madrid, mi padre nos puso tarea
diaria para hacer en casa y, al terminar, nos
encomendaba ir al aerodromo con el fin de irnos
entrenando en la realidad de la vida, en contacto
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con ella. Mi hermano se acomodo en la armeria para
aprender y ayudar en algo a las actividades propias
de la misma (en aquel entonces estaba alli de
ayudante de armero, Antonio Réfales). ;Adivinan
de donde procedian la poélvora y los casquillos de
balas de fusil utilizados en nuestras pistolas?

Yo me enchufé en la némina honoraria dela oficina
del campo. Alli aprendi a escribir en una vieja
Underwood y, en algunas ocasiones en que Francisco
Pérez Mur, piloto y experto paracaidista, entraba
en mi territorio, intentabamos charlar en francés,
que €l dominaba muy bien y yo chapuceaba en mis
primeros anos de bachillerato. Atn conservo un
«Manual de Parachutismo» que dedicé a mi padre.
Recuerdo que, en determinada ocasién, estabamos
comiendo en casa cuando sentimos ciertas voces en
el portalén y momentos después aparecio Felisa,
prima de Ignacio Ballarin, que también vivia en la
misma casa, acompafiando a una llorosa mujer que
queria hablar con el Capitan (ya habia ascendido I.
Giménez). Venia desesperada a pedir ayuda para
mosén José Til (mosén, en Aragon, cura), «a quien
querian matar unos individuos auto-llamados
Aguiluchos de la FAI». El Capitan, que no soportaba
las injusticias, fueran de quien fueran, dejo de comer
y acompafando a la mujer (ama del cura) se enfrento
a los desalmados, llaméandoles cobardes por
demostrar su «valentia» en retaguardia y ante un
pobre hombre inofensivo e indefenso, en lugar de
dar la cara en el frente que tan cerca les caia. Les
responsabilizo de la integridad del detenido y
amenazé con mandarles fusilar en el campo si
continuaban con aquellos desmanes que tanto
deterioraban el prestigio de la Republica ante los ojos
del mundo. Para evitarle méas problemas al mosén,
le buscaron una ocupacién de administrativo en la
oficina del aer6dromo donde, agradecido, se puso a
trabajar con entusiasmo. Asf le veia yo, enfundado
en un mono azul adornado con una banderita
republicana en el pecho.

El testimonio de mosén José Til no faltd en la defensa
de Isidoro Giménez durante su juicio.

El19 de octubre fue un dia aciago que no olvidaré.
La escuadrilla Alas Rojas habia salido al completo a
realizar un servicio en Almudévar (Huesca). Como
en otras ocasiones, al sentir los motores de los aviones
que regresaban de su misién, yo salia de la oficina
al campo para verlos llegar y tomar tierra. Primero
aparecio el trimotor Fokker de Xucla y después varios
Breguets, el primero de los cuales llegaba con un gran
desgarro en el fuselaje, entre el piloto Giménez, y el
observador Bengoa, que dejaba al descubierto el
costillaje del aparato. Con el corazén queriendo
salirseme del pecho, quise correr hacia él, pero
alguien de los que presenciabamos el espectaculo me
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sujetd y, asegurandome que mi padre venia ileso
porque era quien pilotaba el avién, ordené a un
soldado que nos llevara a mi hermano y a mi al
pueblo.
Mas tarde, nos enteramos de que el enemigo habia
sorprendido a la escuadrilla con unos nuevos cazas
Heinkel, de los que no se tenia noticia, superiores
en numero y potencia a los dos Nieuport que la
protegian, causando varios muertos y heridos y la
pérdida de un De Havilland, Dragén, y destrozos
y averias a otros varios aparatos.
Esta experiencia me abri6 los ojos acerca de la
realidad de la lucha en el aire, pero,
sorprendentemente, aument6 mis deseos de llegar
algun dia a pilotar un avién, que siempre habia
sido el suefio dorado de mi vida. A mi padre le
sorprendi6 esta desbordante aficién mia y, sin
duda, para bajarme un poco el entusiasmo, me
pregunt¢ si queria acompanarle a visitar en el
hospital de Sarifiena a Foyé, Gnico tripulante vivo
del Dragon, que se encontraba muy grave. Acepté
el ofrecimiento y soporté el espectaculo de ver a
un hombre debatiéndose entre la vida y la muerte,
que no paraba de agitarse en sulecho, murmurando
sin cesar palabras inconexas, intercaladas con
claras interjecciones de dolor o rabia. No consigui6
mi padre su proposito, y desde entonces empezo6 a
sospechar que su hijo tenia el veneno de la aviacion
en la sangre, pero, por desgracia para el hijo, el
destino se encargé de darle en los nudillos haciendo
que nunca se materializase su suefio dorado. Pocos
meses después, fallecié Foyé sin haber recuperado
la conciencia.
Uno de los componentes de nuestra pandilla, mas
jovencito que yo, era Aurelio Uséon, primo de
Alberto Ballarin, quien accidentalmente se produjo
una quemadura en una pierna, siendo atendido
por el Capitan médico del aer6dromo, Manuel
Conde, y jlas vueltas que da la vida! Al cabo de los
anos, medico y paciente volvieron a encontrarse,
pero ahora profesionalmente, en Nueva York,
donde el primero practicaba medicina en El Bronx
y el segundo era un reconocido urélogo en el
Centro Médico de la Universidad de Columbia. Al
regresar a Espafia, ambos continuaron ejerciendo
sus carreras en el Hospital Clinico San Carlos, de
Madrid, donde Uson dirigia, como Catedratico, las
dos plantas dedicadas a Urologia. Alli tuve ocasion
de verles y rememorar con ellos anécdotas de
nuestra comun estancia en Albalatillo.
Cuando mi padre sufri6 la trombosis cerebral que
acabo con su vida, en el Hospital del Aire, estaba
pendiente de que el Dr. Usén le interviniera de una
dolencia de su especialidad.

(Continuaré)



JUAN SAYOS ESTIVILL
(1916 - 2005)

Tambien recordado como Joan de Milany,

seudonimo de su nombre que corresponde a la pri-
mera edicién de UN AVIADOR DE LA REPUBLI-
CA, libro escrito en catalan que tuvo una gran
aceptacién en la historia de la aviacién guberna-
mental de la Guerra Civil Espafiola y que a pesar
de no sefialar su identidad, por el estilo, descrip-
cion literaria, detalles historicos, no fue dificil su
identificacién personal que en acciones de guerra,
vol6 el I-15 y el I-16, aparte que después de 1978,
ya en democracia, tuvo un ultraligero con el que
se desplazaba a Igualada, donde volaba y hacia
acrobacia con un planeador sin motor.
Pasados los afios fija su nuevo domicilio en 1 po-
blacién de Vic (Barcelona) en una residencia de
gente mayor, donde en habitacién individual, pro-
visto de ordenador y espacio para sus libros, en
su quehacer diario sigue visitando la biblioteca
de dicha ciudad y no deja sus estudios, como per-
sona metodica, realista y positivo, que piensa y
analiza pormenores de la naturaleza humana.

La dltima vez que estuvimos disfrutando de
su compafifa en Vic, acompafiado de mi esposa,
con una lucidez mental envidiable, seguia la nor-
ma de no mencionar nombres propios, actitud que
encaja con una frase o pensamiento de un amigo
que honraba la profesion diciendo: «somos avia-
dores y solo por eso, jamas podremos dejar de ser
amigos».

En paz descanse.

Simon Fiestas Marti

13

i

" Desde la publicacion del iltimo boletin
ICAROQ, éstos son los comparieros y compa-
rieras que han fallecido y de los cuales la Junta
Durectiva Nacional ha tenido conocimiento.

La Junta lamenta profundamente dichos
fallecimientos y desde aqui da su mds sincero
pésame a todos los familiares y allegados.

Tevesa Vall L(op,'

Voa de Calvo Estenega (Francia) 0/12/04
Luis Antonio Bascuas Bam{fa, (Maorio) 12/11/04
]osefa Fonseca Pe(dez,

esposa de Juan Fco Gomez (Alicante)

Santos Martinez Paris (Madrio) 1/1/05
Alberto Montes De(gabo (Maorio) 15/1/05
Francisca Martinez Brun (Barcelona)

Voa. De Sebastian Benasco) 8/9/04
Mariano Aguirre Martinez (Valencia) 1/2/03
Alvaro Pitarch Escoribuela (La Garriga)

Asuncion Garcia Sancba

(esposa de M. Rodrigalvarez) (A. de Duero) 19/1/05
José Dorca Darne (Francia) 31/1/ 0§
Juan Calderilla Cecilia (Madrid) 5/ 2./ 0§
Maria Bertran Tuzla

(esposa de A. Nieto Sandoval) (Barcelona) 1/05
Juan Sayos Estivill (Barcelona) 1/ 0§
Placido Vergara Merlo (Getafe) 1/ 0§
Laura Contreras Ferndndez

(Vda. de Antonio Lizaga) (Getafe) 19 /2./0%
Mabe{eine, Voa. 0e Juan Cebrian (Francia)

M Carmen Maldonado,

voa. de G.Alles (Francia) 19/2/05
Jorge Bayes Nowell (ant Jordi Desvalls) 07/3/08
Tuan Ramoneda (Barcelona) 19/03/05
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66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
7
78
79
80
81
82
83
84
85

Benidorm
Francia
Madrid
Madrid
Francia
Madrid
Madrid
Francia
Eibar
Madrid
Madrid
Madnd
Tormrevieja
Eibar
Eibar
Eibar
Eibar
Eibar
Eibar
Gerona
Barcelona
Marsella
Palleja
S.J. de Mollet
Barcelona
Barcelona
Barcelona
LI. de Penedés
H. de Llobregat
Tarrasa
Francia
Moéstoles
Madnd
Jaen
Madrid
Santander
Madrid
Valencia
Leganés
Madrid
Madrid
Francia
Madrid
Francia
Valencia
Lorca
Murcia

Ana Jato (Vda de Artigas) 30,00
M. Vello Benavente 20,00
J. Pastor Caro 10,00
L. Jacobo Sandonis 20,00
J.Arnau Pérez 20,00
P. Mufioz Bermeijo 40,00
V. Rico Huertas 20,00
A. Luesma Asticola 60,00
A. Ortiz de Zarate 40,00
J. Ibaftez Criado 40,00
M2 Jesus 300,00
C. PalomarAgraz 20,00
|. Velazquez Aparicio 20,00
L. Ecenarro Erquiaga 12,00
S. Marzana Amuategui 30,00
Concepcion Zabaleta 12,00
Polonia Loichategui 12,00
Hilaria Zapatero 12,00
Carmen Sarasua 12,00
Fco. Pararols Mercader 20,00
G. J. Sanchez Salas 15,00
Agueda Romera Fdez 40,00
L. Conill Llusa 50,00
J. Tremosa Arnavat 20,00
J. Soler Maza 20,00
J. Portal Fortuny 40,00
A. Vilella Vallés 20,00
J. Capellades Sala 50,00
Dolores Veracruz Ros 15,00
S. Fiestas Marti 50,00
J. Falcd Sanmartin 40,00
L. Ramos del Oso 20,00
Emilia Antoranz 10,00
J. Sempere Esteve 30,00
Isabel igea Gainza 40,00
S, Garcia Hierro 30,00
J. Parejo Linares 50,00
E. Ventura Bataller 40,00
I. Cardena Pérez 20,00
Ana Benavente 60,00
Josefina Castaieda 10,00
Mario Garcia Bralla 30,00
A. del Peso Diaz 20,00
Anna Santos 20,00
M. Trigo Gémez 20,00
J. Ruiz Martinez 12,00
E. Sanchez Minguez 30,00
-

| En el Sumario del ICARO n° 81 no se mencioné que el articulo Homenaje a dos pilotos de
| Mosca correspondia a Isaac Montoya, nuestro asociado de la Catalana-Norte-Balear.
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ANATOLI
SEROV

Este extraordinario piloto
ruso, también conocido
durante la Guerra Civil
Espanola 1936-1939, con
el seudonimo de «Carlos
Castejon», en un articulo
que publicé en enero de
1939, la revista «CAZAS»,
que fue o6rgano de la
Escuadra 11 y que
englobaba los Polikarpov
1-15 y el 1-18, Chatos y
Moscas respectivamente,
aparece en dicha revista
un trabajo original de A. Serov titulado
«Practicas de Pilotos-Cazas».

Vamos a hacer un paréntesis para comentar el
talante y filosofia de la revista de referencia que,
en su editorial, concretaba “...Cazas», «no
representa a grupos, partidos o tendencias. Es,
repetimos, el 6rgano de la Escuadra 11,
exclusivamente. Nuestro objetivo de
informacion o literario sera la guerra en su
relaciéon inmediata con la aviaciéon de caza. Sera
nuestro objetivo, también, el trabajo, que tiene
idéntico fin».”

Volviendo a la personalidad y capacidad aérea
de Anatoli Serov, en sus comentarios y
apreciaciones, vemos que fue un adelantado en
tacticas militares en lo que se refiere a la
utilizacion practica de la Aviacién, con unos
puntos de vista que, en los afos 1938-39, eran
francamente novedosos, con afirmaciones que
decian: «El piloto de caza tiene que evitar sienpre el
combate y alejarse del enemigo si no le puede vencer».
Seguia analizando: «Es nids comodo destruir la
aviacion enenrign en tierra y en sus aerodronios,
bombardeando y ametrallando violentamente».
Aparte de otros ejemplos, comentarios y
experiencias que apunta, hace hincapié en el
perfil psicologico de un piloto de caza y de sus
caracteristicas y factores méas importantes dice:
«...que tiene que ser valiente, audaz, poseer
sangre fria, siempre medir con exactitud sus
actividades, conocer perfectamente la técnica
militar -propia y enemiga-» Anatoli Serov,
juntamente con Yakushin, destacaron en la

especialidad de vuelo nocturno, consiguiendo
ambos sendos derribos de aparatos enemigos,
posiblemente por primera vez en la historia de
la Aviacion.

La opinién de las personas que conocieron de
cerca a Serov y los que volaron de punto y
patrulla con él, comenta Francisco Vinals -mads
tarde Jefe de la 2* Escuadrilla de Chatos- que a
finales de 1937, estando en el aerédromo de
Sabadell (Barcelona), se estaba formando la 4°
de Chatos al mando de L. Duarte; un dia
inesperadamente, aparece en el horizonte, y
aterriza en solitario un avion tripulado por
Anatoli Serov. Después de concretar con los
Mandos, hace formar a los pilotos presentes y
selecciona a Vinals y Orozco, para que le
acompanen. Con dos Chatos salidos de fabrica,
despegan de Sabadell, direccion al frente de
Teruel. Estos dos pilotos tienen la oportunidad
de seguir con alguna dificultad el ritmo y
formacion de patrulla con Serov, que en un
vuelo memorable por sus evoluciones y en ruta
nada monétona, toman tierra en Castellon. Mas
tarde siguen rumbo hasta los aer6dromos de
Barracas y El Toro, donde quedan destinados a
diferentes escuadrillas, con la impresion
positiva del espiritu impetuoso de Serov, que
les deja el recuerdo de un gran piloto aviador.
Hablando de servicios arriesgados, se puede
comentar el realizado el 18 de julio de 1937,
segun parte oficial de Guerra del Ejército del
Aire, cuando a primera hora de la tarde, la
aviacion gubernamental bombardea con eficaz
resultado el aerédromo de Garrapinillos
(Zaragoza) y una vez realizado el bombardeo,
éste a su vez fue atacado y ametrallado por dos
escuadrillas de Chatos (1-15) mandadas por
Antonov y Gerardo Gil, siendo protegidos por
escuadrillas de Moscas (1-16), comandadas por
los Jefes de Escuadrilla (Aguirre, Pleschenkov,
Smirnov, Nanov y Gussaiev, no es de extranar
que el estratega de esta operacion aérea fuera
Anatoli Serov, quien asesoraba al E.M. del
Ejército del Aire, dada su capacidad vy
temperamento, segun lo retrata el libro «Grandes
Ases», editado por José Sanchez Mazas, General
Jefe del SHYCEA.

En la pagina 22 , en una relaciéon de «Los Ases
Republicanos y Nacionalistas», se atribuye al
piloto ruso Anatoli Serov, el derribo de 16
aparatos, durante el tiempo que estuvo en
Espana en ayuda de la Aviacion de la Republica
Espafiola.

Simén Fiestas Marti
ADAR-Barcelona
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Luis UTRILLA
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